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Karolina Kotodziejczyk: Jakie czynniki w minionym roku miaty
najwiekszy wptyw na rozwéj branzy drogowej?

Andrzej Wyszynski: Z pewnoscig jednym z najbardziej istotnych
czynnikoéw ksztattujacych branze w ubiegtym roku byty problemy
z rentownoscig kontraktow, ktére spowodowane byty wzrostem
cen. Sytuacja ta zagraza egzystencji firm i jest czynnikiem
mocno destabilizujacym rynek robdt drogowych. Podobnie jest
zwypowiedzeniami umow na kontraktach o duzym stopniu opéznienia,
ktére byto dziataniem pomagajacym w finalizacjach kontraktow.
Niestety, uwidocznity sie w tym przypadku skutki braku wczesniejsze]
weryfikacji rzetelnych wykonawcédw, jak i braku waloryzacji cen. Skutkuje
to miedzy innymi opoznieniami na kontraktach oraz znacznym wzrostem
cendlainwestora. Krokiemw dobrym kierunku byto wprowadzenie umow

z nowym podejsciem do rewaloryzacji kontraktow przez GDDKIA,

na 2020

Wywiad
Z Andrzejem Wyszynskim
— Prezesem Zarzadu PSWNA

wdrazajacych zabezpieczenia dla nowo podpisywanych kontraktow.
Niestety, nie wprowadzono regulacji rozwiazujacych systemowo
sposéb rewaloryzacji kontraktow, ktére zaczety by¢ realizowane
we wczesniejszym okresie. Dale] utrzymuje sie niepewnos¢ firm,
ktére w wyniku wzrostu cen w ostatnich latach kontynuujg prace
na nierentownych kontraktach. Systemowe rozwiazanie tego
typu problemoéow wptynetoby na stabilizacje rynku, szczegblnie, ze
w ciagu najblizszych lat czeka nas okres duzych inwestycji drogowych.
Stabilizacji rynku i realizacji kontraktow zgodnie z planem, stuzy
z pewnoscia wprowadzenie przez GDDKIA mozliwosci wyboru dla
wykonawcdw dogodnejdla nich technologii wykonywania nawierzchni.
Pomaga ono w optymalizacji kosztow i zasobdw wykonawczych
do realizacji kontraktu w danej lokalizacji. Ogranicza problemy
z logistyka kruszyw i dostepnoscia kadry. Wczesniejsze rozwiazanie

o budowie drog tylko w technologii betonowej uwazamy za szkodliwe.
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Narazato program budowy drég na niepotrzebne perturbacje w trakcie
kumulacji robot, gdy zdecydowanie wiekszo$¢ wykonawcow jest
przygotowana do realizacji prac w technologii asfaltowej. Poprzednie
rozwigzania zmuszaty wykonawcow i lokalng administracje do
realizacji kontraktéw w technologii betonu cementowego w miejscach,
gdzie wystepowaty tylko kruszywa alkaliczne.

KK: Jakie byty najwazniejsze wydarzenia z ramach dziatalnosci
PSWNA w 2019 roku?

AW: W tym miejscu wspomniec trzeba ostatnie seminarium PSWNA,
ktére byto doskonatym miejscem do podsumowania 20-lecia istnienia
stowarzyszenia. Oczywiscie, podczas spotkania istotnym byto poruszenie
takich istotnych zagadnien, jak recykling i analiza catkowitych kosztow
zycia nawierzchni. W trakcie seminarium odbyty sie réwniez otwarte
posiedzenia naszych komisji tematycznych. Zalezy nam na tym, aby
raz do roku odbywato sie duze,
ogoélnopolskie  spotkanie branzy
drogowej, na ktorym poruszane beda
tematy technologiczne, dotyczace
przepisdw technicznych oraz spraw
zwiazanych  z  funkcjonowaniem
branzy drogowej. Planujemy, aby
to spotkanie stato sie jednym z
wiodacych wydarzen w kalendarzu
branzy drogowe] w Polsce. Dlatego
tez, w pazdzierniku 2020 r. planujemy
wspolnie z OIGD organizacje duzego
seminarium. Jako stowarzyszenie
stawiamy na aktywne uczestnictwo
rowniez w lokalnych seminariach w
Polsce. Chcemy by¢ partnerem takich
organizacji jak Konwent Zarzadcow
Drog Powiatowych, Konwent
Zarzadcow  Drog  Wojewoddzkich,
SIITK oraz firm  komercyjnych
organizujgcych seminaria lokalne.
Naszym celem jest popularyzacja
wiedzy, aktualnych kierunkow rozwoju
i wyzwan stojacych przed branza drogowa. Uwazamy, ze w jednosci jest
sita. Byt to tez jeden z powoddw, dla ktérych stwierdzilismy, ze warto
stworzyc Biata Ksiege Drogownictwa, ktdra wyartykutuje najwazniejsze
problemy branzy, a podpisanie jej przez wszystkie organizacje branzowe
wzmocni jej przekaz. Na co dzien wspdtpracujemy z przedstawicielami
tych organizacji w ramach Rady Ekspertow zamiarem wypracowywania
lepszych rozwiazan. Od momentu jej powotania aktywnie bierzemy
udziat w pracach tego ciata. Naszym celem jest aktywny udziat w
dialogu z administracja drogowa, w drodze poszukiwanh rozwiazan
usprawniajacych proces budowy drog w Polsce. Dlatego tez, jesli
wypracowujemy jakies ciekawe inicjatywy, z ktérymi kierujemy sie do
administracji panstwowej, to staramy sie znalez¢ sprzymierzencow wsrdd
innych organizacji, aby zwiekszy¢ skuteczno$c tych wystapien. Podobnie
wspieramy inicjatywy innych organizacji lub podejmujemy je wspolnie.
Szczegoblnie blisko wspotpracujemy z OIGD i PZPB, gdzie uzupetniamy
sie kompetencyjnie. PrzystapiliSmy takze do organizacji europejskiej
zrzeszajacej producentow emulsji asfaltowych. Jest to naturalny
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krok w celu wspotpracy w zakresie wdrazania technologii drogowych
emulsji asfaltowych. Jako cztonek takiego stowarzyszenia, zapewniamy
sobie bezposredni dostep do zagadnien i wyzwan jakie dotycza rynku
europejskiego. Mozemy uczestniczy¢ w pracach miedzynarodowej
organizacji i mie¢ wsparcie od niej w rozwiazywaniu probleméw u
nas. Reorganizacji ulegta takze praca samego stowarzyszenia, oparta
gtéwnie na aktywnosci cztonkéw w pracy komisji. To tam rodza sie
inicjatywy i rozwiazania, ktore jako stowarzyszenie staramy sie wdrazac.
Obecnie dziataja trzy komisje ds. recyklingu, emulsji asfaltowych oraz
promowania nawierzchni asfaltowych na drogach samorzadowych.
Zainteresowanych zapraszamy do pracy w tych zespotach. Czekamy
rowniez na nowe inicjatywy ze strony naszych cztonkoéw i nie tylko.

KK: Z jakimi najwiekszymi wyzwaniami trzeba bedzie sie zmierzy¢
w roku 2020?

AW: Za cel na ten rok postawilismy
sobie rozwiazanie probleméw ze
stosowaniem granulatu z frezowania
nawierzchni. ~ Naszym  zdaniem,
nawierzchnie asfaltowe nadaja sie
do tego, by stosowa¢ wobec nich
gospodarke  zamknietego  cyklu
obiegu. Dlatego tez, we wspotpracy
z OIGD wystapilismy do Ministerstwa
Infrastruktury ~ oraz  Ministerstwa
Klimatu w kwestii zmiany klasyfikacji
destruktu asfaltowego jako odpadu.
Dziatania te sg prosrodowiskowe i
docelowo maja sie przyczyni¢ do
likwidacji barier w rozwoju recyklingu
starych  nawierzchni  asfaltowych.
Odmiennym zagadnieniem, niemniej
istotnym bedzie aktywny udziat
w  procesie tworzenia systemu
Certyfikacji  Firm  Wykonawczych.
Wynika to z powtarzajacych sie
sytuacji, w  ktérych  przetargi
wygrywane byty przez podmioty,
ktére nie miaty odpowiedniego potencjatu wykonawczego,
a ich przewaga konkurencyjna opierata sie wytacznie na korzystnej
cenie. W efekcie wiele przetargow trzeba byto rozstrzygac¢ na nowo.
Przyczynito sie to do wzrostu cen na kontraktach i znacznych opdznien
w oddawaniu nowych odcinkow drog. Sytuacja ta wptywata negatywnie
na stabilnosc¢ polskiego rynku i hamowata rozwoj odpowiedzialnych
firm. Sposobem na stabilizacje rynku w tym aspekcie bytaby konkretna
forma certyfikacji firm. W zwiazku z tym, prosimy naszych cztonkéw o
zgtaszanie do nas pomystéw w tym temacie, jak rowniez informacji jak
to wyglada nainnych rynkach.

Ponadto, pragniemy stale poszerzac stowarzyszenie o nowych cztonkow,
do ktérego grona serdecznie zapraszamy wszystkie firmy.

KK: Dziekujemy za rozmowe.
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~ Imiany -
| nowe mozliwoscl

Karolina Kotodziejczyk: Jakie czynniki w minionym roku miaty
najwiekszy wptyw na rozwéj branzy?

Tomasz Zuchowski: W minionym roku wprowadzilismy wiele zmian,
ktorych efekty sa juz widoczne. Na poczatku 2019 roku wprowadzilismy
nowe mechanizmy waloryzujace nowe kontrakty. Pozwolito to
ustabilizowa¢ rynek w obszarze nowych inwestycji. W przypadku
starszych kontraktow wiekszos¢ firm przyznata, ze nie da sie wprowadzi¢
jednego, wspblnego rozwiazania. Wtedy pokrzywdzeni zostaliby oferenci
z kolejnych miejsc w przetargach, sktadajacy oferty przemyslane
i prawidtowo skalkulowane. Stad kazde waloryzacyjne roszczenie
bedziemy traktowac indywidualnie.

~ Wywiad
z Tomaszem Zuchowskim
— Dyrektorem GDDKiA

Dynamicznie reagowali$my na zmiany na rynku i realne mozliwosci
branzy. Dlatego w przypadku powtdrzonego przetargu na budowe
autostrady Al8 Zary Zachod - lowa, w zadaniu realizowanym
w systemie tradycyjnym, zdecydowalismy sie na zoptymalizowanie
zakresu prac i zastosowanie wytgcznie kryterium ceny. W efekcie
przy zatozeniu tych samych kryteriéw jakosciowych, w pierwszym
przetargu oferty przekraczaty kosztorys, a drugie postepowanie
majace nizszy budzet zakonczyto sie podpisaniem umowy
za kwote nizsza o kilkadziesiat milionow ztotych niz pierwotnie na ten
cel zaktadano.

Kolejnym, waznym czynnikiem jest wprowadzona przez nas mozliwosc¢
wyboru rodzaju nawierzchni. Firma przystepujaca do przetargu moze
zastosowac technologie, w ktorej sie specjalizuje i pod tym katem
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dostosowac oferte. Oczywiscie podczas samej realizacji wykonawca
musi zachowa¢ okreslone przez nas wymagania jakosciowe.
Zoptymalizowalismy procedury przetargowe. Wypracowalismy nowy
harmonogram dla postepowan o
udzielenie zamoéwienia publicznego
dotyczacy robot prowadzonych w
trybie przetargu nieograniczonego
w procedurze odwroconej.

Dodam tez, ze w celu umozliwienia
firmom lepszego przygotowania sie
do przetargdw, w tym analizy ryzyka
i mozliwosci wykonania zadania,
wyznaczamy dtuzsze (niz ustawowe)
pierwotne terminy sktadania ofert.

W minionym roku dokonalismy
takze tego, co wielu wydawato
sie niemozliwe. Mam na mysli
obwodnice Czestochowy, gdzie w
2019 roku musielismy rozwigzac
umowe z nierzetelnym wykonawca.
Sprawnie  wytoniliSmy  nowego
wykonawce w trybie negocjacji bez
ogtoszenia na najpilniejsze prace
na Al i rownolegle przygotowalismy
przetargi na zadania umozliwiajace
otwarcie drogi jeszcze w 2019 roku.
W efekcie 23 grudnia ruch
zostat  przeniesiony na  nowa,
autostradowa obwodnice.
Cel zostat osiagniety dzieki trafnym i odpowiedzialnym
decyzjom inwestora oraz wytezonej pracy wszystkich nowych
wykonawcow. Kontrakt to zobowigzanie dwoch stron.

29 Nasze dziatania
ksztattujqg rynek.
Zmiany, ktore
wprowadzamy m.in.
w realizacji kontraktow,
w postepowaniach
przetargowych majq
na celu skuteczng
finalizacje zadarn
drogowych przez
wykonawcow.

W PODSUMOWANIE 2019 ROKU | PROGNOZY NA PRZYSZEOSC

KK: Jakie sg plany GDDKIA i z jakimi najwiekszymi wyzwaniami
trzeba bedzie sie mierzy¢ w roku 2020? Jakie sa obecnie najwieksze
wyzwania zwigzane z Programem Budowy Drég w Polsce?

TZ: Najwiekszym i najbardziej
oczywistym wyzwaniem jest sprawna
realizacja Programu Budowy

Drog Krajowych. Co wazne, przy
uniknieciu  ,przegrzania”  rynku,
czyli zapewnienie statego doptywu
zlecen, dostosowanego do mocy
przerobowych  branzy. Luka w
zamowieniach, jak i ich zbyt duza
liczba to sytuacje niepozadane, ktére
negatywnie wptywaja na branze oraz
poziom cen.

W 2020 roku jeszcze wieksza uwage
bedziemy  poswieca¢  kwestiom
bezpieczenstwa i utrzymaniu
obecnej sieci drogowej. Bedziemy
kontynuowac audyt przejsc
dla  pieszych, aby  docelowo
ustandaryzowaé ich lokalizacje i
sposob realizacji, w tym oswietlenia
i oznakowania. W ramach Programu
Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych
bedziemy kontynuowac
, , przygotowywane lub juz rozpoczete
zadania. Sg nimi m.in. wymiana
nawierzchni, przebudowa skrzyzowan,
budowa rond, sygnalizacji $wietlnych czy uspokajanie ruchu poprzez
wytyczanie wysepek. Dbamy nie tylko o kierowcdw, ale réwniez o pieszych
i rowerzystéw. Dlatego w wielu miejscach zostang zbudowane chodniki
oraz zatoki autobusowe. Zrealizujemy nowe doswietlenie kolejnych
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przejs¢ dla pieszych oraz ustawimy ogrodzenia w celu ochrony pieszych
i oddzielenia ich od ruchu samochodowego. Powstang kolejne drogi
rowerowe i zostang wytyczane nowe przejscia dla pieszych i ktadki nad
drogami.

Z kolei na drogach szybkiego ruchu duzym wyzwaniem jest walka
z niepozadanymi nawykami kierowcow, takimi jak np. jazda
,na zderzaku”. Bedziemy wspolnie z Ministerstwem Infrastruktury
podejmowac dziatania, aby zwiekszaé swiadomos¢ kierowcow w zakresie
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. W 2020 roku przeprowadzimy
rowniez Generalny Pomiar Ruchu i Generalny Pomiar Hatasu, ktére
realizujemy co pie¢ lat.

KK: Czy i jak z roku na rok zmienia sie rynek drogowy?

TZ: Kazdy rynek ewoluuje. Wazne, aby
inwestor pokroju GDDKIA nie byt tylko , ,
biernym obserwatorem, ale potrafit

podejmowac odpowiedzialne itrudne
decyzje. Nasze dziatania ksztattuja
rynek. Zmiany, ktore wprowadzamy
m.in. w realizacji kontraktow, w
postepowaniach przetargowych maja
na celu skuteczna finalizacje zadan

drogowych przez wykonawcow.

ze w celu umoZliwienia
firmom lepszego
przygotowania sie do

i kar, np. dodatkowych punktéw w kolejnych przetargach za sprawna
realizacje wczesniejszych kontraktow drogowych lub kolejowych, a jesli
wykonawca z premedytacjg opuscit kontrakt albo mocno spoznit sie
z inwestycja, to bytby czasowo wykluczany z nowych przetargéw.

KK: W jakim zakresie dialog z branza i wymiana pogladéw
z wykonawcami inwestycji drogowych w Polsce przektada sie na
biezaca dziatalnos¢ GDDKIA?

TZ: Dialog z branza ma bardzo wymierne efekty. Wida¢ to w juz podjetych
dziataniach, o ktorych wspomniatem wczesniej, takich jak chociazby
nowe zasady waloryzacji kontraktow, mozliwos¢ wyboru technologii
konstrukeji drogi przez wykonawce, czy tez biezace modyfikacje
kryteriéw w przetargach.

Podkreslam,  Ze nadal jesteSmy
otwarci na dialog, dlatego $wiadomie

DOdam tez, i odpowiedzialnie  podejmujemy

decyzje  zwigzane z  nowymi
przetargami. Chodzi o mozliwosc¢
wybierania jak najrzetelniejszych
wykonawcow  przy  optymalnej
cenie. W ok. 90 proc. ostatnich
przetargbw  mielismy prosbe o
przesuniecie terminu z uwagi na brak

przetargéw, mocy  przerobowych  zwigzanych

GDDKIA troszczac sie o interes Skarbu
Panstwa, a wiec i podatnika, dba
o odpowiednio ptynny postep
prac, jak i prawidtowa realizacje
kontraktéw. To baza wytyczajaca
kierunki dziatan GDDKIA
zdefiniowanych na  skuteczng
realizacje  powierzonych  zadan
inwestycyjnych.

Obecnie  sytuacja na  rynkuy,
patrzac przez pryzmat rzetelnosci
wykonawcdw i wypetniania zapisow
umownych, wyglada lepiej niz
choc¢by 5 lat temu. Rownoczesnie
obserwujemy naptyw nowych firm
startujacych w przetargach. Robimy wszystko, aby nasz rynek byt jak
najbardziej konkurencyjny i otwarty, jednak przy zachowaniu standardow
jakosci realizowanych inwestycji.

Chcemy otwartosci rynku budownictwa drogowego, ale w taki sposéb,
aby premiowac solidnych oferentéw i rzetelnych wykonawcéw. Dlatego
wspolnie z organizacjami branzowymi szukamy mozliwosci opracowania
systemu certyfikowania rzetelnych wykonawcow. Analizujemy rézne
rozwiagzaniastosowanew krajach UE. W naszej ocenie certyfikaty powinna
przyznawac niezalezna instytucja, monitorujaca nie tylko kontrakty
realizowane dla GDDKIA, ale takze dla innych inwestorow publicznych
i prywatnych. Takie rozwigzanie minimalizowatoby ryzyko startu
w przetargach nierzetelnych firm, a takze wykluczato wielomiesieczne
spory przed Krajowa Izbg Odwotawcza dotyczgce weryfikacji potencjatu
wykonawcy. Proponujemy réwniez wprowadzenie systemu zachet

w tym analizy ryzyka
I mozliwosci wykonania
zadania, wyznaczamy
dtuzsze (niz ustawowe)
pierwotne terminy
sktadania ofert.

z przygotowaniem oferty. Czesto
wychodzilismy naprzeciw potrzebom
branzy. Bierzemy bowiem pod uwage
kondycje catego rynku, ktory rozktada
sie. m.in. na inwestycje liniowe
i kubaturowe.

Wspélnie z branza i $rodowiskiem
naukowym podejmujemy dziatania
dotyczace mozliwosci tatwiejszego
powtdrnego wykorzystania destruktu
pozyskanego w czasie budowy lub
, remontow odcinkéw drég. Jest to
cenny materiat powstajacy w wyniku
frezowania  warstw  nawierzchni
istniejacych  drég, ktéry mozna
wykorzysta¢ ponownie w mieszankach mineralno-asfaltowych jako
czesciowy substytut kruszywa lub jako czysty sktadnik do utwardzania
poboczy,podbudéwdrogowych,drogserwisowych,zjazdowitp.Recykling
usprawnitoby wprowadzenie przepisow okreslajacych warunki utraty
statusu odpadu dla destruktu asfaltowego. katwiejszy recykling destruktu
to mniejsze zuzycie surowcdw naturalnych, ograniczenie transportu
kruszywa z wykorzystaniem samochodéw ciezarowych, mniej
zanieczyszczen, hatasu i wieksze bezpieczenstwo na drogach. To takze
mniejsza emisja pytéw generowanych przy wydobyciu i transporcie.
To réwniez gospodarka o obiegu zamknietym, wykorzystujgca
poprzednio wbudowane materiaty.

KK: Dziekujemy za rozmowe.
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> OKIEN BRANZY

Dariusz Blocher
Prezes Budimex SA

ak jak przewidywalismy rok wczesniej, ostatnie dwanascie
Tmies‘ecy byto trudne dla branzy budowlanej. W 2019 roku

branza wciaz borykata sie z efektami nadmiernego wzrostu
kosztow dla kontraktéw publicznych podpisanych kilka lat temu
oraz z ich waloryzacja. Mielismy tez czesto do czynienia z sytuacjami
niedoszacowania budzetow zamawiajacego w stosunku do cen
rynkowych i w konsekwencji uniewaznianiem przetargdw. Na kilkunastu
duzych kontraktach generalni wykonawcy zeszli z placéw budow. W
zesztym roku wzrost produkcji budowlano-montazowej wyhamowat
do poziomu 2,6%. To siedmiokrotnie mniej w odniesieniu do tego
samego okresu 2018 r., kiedy ten sam wzrost wynosit 18%. Czujemy sie
i jesteSmy odpowiedzialni za nasze kontrakty. Dotrzymujemy stowa,
rozmawiamy o kosztach, ale jednoczesnie budujemy i doprowadzamy
kontrakty do konca. Konczymy rowniez prace na budowach po naszych
poprzednikach, ktorzy zeszli z kontraktow.

W przypadku podwykonawcdw, ich rentowno$¢ mocno wzrosta
w ostatnich latach, nawet do 11-12% w przypadku matych i $rednich
przedsiebiorstw. Rentownos¢ duzych firm budowlanych jest caty czas
na niskim poziomie 3-4%. Dostepno$¢ pracownikow nieznacznie sie
poprawita, ale caty czas szacujemy, ze w branzy budowlanej brakuje
okoto 80 tysiecy ludzi w stosunku do potrzeb na rynku.

Sytuacja Budimex’'u na tym tle jest korzystniejsza. Sprzedaz po trzech
kwartatach 2019 roku byta poréwnywalna rok do roku i osiagneta poziom
5,38 mld ztotych. Rentownos¢ zysku brutto Grupy Budimex wyniosta 4,0%.

Rentowno$¢ zysku brutto czesci budowlanej wyniosta 2,7%, znacznie
powyzej benchmarku rynkowego. Portfel zamowien Grupy Budimex
utrzymat sie na wysokim poziomie 10,7 mld ztotych. Dzieki podpisaniu
kolejnego kontraktu kolejowego na linii Most Wista — Czechowice -
Dziedzice - Zabrzeg, weszliSmy do grona liderow w tym obszarze.
Atrakcyjnie wygladaja réwniez prace w segmencie hydrotechnicznym,
gdzie z sukcesem realizujemy m.in.: zbiornik przeciwpowodziowy
w Raciborzu oraz zbiornik poprzemystowy dla KGHM.

Caty czas rozwijamy nasz park maszynowy, w tym do modernizacji linii
kolejowych. W tym roku prace zaczna kolejne jednostki sprzetowe,
umozliwiajace realizacje prac sieciowych wtasnymi sitami, takie jak m.in:
pociag sieciowy, platformy wyposazone w systemy do montazu sieci
trakcyjnej, czy pojazdy dwudrogowe.

Wyzwaniem w 2020 roku beda z pewnoscia samorzady, ktore ograniczaja
inwestycje na skutek dziur w budzetach. Duzym znakiem zapytania sa
nowe firmy z Chin na polskim rynku, ktore pozyskuja pierwsze kontrakty
drogowe i kolejowe. Istotnym jest, aby nasze rzady traktowaty rownie
odpowiedzialnie firmy budowlane, ktére sa od lat na polskim rynku,
tu ptacg podatki i zatrudniajg polskich inzynieréw - niezaleznie
od tego jaki kapitat stoi za tymi przedsiebiorstwami. Przejawem
patriotyzmu gospodarczego Budimex'u i innych powaznych firm jest
nie ,najnizsza cena’, ale zwigzanie z polskim rynkiem, dotrzymywanie
stowa, wspotpraca z polskimi dostawcami i podwykonawcami, kadra
inzynierska i sprzetowa.

NAWIERZCHNIE
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Cezary Godziuk
Prezes LOTOS Asfalt
Sp.zo.o.

019 rok byt dla spotki LOTOS Asfalt bardzo intensywny. Wiosna
2 zaczeta naptywac do Europy zanieczyszczona ropa ze Wschodu.
Dzieki szybkiej reakcji Grupy LOTOS i zapewnieniu wysokiego
przerobu ropy zaspokoilismy zwiekszone potrzeby rynku krajowego
i eksportowego, cho¢ dwie rafinerie niemieckie w Leunie i Schwedt

czasowo ograniczyty produkcje.

W drugiej potowie ubiegtego roku uruchomilismy kluczowa inwestycje
dla cate] naszej grupy kapitatowe] — Projekt EFRA - dzieki ktdrej
docelowo pozyskiwac bedziemy dodatkowo ok. 1 mln ton paliw rocznie.
Uruchomilismy réwniez inwestycje, ktora zwiekszy nasze mozliwosci
produkcyjne w zakresie asfaltéw modyfikowanych.

Zarzad LOTOS Asfalt przyjat pozytywnie zaopiniowana przez Rade
Nadzorcza oraz zatwierdzona przez Zgromadzenie Wspolnikow spotki
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Strategie rozwoju do 2024 roku. Dokument ten odzwierciedla nasza
determinacje dalszego rozwoju nie tylko ilosciowej, ale i jakosciowej
sprzedazy asfaltéw w celu budowy i utrzymania infrastruktury drogowe;j
w Polsce oraz Europie.

Stawiamy takze na rozwoj nowych technologii. Wraz z instytutami
naukowymi uczestniczymy w badaniach, ktoérych celem jest
wypracowanie optymalizacji konstrukcji asfaltowej nawierzchni
drogowej dzieki zastosowaniu asfaltéw modyfikowanych.

W przysztos¢ patrzymy z optymizmem. Nowe przetargi ogtaszane przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, $rodki na budowe
drog lokalnych wyasygnowane z Funduszu Drég Samorzadowych,
jak i rzadowy program budowy 100 obwodnic pozwalaja nam sadzic,
iz popyt na asfalt w najblizszych latach wzro$nie.

NAWIERZCHNIE
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Piotr Kledzik
Prezes PORR S.A.

ok 2019 byt dla nas rokiem trudnym, nawet bardzo trudnym.
R Niestety, nie uchronilismy sie od kilku upadtosci, a kilka

kontraktow musiato zosta¢ rozpisanych na nowo. Okres ten
charakteryzowat sie finalizacja projektow pozyskanych w latach
2015-16, w tym kontraktow trudnych dla GW, ktore byty obciazone
duzym wzrostem cen. Wyniki spotek budowlanych, szczegolnie tych
duzych w roku 2019, nadal bedg obciazone efektami finalizacji tych
nierentownych kontraktow. Pozytywem jest z pewnoscia stabilizacja

zasobow i cen na rynku.

Nicolas Dépret
Prezes Eurovia Polska S.A.

ok 2019 uptynat pod znakiem problemoéow z kontraktami

R sprzed 2018, ktére nie zostaty objete kontraktowa waloryzacja.
MieliSmy do czynienia z drastyczng zmiang bazy kosztowej
(szacujemy, Ze byto to nawet 30%), jednak obciazenie finansowe nie
byto jedyna konsekwencja. Sytuacja ta implikowata liczne odstapienia,
bankructwa, a takze utrate zaufania instytucji finansowych do catej
branzy. Wszystko to bardzo mocno zaktdcato realizacje planow nie
tylko samych inwestorow, ale takze wykonawcow i dostawcdw. Réwniez
budzet inwestorski nie przewidywat wzrostu cen w takim wymiarze,
co zaowocowato przesunieciem w czasie, lub nawet uniewaznieniem

licznych inwestycji. Bezposrednim efektem tej sytuacji byt znaczacy

Perspektywy na rok 2020 sg zadawalajace. Wykonawcy zaczynaja
realizowac kontrakty pozyskane w latach 2018-19, ktore wyceniane
byty juz po aktualnych cenach, a portfele sa dosy¢ dobrze wypetnione.
Na lata 2020-21 nalezy patrze¢ z umiarkowanym, ale jednak
optymizmem. Podsumowujac, w najblizszym czasie zyczytbym sobie
,nudy” i ustabilizowanego dziatania.

spadek inwestycji w drugiej potowie roku, co dodatkowo pogtebit efekt
kalendarza wyborczego.

Spowolnienie to miato swoje pozytywne strony, poniewaz pozwolito na
wyhamowanie wzrostu cen, co generalnie odciazyto rynek i poprawito
dostepnos¢ zasobow. Niestety nie byty to jedyne konsekwencje tej
sytuacji, poniewaz z drugiej strony pojawity sie problemy dostawcow
z realizacja planu sprzedazowego masy i kruszyw i innych zasobow
zarezerwowanych na potrzeby niezrealizowanych kontraktow. Ten nagty
spadek popytu przetozyt sie rbwniez na zmniejszenie portfela zaméwien
w roku 2020.

NAWIERZCHNIE
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Wszystkie te perturbacje, ktére miaty miejsce w ubiegtych latach sprawity,
ze najpilniejsza potrzeba rynku jest obecnie osiagniecie stabilizacji. Od 10
lat mamy do czynienia z bardzo agresywnymi cyklami rynkowymi, ktére
ostabity kondycje catej branzy. Na szczescie podejmowane sa juz pierwsze
kroki, majace na celu normalizacje sytuacji. Nowe regulacje w Prawie
Zamowien Publicznych usprawniajace proces przetargowy oraz koszyk
rozwigzan dotyczacy waloryzowania kontraktow na pewno przetoza sie
nauproszczenie kwestii proceduralnych. Optymizmem napawaja rowniez
programy rzadowe jak np. Mosty dla regiondw, czy tez obietnice dotyczace
budowy 100 obwodnic oraz powotanie Funduszu Drég Samorzadowych.

Grzegorz Sochanski
Dyrektor Zarzadzajacy
Nynas Sp. z 0. 0.

mojej ocenie, miniony 2019 rok nie sprostat oczekiwaniom

i nadziejom branzy drogowej. Trudno nie zauwazy¢ coraz

petniejszej sieci drég krajowych i autostrad. Widoczna byta
rowniez aktywnos¢ wykonawcow na sieci drog lokalnych. Jednakze ten
budujacy obraz zaktécony zostat przez widok licznych placow budow
opuszczonych przez wykonawcow. Negatywne opinie o drogowcach to
tylko jeden z efektow nieporozumien pomiedzy branza a inwestorami.
O ile wielkie firmy, czesto przeceniajace swoje mozliwosci, maja
wystarczajacy potencjat aby przetrwac, to dla matych i $rednich
podwykonawcow taka sytuacja moze oznaczac upadek.

Dla nas to byt rok peten niepokoju, ze wzgledu na okolicznosci
pozostajace zupetnie poza nasza kontrola. Sankcje gospodarcze
natozone przez amerykanska administracje na Wenezuele dotykaja
posrednio i nas. Ropa naftowa, z ktorej produkowalismy wiekszos¢
naszych produktéw ptyneta do Europy coraz cienszym strumieniem.
Zapewnienie ciggtosci zakontraktowanych dostaw wymagato od nas
szczegblnej doktadnosci. Szczedliwie udato nam sie w petni wywiazac
ze wszystkich zobowiazan i zamknac rok bez reklamacji. Byt to rowniez
kolejny rok bez wypadkdw przy pracy, z czego jestem niezmiernie dumny.
Rok 2020 rowniez zapowiada sie nadzwyczaj ciekawie. Nasi technolodzy
opracowuja nowe lepiszcza, produkowane z alternatywnych gatunkéw
ciezkiego surowca, ktére mogtyby zastapic asfalty dotychczas przez nas
oferowane po wyczerpaniu zapasow ropy wenezuelskiej. Zalezy nam
na tym, aby marka Nynas pozostata na rynku robét drogowych i nadal
oznaczata trwatosc i niezawodnosc.
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Tego rodzaju inwestycje $redniej wielkosci, sa takze bardzo
korzystne dla lokalnych firm, zwtaszcza jesli beda one wtasciwie
roztozone w czasie.

Nie wiemy jeszcze na ile samorzady poradza sobie z planami
inwestycyjnymiw kontekscie wzrostu kosztow energii czy wynagrodzen.
Z uwaga przygladamy sie rowniez planom dotyczacym perspektywy
unijnej na kolejne lata. Oczywiscie, dzi$ trudno jeszcze okresli¢ kiedy
beda odczuwalne wyniki tych dziatan, ale jesli zapowiedzi rzadu sie
sprawdza, mozemy patrze¢ w przysztos$¢ z wiekszym optymizmem.

Polska branza drogowa stanie przed wieloma wyzwaniami
w nadchodzacym okresie. Plany inwestycyjne sa imponujace. Program
budowy 100 obwodnic jest kolejng celng inicjatywa. Jednakze, bez
osiaggniecia stanu, w ktérym wszyscy uczestnicy procesu budowy drog
maja wspdlny cel i koncentruja sie na jego najlepszej realizacji moze
by¢ bardzo trudny. Osiagniecie kompromisu w sprawie waloryzacji
dtugoterminowych kontraktow drogowych uwazam za kluczowe dla
przysztosci polskiego drogownictwa. Zaostrzenie kryteriow wyboru
wykonawcy jest réwniez bardzo waznym zadaniem. Zbyt wiele kosztuje
nas wszystkich dopuszczanie firm nieodpowiedzialnych lub bez
odpowiedniego zaplecza do realizacji inwestycji. Zakrojony na tak wielka
skale program budowy drég, zamiast budowac potege branzy, wypetnia
portfele kancelarii prawnych.

Drogowcy powinni na powaznie zmierzy¢ sie z ograniczeniem $ladu
weglowego. Wytaczenie destruktu asfaltowego z listy odpadow
bytoby otwarciem drzwi do popularyzacji recyclingu. Nadchodzi czas
wymiany warstw scieralnych najstarszych odcinkow autostradowych
i ilos$¢ dostepnego materiatu o w petni udokumentowanym sktadzie
i pochodzeniu, co mogtoby z powodzeniem wspomoc materiatowo
niejedng inwestycje. Wiecej zaufania lub odwagi do stosowania
w szerszym zakresie technologii na zimno i na ciepto stanowitoby kolejny
wktad drogowcow w zréwnowazony rozwoj kraju.
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Podsumowanie prac komisji

Dawid Zymetka
Przewodniczacy komisji emulsyjnej

Rok 2019 byt dla komisji emulsyjnej niewatpliwie rokiem ciekawym.

Spotkania przedstawicieli komisji poswiecone byty dalszej pracy
nad przygotowaniem tekstow promujacych technologie emulsyjne.
Czes¢ z tych tresci w wersji skroconej planujemy wkrétce zamiescic na
stronie internetowej Stowarzyszenia, zeby przyblizy¢ zarzadcom drég
samorzadowych ekonomicznie korzystne sposoby na przedtuzenie
zywotnosci drog, wtasnie dzieki zastosowaniu technologii emulsyjnych.
Chcielibysmy jednak, zeby zwiefczeniem naszej wielomiesiecznej
pracy byto wydanie w niedalekiej przysztosci polskiego poradnika,
dotyczacego stosowania emulsji asfaltowych zaréwno do technologii
utrzymaniowych oraz remontowych, jak i do budowy nowych drég.
Takie poradniki sa obecne na rynku europejskim, ale zazwyczaj
odnoszg sie do realiow ekonomicznych, technicznych oraz stosowanych
praktyk w innych krajach. Cztonkowie komisji emulsyjnej stwierdzili
zasadno$¢ powstania takiej publikacji, ktéra przedstawiataby
powszechnie znaneistosowane w $wiecie technologie z zastosowaniem
emulsji asfaltowych z uwzglednieniem potrzeb i realiow rynku polskiego.
Taki poradnik bytby publikacja przeznaczong zaréwno dla projektantéw,
wykonawcéw, jak i zarzadcow drog. W skrécie — chcemy, aby prace
komisji emulsyjnej przyczynity sie do podniesienia $wiadomosci
wszystkich uczestnikoéw proceséw budowy, utrzymania i remontéw
drég wykorzystujacych technologie oparte na emulsjach asfaltowych.

Znaczacym wydarzeniem dla naszej dziatalnosci byto przystapienie
PSWNA do miedzynarodowego stowarzyszenia producentow
emulsji asfaltowe] - International Bitumen Emulsion Federation.
Dzieki cztonkostwu w tym stowarzyszeniu, mamy kontakt
z wysokiej klasy specjalistami z zagranicy zajmujacymi sie produkcja

i stosowaniem emulsji w budownictwie drogowym. Wiazemy
ztym ogromne oczekiwania oraz nadzieje, ze kontakty te przyczynia sie
do wzbogacenia naszych przysztych publikacji o specjalistyczna wiedze
dotyczaca tematyki emulsyjnej.

Chciatbym tutaj wspomnie¢ o jeszcze jednym waznym wydarzeniu,
ktére wptyneto na dziatalnos¢ komisji. W ostatnim kwartale 2019 r.
Polskie Stowarzyszenie Wykonawcow Nawierzchni Asfaltowych objeto
patronatem honorowym cykl ,Seminariéw Warsztatowych - Drogi
Publiczne” W ramach wspotpracy PSWNA z Wydawnictwem Elamed,
wydawca ,Magazynu Autostrady”, ,Drog Publicznych” i czasopisma
,Mosty”, organizatorem tychze wydarzen, przedstawiciele komisji
emulsyjnej majg mozliwos¢ przedstawienia prezentacji tematycznych
zwigzanych z technologiami emulsyjnymi. Dzieki tego rodzaju
wydarzeniom, nasze przestanie poparte argumentami, zachecajace
do coraz powszechniejszego stosowania emulsji asfaltowej moze
by¢ prezentowane wsréd zarzadcédw drog samorzadowych. Jest to
dla nas niepowtarzalna i wspaniata mozliwo$¢, za ktéra dziekujemy
organizatorom Seminariéw Warsztatowych.

Licze na to, ze m.in. dzieki rozpoczetym w 2019 r. inicjatywom
zwigzanym ze wspotpraca z stowarzyszeniem IBEF oraz z Seminariami
Warsztatowymi, rok 2020 bedzie dla Komisji Emulsyjnej obfitowat
w wiele nowych mozliwosci promowania zalet stosowania technologii
emulsyjnych, czego sobie i innym przedstawicielom komisji emulsyjnej
serdecznie zycze.

NAWIERZCHNIE
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Agnieszka Kedzierska
Przewodniczaca komisji ds. promowania
i rozwoju technologii asfaltowych dla drég samorzadowych

Trwate i optymalne technologie dla drég samorzadowych szansa na dobre
wykorzystanie Srodkoéw z Funduszu Drég Samorzadowych

Jak efektywnie wykorzysta¢ srodki z FDS poprzez wybor optymalnej
technologii? Przed takim wyzwaniem stoja wspotczesni inwestorzy
i wielu z nich z sukcesem realizuje projekty infrastrukturalne decydujac
sie na nowoczesne technologie asfaltowe. Drogi samorzadowe cechuja
sie duza réznorodnoscig w zakresie funkgji i obciazenia ruchem. Jest
to najliczniejsza, 95% grupa drog publicznych, obejmujaca ciagi
gminne, powiatowe i wojewddzkie. Sie¢ drog samorzadowych jest
ogromnie wazna dla kazdej spotecznosci. Nie tylko umozliwia dotarcie
do miejsca zamieszkania, ale tez wspiera proces urbanizacji i rozwdj
lokalnej spotecznosci, zapewnia bezpieczenstwo i rozwéj gospodarczy
mikro-regionow. Przed zarzadcami tych drog stoi trudne zadanie
utrzymania insfrastruktury drogowej w dobrym stanie. Biorac pod
uwage obecny, nienajlepszy stan techniczny drog samorzadowych w
Polsce, zarzadcy potrzebuja efektywnych technologii budowy i napraw
charakteryzujacych sie wysoka trwatoscia przy niewygdrowanych
kosztach. Nowoczesne technologie asfaltowe daja ogromne
mozliwosci w tym zakresie. Zarzadcy drog chcac wydtuzy¢ trwatosc
nawierzchni i zminimalizowac ilo$¢ zabiegdw utrzymaniowych a
tym samym podnies¢ efektywnos$¢ ekonomiczng inwestycji, stosuja
coraz trwalsze i ciekawsze rozwiazania. Naleza do nich technologie
bazujace na asfaltach wysokomodyfikowanych i modyfikowanych
polimerami, ktére dzieki swoim parametrom zapewniaja wysoka
trwatos¢iodpornosc na koleinowanie. Zastosowanie polimeroasfaltow
w dwoch warstwach konstrukcji nawierzchni powoduje wzrost jej
trwatosci przynajmniej o 20-25%. Jest to wazne tym bardziej, ze
w Polsce od niedawna, poprzez konieczno$¢ dostosowania sie do
regulacji unijnych, na kazdej drodze publicznej moga poruszac sie bez

specjalnych zezwolen pojazdy o nacisku osi 11,5 (115 kN). Do tej pory,
na drogach nizszych klas (G,Z, LiD) dopuszczalne byty mniejsze naciski
na pojedyncza o$ pojazdow niz na drogach klasy (A,S i GP). Oznacza to
w praktyce, ze obecnie na drogi zaprojektowane na nizsze obciazenia,
moga wjechac bardzo ciezkie pojazdy, co w konsekwencji spowoduje
wieksze zniszczenie tych drog. Wtasciwe wykorzystanie FDS moze
przyczyni¢ sie do usprawnienia procesu inwestycji drogowych i do
poprawy stanu drog. Efektywne w produkcji i uktadaniu mieszanki
mineralno-asfaltowe daja mozliwo$¢ szybkiego  wznowienia
ruchu po wykonaniu nawierzchni. Idealng do tego celu
technologia jest SMA 16 JENA, jednowarstwowa nawierzchnia,
ktéra dzieki swoim wtasciwosciom pozwala na wbudowanie jednej
nosnej warstwy o grubosci od 4 do 10 cm zamiast dwéch. Ograniczaja
koszty i czas wbudowania, tym samym koszty spoteczne, jaki pozwalaja
na optymalne wykorzystanie srodkow publicznych.

Realizacje tych celéw wspomagajg dodatkowo energooszczedne,
ekologiczne technologie asfaltowe na ciepto. Pozwalajg one nie tylko
na produkcje i wbudowanie nawierzchni w nizszych temperaturach,
ale réwniez daja mozliwos¢ zastosowania wiekszej ilosci materiatow
zrecyklingu. Dzieki nim powstaje tafsza mieszanka mineralno-asfaltowa,
ktéra jest dobrze urabialnaizageszczalna nawet w niskiej temperaturze.
Przektada sie to na rownomierne i jednorodne utozenie nawierzchni,
a takze zapewnia odpornosc na wode i mroz. Tak wygladaja naprawy
drég samorzadowych budowane z zastosowaniem nowoczesnych
technologii asfaltowych.
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Przewodniczacy komisji ds. promowania
i rozwoju technologii asfaltowych z wykorzystaniem granulatu

Rok 2019 w komisji ds. promowania i rozwoju technologii asfaltowych
z wykorzystaniem granulatu, mozna uzna¢ jako owocny. Efektem
prac byto m.in. wydanie broszury informacyjnej promujacej granulat
asfaltowy. W syntetycznej formie ujeto zalety techniczne, ekonomiczne
oraz ekologiczne produkowanych mieszanek mineralno-asfaltowych
z dodatkiem granulatu. Broszure chcemy udostepnia¢ m.in. na
seminariach, konferencjach drogowych, w jednostkach samorzadowych

itp.

Odbylismy kilka spotkan komisji w tym otwarte posiedzenie
podczas 40. Jubileuszowego Seminarium PSWNA. Przewodniczacy

komisji

przedstawit cele i zatozenia komisji, opowiedziat
o pierwszych dziataniach, a takze o problemach ze stosowaniem
granulatu, z ktorymi producenci mma, wykonawcy, jednostki
samorzadowe spotykajg sie na co dzien. Rozmowy i dyskusje
z samorzadcami, przedstawicielami branzy drogowej pokazaty,

ze istnieje duze pole do dziatania w kwestii m.in. prawnych,
wskazywania zalet oraz korzysci ze stosowania granulatu.

Podczas rozmow zrodzita sie m.in. inicjatywa, aby podjac¢ temat
problemoéw regulacji prawnych produktu jakim jest destrukt/granulat.
W styczniu 2020 roku PSWNA wraz z OIGD wystosowaty prosbe do
Ministra Klimatu oraz Ministra Infrastruktury o wsparcie swoich dziatan
w kwestii utraty statusu odpadu dla materiatu pochodzacego z recyklingu
tj. destruktu asfaltowego. Liczymy na oddzwiek i deklarujemy wsparcie
w dziataniach w tym temacie.

Rok 2020 bedzie stanowit kontynuacje zaplanowanych dziatan,
ktére postawiono przy powotaniu komisji: stworzenie instrukcji
dot. produkcji i stosowania granulatu oraz dalsza promocja
i dziatalnos¢ informacyjno-szkoleniowa.

NAWIERZCHNIE
ASFALTOWE

BRANZOWE <@

Z Seminariow Warsztatowych

Zrédto: Magazyn Autostrady, Mosty

»Seminaria Warsztatowe - Drogi Publiczne” to doskonata platforma wymiany doswiadczen branzy
infrastrukturalnej. W dniach 5-6 lutego br. w Rucianem-Nidzie na Mazurach odbyta sie kolejna edycja
Seminariéw, zorganizowanych przez redakcje ,,Magazynu Autostrady” oraz czasopisma ,,Mosty”.

Zrédto: Magazyn Autostrady, Mosty

Spotkania te maja na celu przedstawienie kompleksowych
rozwiazan dla drég lokalnych oraz nabycie wiedzy z zakresu wyboru
nawierzchni drogowych i chodnikowych. Podczas wydarzenia blisko
90 uczestnikéw miato okazje wystuchac 14 referatow. Wsrdd nich
znalezli sie przedstawiciele PSWNA - Adam Wojczuk oraz Janusz

Hariasz, ktérzy opowiedzieli o korzysciach z wykorzystania technologii
asfaltowych na drogach samorzadowych. Podczas spotkania uczestnicy
mieli rowniez mozliwos¢ wziecia udziatu w wycieczce technicznej
obejmujacej zwiedzanie zabytkowego mtyna, elektrowni wodnej na
rzece Krutynia, nasypu zlikwidowanej linii kolejowej, sklepionego
mostu kolejowego nad kanatem taczacym Jezioro Kotowinek
z Jeziorem Mokre oraz zniszczonego mostu nad rzekg Krutynia.

Zrédto: Magazyn Autostrady, Mosty

NAWIERZCHNIE
ASFALTOWE
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Najpopularniejsze
posty PSWNA

25 lutego 2020

Destrukt asfaltowy w Swietle prawa traktowany jest jako odpad,
anie produkt uboczny powstajacy w procesie frezowania nawierzchnidrég,
przydatny do recyklingu. Branza widzi duza potrzebe zmian w tej kwestii
oraz wprowadzenia nowych regulacji prawnych. Wiaze sie to z faktem,
ze ponowne wykorzystanie destruktu niesie ze soba wiele korzysci dla
Srodowiska naturalnego. tatwiejszy recykling tego materiatu to mniejsze
zuzycie surowcow naturalnych oraz ograniczanie transportu kruszywa
zwykorzystaniem samochodow ciezarowych, co moze wptynac pozytywnie
na redukcje zanieczyszczen, hatasu oraz wieksze bezpieczenstwo na
drogach.

Dlatego tez miedzy innymi PSWNA w porozumieniu z OIGD wystosowaty
prosbe do Ministra Klimatu oraz Ministra Infrastruktury o wsparcie
inicjatywy utraty statusu odpadu dla destruktu asfaltowego. Inicjatywa
ta popierana jest szeroko przez $rodowisko branzy budowlanej oraz
Srodowiska naukowe.

#PSWNA #nawierzchnieasfaltowe #asfalt

Obserwuj nas!

NAWIERZCHNIE
ASFALTOWE

29 stycznia 2020

PSWNA oraz OIGD wspdlnie wystosowaty prosbe do Ministra
Klimatu oraz Ministra Infrastruktury o wsparcie swoich dziatan
w kwestii utraty statusu odpadu dla destruktu asfaltowego - materiatu
pochodzacego z rozbidrki nawierzchni asfaltowych infrastruktury
drogowej. Utrata statusu odpadu przez destrukt asfaltowy
w  nastepstwie podjetych prac legislacyjnych, przyniostaby
w konsekwencji wiele korzysci Srodowiskowych.

Wiecej na stronie:
http://www.pswna.pl/.../oigd-oraz-pswna-wnioskuja-o-utrate-s.../

#PSWNA #0OIGD #nawierzchnieasfaltowe #asfalt

S0cIAL MEDIA <

17 stycznia 2020

PSWNA objeto patronatem XVIII' Seminarium eSeMA 2020. Podczas
spotkania dyskutowane beda tematy zwigzane z technologia SMA,
mieszankach o nieciagtym uziarnieniu, jakosc, specyfikacje nawierzchni
asfaltowych w Europie i Polsce. Omoéwione zostang réwniez nowe
koncepcje oraz nowe technologie nawierzchni asfaltowych, a takze
zaprezentowane doswiadczenia z rynku drogownictwa Niemiec,
Holandii, Stowenii. Przedstawiciel PSWNA wygtosi prezentacje ,Sytuacja
branzy drogowej, stan obecny i perspektywy” odnosnie ogdlnych
spraw dotyczacych drogownictwa. Wydarzenie odbedzie sie w dniach
29-31.01.2020 r. w Hotelu Artamow.

#PSWNA #nawierzchnieasfaltowe #asfalt

Obserwuj nas!

NAWIERZCHNIE
ASFALTOWE
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Budownictwo drogowo-mostowe

KOMPLEKSOWO
DLA BRANZY

Magazyn dla specjalistow

budownictwa drogowo-mostowego

Wydarzenia

branzowe
zrodto wiedzy na najwyzszym poziomie

www.autostrady.elamed.pl
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