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Lothar Driischner*
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Asfalty modyfikowane w Niemczech

Informacje ogolne

Asfalt modyfikowany nie jest nowym wynalazkiem. Juz od najwcze-
$nigjszych lat stosowania asfaltu do budowy drdg dokonywane byty
eksperymenty z kauczukiem naturalnym w formie lateksu jako dodatku
do asfaltu. Poczatki stosowania zostaty opisane w literaturze juz w 1900
roku. Natomiast informacje dotyczace modyfikowania smoty za pomocg
kauczuku pojawity sie juz w 1823 roku. Wraz z postepem w chemii po-
limerow nastapito przej$cie od modyfikowania asfaltu kauczukiem natu-
ralnym w kierunku stosowania polimerow syntetycznych. Badania z po-
limerami syntetycznymi byly prowadzone w USA, Wioszech i Japonii juz
w 1948 roku. Poczatkowo dotyczyty chloroprenu i kopolimeru sty-
ren/butadien. Obecnie zastosowanie kauczuku naturalnego stracito zna-
czenie. Sposrod wielu polimeréw syntetycznych dostepnych na rynku
jedynie kilka znalazto zastosowanie do modyfikowania asfaltu. Oprocz
modyfikacji elastomerem bazujgcej na kauczuku etylenowo-propyleno-
wym (EPD) oferowany jest jedynie asfalt modyfikowany polimerem na
bazie blokowego kopolimeru styren-butadien-styren (SBS). Rownolegle
na rynku znajduja sie termoplastyczny polipropylen ataktyczny (APP),
kopolimer etylenu z octanem winylu (EVA), kopolimer propylen-buten
i polietylen niskiej gestosci.

Bardzo wazny jest rozktad fazy polimerowej w asfalcie poniewaz po-
limer wptywa na system koloidalny utworzony z polimerow w asfalcie
(rys. 1). Makromolekularne asfalteny i dodane makromolekularne poli-
mery rywalizujg w procesie modyfikacji o faze maltenowg asfaltu lub fa-
ze olejowa. Stan rozproszenia odgrywa zasadniczg role w uzyskiwanych
wtasciwosciach mechanicznych lepiszcza. Technologia procesu pro-
dukcyjnego, zachowanie przy dtugotrwatym uzytkowaniu jak tez efek-

Lothar Driischner w trakcie swojej prezentacji
na XIV Seminarium PSWNA (Fot. W. Szrajber)

* Lothar Drischner — Dyrektor Dzialu Nawierzchni Asfaltowych
i Zapewnienia Jakosci w Norddeutsche Mischwerke GmbH & Co. KG
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Rys.1. Obraz mikroskopowy:
a) asfalt niemodyfikowany (zwykly), b) asfalt modyfikowany

tywno$¢ ekonomiczna asfaltu modyfikowanego polimerem sg praktycz-
nie determinowane przez rozproszenie polimeru.

Indywidualni dostawcy asfaltow modyfikowanych opracowali rozne
rozwigzania zapewniajgce jednorodne rozprowadzenie polimerow w le-
piszczu asfaltowym. Niedostateczna stabilno$¢ asfaltu modyfikowanego
polimerem moze prowadzi¢ do zaktocen juz w trakcie przepompowywa-
nia na goraco. Powstate w wyniku tego zaktocenia moga dalej wystepo-
waé w produkcji mieszanek jak i w dfugoterminowym zachowaniu
w czasie eksploatacji nawierzchni. A zatem skuteczno$¢ modyfikacji
odgrywa olbrzymig role dla efektywno$ci stosowania asfaltow modyfiko-
wanych.

Do modyfikacji asfaltu stosuje sig nie tylko polimery SBS czy EVA,
ale takze inne dodatki modyfikujgce pochodzace z odpadéw i produktow
pomocniczych zawierajacych polimery. Przyktadowo stosowane sg miat
i granulat gumowy z przerdbki starych opon, pozostatosci z produkcji
polimerdw lub zuzyte plastiki. Zgodnie z terminologig przyjeta w Niem-
czech stosowanie takich dodatkow nie oznacza modyfikacji asfaltu po-
limerem lecz okreSlane jest jako mieszanki modyfikowane polimerem.
W tym przypadku polimery s3 dodawane bezpo$rednio do mieszalnika
i mieszane razem z asfaltem i kruszywem mineralnym.
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Rys. 2. Wielkos$¢ zuzycia asfaltéow w budownictwie drogowym w Niemczech w latach 1995-2005

Normalnie, przy krotkich okresach mieszania, nie jest mozliwe jed-
norodne wymieszanie i rozprowadzenie polimerow w mieszance. W tym
wariancie polimery dziatajg jak wypetniacze. Dotyczy to mieszanek mo-
dyfikowanych polimerami produkowanych w Niemczech.

Inng metoda jest dodanie polimeréw do zbiornika magazynowego
asfaltu. Moze to by¢ wykonane przez dodanie ich w formie statej lub for-
mie koncentratu. Dodanie polimeréw do zbiornika magazynowego asfal-
tu w postaci koncentratu jest porownywalne w wynikach z asfaltem mo-
dyfikowanym polimerem produkowanym w formie gotowej do stosowa-
nia. Warunkiem wstgpnym w tej metodzie jest wyposazenie w miesza-
dto zbiornika magazynowego asfaltu'. Proces ten jest rekomendowany
przez dostawcow asfaltu w krajach, w ktdrych asfalt modyfikowany po-
limerem nig jest produkowany.

Pierwsze do$¢ duze ilosci asfaltow modyfikowanych polimerami
byty zastosowane w Niemczech ponad 30 lat temu do budowy na-
wierzchni z mieszanek asfaltowych. Tylko bogaci klienci mogli sobie
wowczas pozwoli¢ na mieszanki z asfaltem modyfikowanym polimerem,
lub tez ograniczano jego zastosowanie do specjalnych warunkéw z uwa-
gi na to, ze byt stosunkowo drogi w poréwnaniu do zwyktego asfaltu.
Jednym z takich bogatych klientow byto miasto Wolfsburg, siedziba
Volkswagena. Pierwsze zastosowania asfaltu modyfikowanego polime-
rem do budowy drog z mieszanek asfaltowych zostato zapoczatkowane
przez BP z asfaltem Olexobit S.

1 Warto dodac, ze zwykle mieszadto w zbiorniku moze by¢ nieskuteczne dla wprowadzenia
do asfaltu pewnych rodzajéw polimerdw np. SBS. W takich przypadkach stosuje sie spe-
cjalne mieszadta $cinajace o duzej mocy (red.).

Asfalt modyfikowany polimerem obecnie dostepny na rynku zasad-
niczo zawiera polimer typu SBS. Udziat procentowy SBS waha sig od
2 do 3% (m/m) w stosunku do lepiszcza.

Wielkos¢ zuzycia asfaltéw modyfikowanych polimerami
w poréwnaniu do zwyklych lepiszczy asfaltowych

Stosowanie asfaltow modyfikowanych w Niemczech znacznie wzro-
sto w ostatnich kilku latach. W 1985 roku, przyjetym za rok bazowy, je-
dynie nieco ponad 2% catej ilosci zastosowanych asfaltow stanowity
asfalty modyfikowane. llo$¢ asfaltow modyfikowanych ciggle wzrastata.
Zgodnie z najnowszymi danymi z roku 2005, prawie 25% catej produk-
cji asfaltow jest stosowana w formie asfaltow modyfikowanych.

Rys. 2 ilustruje zmiany w wielkosSci zuzycia asfaltow modyfikowa-
nych i zwyktych asfaltdw w poréwnaniu do roku poprzedzajgcego. Wi-
da¢ wyraznie wzrost zuzycia asfaltdw modyfikowanych w latach 1990 do
1995. Oczywiste jest, ze zrodtem tego wzrostu byly dziatania podijete
w budownictwie drogowym po zjednoczeniu Niemiec. Interesujgcy jest
staty wzrost zuzycia asfaltow modyfikowanych polimerami zapoczatko-
wany w 2002 roku. Zanotowano wtedy najwigkszy jak dotychczas wzrost
zuzycia. W 2005 roku zuzyto o ponad 40% asfaltéw modyfikowanych
polimerami wigcej niz w roku 2004. Oznaczato to wzrost z 348 000 ton
do 549 000 ton. Dostawcy asfaltow byli zaskoczeni wysokim popytem,
tak ze w wielu przypadkach dostawy nie odbywaty sie terminowo. Do-
datkowo byto to wynikiem zapotrzebowania ze strony Polski, czego po-
wodem byty korzystniejsze ceny zakupu asfaltow modyfikowanych poli-
merami w Niemczech.
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Wymagane wiasciwos$ci asfaltow modyfikowanych
polimerami

Jlechniczne warunki dostaw asfaltow modyfikowanych polimera-
mi”, lub w skrocie TL PmB, zostaty po raz pierwszy opublikowane
w 1991 przez FGSV?, w ktorym dziafa 9 komitetow technicznych,
aw tym 5 zajmuje sig inzynierig ladowg i wodng. Jeden z tych komite-
tow technicznych to komitet techniczny ,Asphaltstrassen”s, ktory jest
odpowiedzialny za opracowanie powyzszych przepisow. Ale zanim mo-
g3 one by¢ oficjalnie stosowane, s3 uzgadniane na szczeblu federalnym
z wiadciwym ministerstwem i wtadzami drogowymi poszczegolnych
landow (krajow zwigzkowych).

Wydanie TL PmB z roku 19991 zostato zastgpione w roku 2001
przez ,Techniczne warunki dostaw asfaltow modyfikowanych polimera-
mi (TL PmB), Wydanie 2001”. W tej wersji dokonano rozrdznienia po-
migdzy 3 grupami asfaltow modyfikowanych:

1. asfalt modyfikowany elastomerem (oznaczany PmB A)

2. asfalt modyfikowany polimerem termoplastycznym (oznaczany

PmB C) oraz
3. asfalt modyfikowany polimerem z wysokg zawarto$cig polimeru
(0znaczany PmB H)

Jak juz wspomniano, w Niemczech do modyfikacji asfaltéw najcze-
$ciej stosuje sie polimer SBS. Asfalt modyfikowany polimerem termopla-
stycznym oznaczony jako ,C" jest stosowany w bardzo niewielkim stop-
niu. Asfalt modyfikowany polimerem oznaczony jako ,H” jest podobny do
modyfikacji SBS. W poréwnaniu do asfaltu oznaczonego jako ,A”, zawie-
ra on od 5 do 6% polimeréw (m/m). Ten rodzaj asfaltu modyfikowanego
polimerem jest stosowany do betonu asfaltowego porowatego.

Asfalty modyfikowane polimerami s3 podzielone wg TL PmB, wy-
danie 2001, na cztery poziomy lepkoSci. Rozroznienie jest dokonane
pomigdzy PmB 130 A, PmB 65 A, PmB 45 A i PmB 25 A. Liczby
w oznaczeniu asfaltu modyfikowanego polimerem 0dnoszg si¢ do pene-
tracji w 25°C.

PmB 130 A nie ma praktycznego znaczenia w wykonawstwie na-
wierzchni drogowych w Niemczech w zwigzku z jego niskg lepkoscia.
PmB 65 A jest rowniez w bardzo niewielkim stopniu stosowany w Niem-
czech, przewaznie do cienkich warstw Scieralnych, cienszych niz 2 cm.
Najwieksze zastosowanie majg PmB 45 A i PmB 25 A. PmB 45 jest stan-
dardowym lepiszczem. PmB 25 A jest chetnie stosowany na drogach ob-
cigzonych duzym ruchem, na przyktad na drogach przemystowych.

TL PmB podaje tacznie 13 wtasciwosci asfaltow modyfikowanych
jako wymagane i nastgpne 3 do do$wiadczalnego potwierdzenia. Te 13
wtasciwosci jest podzielonych na 8 poziomow (klas) wymagan, ktdre sg
okreSlone dla asfaltow modyfikowanych przed starzeniem i 5 poziomow
wymagan, ktore sg wyznaczane po starzeniu krotkoterminowym. Przed
starzeniem sa oznaczane: penetracja w 25°C, temperatura migknienia
metodg PiK, temperatura tamliwosci Fraassa, ciggliwo$¢, gestosc, tem-
peratura zaptonu, nawrot sprezysty i odporno$c¢ na segregacje (stabli-
nos¢). Zmiana masy, temperatura migknienia PiK i penetracja sg ozna-
czane po starzeniu krétkoterminowym (RTFQT), a nastepnie ciggliwos$c¢

2 Forschungsgesellschaft fir Strassen- und Verkehrswesen (Stowarzyszenie Badawcze
Drogownictwa i Transportu w Niemczech) (red.).
3 Nawierzchnie asfaltowe (red.).
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i nawrt sprezysty. Wszystkie te wartosci charakteryzuja ustanowione
wymagania i sg wigzgce dla dostawcow i odbiorcow.

Pozostate 3 wtasciwosci, majgce na celu uzyskanie do$wiadczen
badawczych obejmujq badanie lepiszcza przed starzeniem. Sg to:

O reometr zginanej belki (BBR) dla oznaczenia zachowania w ni-

skich temperaturach w -16°C

O reometr $cinania dynamicznego (DSR) w 60°C dla oceny odpor-

nosci na odksztatcenia trwate z parametrami G* i d

O ciggliwo$¢ z pomiarem sity dla oznaczenia energii odksztatcenia.

Tak duza liczba wiaciwosci asfaltow modyfikowanych nie jest z za-
sady sprawdzana. Wszystkie badania sg przeprowadzane jedynie w od-
osobnionych przypadkach przez zarzad budowy drég. Wytwornie mie-
szanek mineralno-asfaltowych, bedgce odbiorcami, mogq jedynie ogra-
niczy¢ sie do sprawdzenia temperatury migknienia PiK.

Nawrot sprezysty jest parametrem wskazujacym, ze asfalt byt mo-
dyfikowany elastomerem. Dla zwykfego asfaltu (niemodyfikowanego)
typowa warto$¢ nawrotu sprezystego wynosi zazwyczaj od 10 do 20%.
Asfalt modyfikowany polimerem musi mie¢ zgodnie z TL PmB nawr6t
sprezysty wynoszacy przynajmniej 50%, a dla PmB 45 nawrot sprezysty
wynosi z reguty 70%. Dotychczasowe do$wiadczenia wskazujg na duze
roznice w wartosciach nawrotow sprezystych okreslanych dla asfaltow
przed ich zastosowaniem, a uzyskanych z ekstrakcji probek pobranych
z wykonanych nawierzchni. TL PmB wymaga aby nawrot sprezysty byt
wigkszy od 50% dla asfaltu modyfikowanego przed starzeniem. Problem
polega na tym, ze niektore jednostki administracji drogowej stosujg to
samo wymaganie dla asfaltu wyekstrahowanego z nawierzchni. Po wie-
lu badaniach stwierdzamy, ze aby asfalt po starzeniu miaf nawrét >50%
to Swiezy asfalt musi mie¢ nawrét >70%. A wigc asfalty modyfikowane
spefniajace wymagania TL PmB czasami nie spetniajag wymagan dodat-
kowych stawianych przez administracje drogowa.

Stwierdza si¢ rowniez wyrazny wplyw jakosci asfaltu
wyjsciowego (zwykiego) stosowanego do modyfikacji na
wartosci nawrotu sprezystego po modyfikacji.

Trzy dodatkowe procedury badawcze z reometrem zginanej belki
(BBR), reometrem $cinania dynamicznego (DSR) i ciagliwo$ci z pomia-
rem sity dostarczajg dodatkowych informacji o wtasciwo$ciach asfaltow
modyfikowanych. Wtasciwosci te, ktore nie sg klasyfikowane jako kon-
traktowe, sg deklarowane przez dostawcow lepiszcza. Ciggliwosé z po-
miarem sity jest okreslona jako co najmniej 1 J/cm? dla wszystkich as-
faltow modyfikowanych. Seryjne badania wykazaty jednak, ze ta charak-
terystyczna wielko$¢ nie jest uzyskiwana, przynajmniej w przypadku
PmB 45 A. Dostawcy asfaltow modyfikowanych w Niemczech przeceni-
i funkcjonalno$¢ swoich lepiszczy.

Inne badania, ktore przeprowadzono w naszej firmie, podobnie wy-
kazaty r6zne wartosci dla PmB 45 A. Zespolony modut sztywnosci as-
faltu modyfikowanego PmB 45 A od r6znych dostawcow wykazywat nie-
€0 roznigce sig wartosci w mierzonym zakresie temperatury.

Normalizacja europejska dla asfaltow modyfikowanych (norma EN
14023) jest dla uzytkownikow tego lepiszcza raczej niejasna. Wymaga-
nia sq do wybrania w ogolnych ramach tak, ze klasyfikowanie lepiszczy
odbywa sie w sposob arbitralny i zgodnie z indywidualnym punktem wi-
dzenia w kazdym kraju. Oznacza to, ze lepiszcza nie muszg spetniat



tych samych wymagan w kazdym kraju. Dlatego tez harmonizacja wy-
magan wobec lepiszczy modyfikowanych nie zostata dokonana. Byto to
trudne, jezeli nie niemozliwe.

W zwigzku z wymaganiami normalizacji europejskiej, niemiecki
przemyst produkujacy lepiszcza musi prowadzi¢ zaktadowg kontrolg
produkcji (ZKP), ktéra bedzie certyfikowana przez zewnetrzng, notyfiko-
wang placowke. Podstawg do tej procedury jest Europejska Dyrektywa
Wyroby budowlane (European Construction Product Directive), ktora
narzuca system oceny zgodnosci 2+ dla asfaltow modyfikowanych oraz
ich oznakowanie znakiem CE. Wstepne badanie kwalifikacyjne jest pod-
stawg dla zaktadowej kontroli produkeji i nadzoru. W badaniu tym po-
winny by¢ udokumentowane wiasciwosci asfaltu modyfikowanego, wy-
znaczone przez Komisje Europejskg jako obowigzujace. Sg to nastepu-
jace wtasciwosci:

O temperatura migknienia PiK

O penetracja

O kohezja

Tylko powyzsze wtasciwosci charakterystyczne muszg by¢ przestrze-
gane i publikowane. Zmiana w produkcji asfaltu modyfikowanego taka jak
na przyktad wybor innego polimeru lub inne pochodzenie bazowego le-
piszcza nie wymaga nowego badania kwalifikacyjnego o ile wartosci, kto-
re zostaty poczatkowo okreslone pozostajg zgodne. Zmiany bez ich ogta-
Szania i ujawniania sg legalne zgodnie z t3 procedurg. Podobna procedu-
ra dotyczaca zaktadowej kontroli produkcji i jej certyfikacji oraz koniecz-
no$¢ oznakowania znakiem CE bedzie takze wkrétce dotyczyta asfaltow
zwyktych, co wprowadzi aktualnie nowelizowana norma EN 12591.

W Niemczech EN 14023 bedzie wdrozona razem z wymaganiami
dla zwykfego asfaltu zgodnie z EN 12591 w nowych Technicznych Wa-
runkach Dostaw Asfaltow (TL Bitumen).

Wytyczne stosowania asfaltow modyfikowanych

W przypadku asfaltu modyfikowanego, mozna stosowac jego tward-
sze rodzaje niz asfaltu zwyktego bez ryzyka pekania w niskich tempera-
turach w trakcie eksploatacji. Efekt ochrony przed spekaniami moze by¢
pokazany poprzez poréwnanie przedziatow plastyczno$ci asfaltow. Za-
chowanie sig asfaltu w wysokich letnich temperaturach i niskich zima
jest polepszone poprzez dodanie odpowiednich polimerow. Mozna
przyjac jako podstawowq zasade, ze w przypadku uzycia asfaltu mody-
fikowanego mozna zastosowac asfalt o jedng klase lepko$ci twardszy niz
w przypadku zastosowania zwyktego asfaltu.

Jak juz wspomniano najwazniejszym staf sie asfalt modyfikowany
elastomerem PmB 45 A. Obejmuje on najwigkszy zakres zastosowan
i jest szczegoInie odpowiedni do warstw wigzacych i takze do miesza-
nek SMA. Ponadto jest on stosowany do warstw ochronnych oraz $cie-
ralnych z mastyksu, uktadanych na mostach. W konsekwencji mozemy
stwierdzi¢, ze PmB 45 A moze by¢ okreslony jako trzecie standardowe
lepiszcze w Niemczech, oprocz zwyktych asfaltow 50/70 i 70/100.

W Niemczech nie ma jednoznacznych zalecen na temat
stosowania lepiszcza modyfikowanego.

Podstawowg zasadg jest, ze regionalne wtadze drogowe majg swo-
bode wyboru lepiszcza. Czgsto w przesztosci wybierane byto nie-

odpowiednie lepiszcze co prowadzito do wzrostu odksztatcen na-
wierzchni. Tak byto zaraz po zjednoczeniu Niemiec. Oczywiscie jest
powszechnie wiadome, ze odporno$¢ na odksztatcenia jest w za-
sadniczy sposob uzyskiwana poprzez prawidtowe uziarnienie mie-
szanki mineralnej. Ale odporno$¢ na odksztatcenia musi by¢
wzmocniona poprzez lepiszcze o wysokiej lepkosci. Obecnie prze-
wazajg obserwacje potwierdzajace, ze lepiszcze modyfikowane do-
brze nadaje sig do nawierzchni klas budowy* SV, I, Il i lll ze spe-
cjalnym obcigzeniem.

W Niemczech klasy budowy s3 podzielone zgodnie z réwnowazng
liczbg osi. Klasa budowy SV zaczyna sie od co najmniej 32 milionow
ESALs (réwnowazna liczba osi standardowych); klasa budowy Il zawiera
sie pomiedzy 0,8 i 3 milionami ESALs. Specjalne obciazenie oznacza na
przykfad wptyw nasfonecznienia, podjazdy pod wzniesienia. Nie jest to
brane pod uwage w wymiarowaniu konstrukcji. Raczej powinno by¢
uwzgledniane przy wyborze rodzaju asfaltu do mieszanki. Powinny by¢
wtedy wybrane takie rodzaje mieszanki, ktore charakteryzujg sie szczegol-
nie wysokim stopniem odpornosci na deformacije.

Asfalt PmB 25 A jest obecnie czgsto stosowany w nawierzchniach
obcigzanych duzym, powolnym ruchem, tj. w takich migjscach jak przy-
stanki autobusowe oraz terminale kontenerowe i obszary przemystowe,
gdzie stosowane sg wozki widfowe, itp.

Reasumujgc: asfalty modyfikowane polimerami sg stosowane do
nastepujgcych rodzajow mieszanek:

0 asfalty o niskiej lepkoSci jak PmB 130 A i PmB 65 A s3 stoso-

wane do warstw cienszych niz 2 cm.

0 PmB 45 A jest stosowany do betondw asfaltowych 0/22S
i 0/16S, we wszystkich rodzajach SMA i mastyksu dla klas bu-
dowy SV, I, 11 111,

00 PmB 45 A jest stosowany do mastyksu do nawierzchni na mo-
stach betonowych i stalowych oraz do warstw $cieralnych i wig-
zacych przy budowie lotnisk. Te same zakresy zastosowan jak dla
PmB 45 A dotycza tez PmB 25 A.

Identyfikator ,S”, wystepujacy w okresleniu mieszanki odnosi sie

do wysokiego poziomu odporno$ci na odksztatcenia tej mieszanki.

Asfalty modyfikowane sg rowniez stosowane do mastyksow, ukfa-
danych na mostach. Jest to standardowe rozwigzanie dla mostow, ktdre
sprawdzito sig w Niemczech. Stosowanie asfaltow modyfikowanych jest
wymagane dla mostow stalowych w najwyzszych klasach budowy. Ni-
ska wytrzymato$¢ na zginanie w czeSci mostow stalowych wymaga za-
stosowania elastycznego lepiszcza w nawierzchni. Drgania wynikajace
ze zmienno$ci obcigzenia mogg by¢ w ten sposob zamortyzowane, za-
pobiegajgc powstawaniu spekan i unikajgc przerywania przyczepnosci
pomiedzy pomostem stalowym i mieszankg. W rezultacie modyfikacji
polimerami lepiszcze jest ulepszone zarowno w zakresie elastyczno$ci
jak i jego odporno$ci na odksztatcenia. PmB 45 A jest stosowany jako
standardowe lepiszcze w mastyksach ukfadanych na mostach.

Asfalt modyfikowany polimerem o zwigkszonym udziale polimeréw
wynoszacym ok. 5-6% tzw. PmB 40/100-65 H, zostat po raz pierwszy
opracowany do specjalnych zastosowan w potowie lat 80-tych. Obecnie

4 W Niemczech konstrukcje nawierzehni i wymagania materiatowe powiazane s3 z tzw.
klasami budowy. Jest siedem klas budowy: SV i I do VI. Klasa budowy SV odnosi sig
do drog obcigzonych najciezszym ruchem (red.).
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jest standardowym lepiszczem stosowanym w porowatym betonie asfal-
towym. Przyktadem jego warstwa $cieralna z betonu asfaltowego poro-
watego, zastosowanego na federalnej autostradzie A2 w Dolnej Sakso-
nii. Z uwagi na ten typ lepiszcza mozliwe byto uzyskanie grubej otoczki
lepiszcza na kruszywie w betonie asfaltowym porowatym 0/8 mm,
w ktorym zawarto$¢ gryséw ponad 2 mm wyniosta okoto 90% (m/m).
Wysoka lepkos¢ zabezpieczyta przed sptywaniem lepiszcza w trakcie
produkcji i transportu mieszanki. Gruba otoczka lepiszcza poprawita
rowniez trwatos¢ warstwy Scieralnej wykonanej z betonu asfaltowego
porowatego. Przy zawarto$ci lepiszcza wynoszacej 6,5% (m/m) na fe-
deralnej autostradzie A2 osiggnieto ponad 10 letnig trwato$¢, przy za-
wartosci wolnych przestrzeni w MMA wynoszacej ok. 22% (v/v). Szaco-
wany wczesniej okres uzytkowania wynosit od 4 do 6 lat.

W Niemczech asfalt modyfikowany polimerem nie jest
w zasadzie stosowany do warstwy nosnej (podbudowy).

Specjalne zastosowania asfaltow modyfikowanych
polimerami

Mieszanki asfaltowe do nawierzchni kolejowych praktycznie nie s3
juz stosowane w Niemczech.

Wspomniane zostaty juz terminale kontenerowe, obszary przemy-
stowe i przystanki autobusowe jako przyktad specjalnego zastosowania
asfaltow modyfikowanych. Trzeba tez tutaj wymieni¢ powierzchnie eks-
ploatacyjne lotnisk takie jak drogi startowe lub drogi kotowania. Reno-

—~———

wacja pétnocnej drogi startowej lotniska we Frankfurcie, ktora dobrze
znajg eksperci z tego obszaru, zostata przeprowadzona w technologii
nawierzchni asfaltowej poniewaz beton cementowy nie byt tu odpo-
wiedni, z uwagi na natezenie ruchu. Loty mogty by¢ wstrzymane tylko
nocg. Warstwa $cieralna zostata wykonana z mieszanki SMA 0/11S z as-
faltem modyfikowanym PmB 45 A.

Techniczne konsekwencje zastosowania asfaltow
modyfikowanych polimerem do budowy drdg

Standardowe konstrukcje sktadajace sie z:

0 4 cm warstwa $cieralna z SMA 0/11S z asfaltem 50/70

0 8 cm warstwa wigzaca beton asfaltowy 0/16S z asfaltem 50/70

O 18 cm podbudowa beton asfaltowy CS 0/32 z asfaltem 50/70
s3 obecnie dodwiadczalnie porownywane w projektach badawczych z kon-
strukcjami w ktorych mieszanka SMA byfa wyprodukowana z PmB 45 A.
Mozliwe zmniejszenie catej grubosci warstwy zostato tutaj ocenione na
okoto 1 cm. Zmnigjszenie grubo$ci warstwy 0 5 cm jest mozliwe, jezeli
warstwa podbudowy jest wykonana z asfaltem modyfikowanym polimerem.
Mozliwe zmiany obcigzenia i zmeczenia koresponduja jak dotychczas w tym
poréwnaniu ze standardowym projektem (o 5 cm grubsze warstwy).

Celem stosowania asfaltu modyfikowanego nie jest w pierwszym
rzedzie redukcja grubosci mieszanki, ale uzyskanie wysokiego poziomu
odporno$ci na odksztatcenia w warstwach Scieralnych i wigzgcych.
Konstrukcja nawierzchni z asfaltem modyfikowanym czyni zastosowane
rozwigzanie bardziej niezawodnym przy specjalnych obcigzeniach i wy-
sokim natezeniu ruchu.
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Innym zagadnieniem jest wigkszy op6r zageszczania mieszanki
7 asfaltem modyfikowanym z uwagi na wysoka lepkos¢ lepiszcza.

Efekty ekonomiczne zastosowania asfaltow
modyfikowanych polimerami

/ uwagi na zastosowanie polimeru nieunikniony jest wzrost
kosztow. Ceny asfaltow zostaty przedstawione w perspektywie czasowej,
uwzgledniajacej wzrost cen zwyktego asfaltu na przestrzeni ostatnich
lat. W 1960 r. ta proporcja cen byta ok. 1:4,7 przy 5% udziale polime-
ru w asfalcie. W 1970 r. proporcija ta spadfa do 1:2. Obecnie wynosi
okoto 1:1,2. Udziat polimeru w asfalcie zostat obecnie zmnigjszony
0 pofowe tj. do 2-3%, tak wiec jezeli skorygujemy to w kategoriach ilo-
$ci polimeru, to ta proporcja wyniesie 1:1,4 (rys. 3).

Cena tony asfaltu modyfikowanego jest aktualnie w Niemczech
wyzsza 0 okoto 50 euro od asfaltu zwyktego. Dodatkowy koszt mieszan-
ki SMA, przeznaczonej do wykonania warstwy $cieralnej o grubosci
4 ¢cm, wynosi okoto 0,30 euro/m?2. Dla warstwy z mieszanki 0 grubosci
8 cm, dodatkowe koszty sg kalkulowane na tej samej bazie na poziomie
0,40 euro/m2. Okres uzytkowania dla warstwy $cieralnej ze zwyktym as-
faltem jest przewidywany na 15 lat. Okres ten jest diuzszy o 3 lata jeze-
i zastosowany zostanie asfalt modyfikowany polimerem, przy proporcji
kosztow 1:1,2.

Jak dotychczas nie zostato to jeszcze z wielu powodow
udowodnione.

Jednym z powodow jest to, ze mieszanki ze zwyktym asfaltem nie
osiagnely przewidywanego okresu uzytkowania. Odksztatcenia czesto
powstajg bardzo szybko na drogach z cigzkim ruchem.

Dlatego tez okres 15 lat przy zastosowaniu zwyktego as-
faltu do 18 lat przy asfalcie modyfikowanym polimerem nie
jest realistyczny.

Federalna autostrada A2 w Dolnej Saksonii jest tutaj podawana
za przykfad. Drugim powodem jest to, ze na tej drodze zastosowano
takze SMA z asfaltem 50/70. Drobne odksztatcenia na gtéwnych pa-
sach ruchu pojawity sie po okofo 6 latach. Inne odcinki z SMA ale
z PmB 45 nadal nie wykazujg zadnych deformacji lub spekan po
okresie uzytkowania co najmniej 6 lat i maksymalnie 10 lat.

Ogdlna opinia i tendencje w stosowaniu asfaltow
modyfikowanych polimerem.

Zasada jest, ze przy zastosowaniu asfaltu modyfikowanego osigga-
na jest wigksza odpornoSc¢ w zakresie odksztatcen. Rownolegle z tym
obserwowana jest wigksza odporno$¢ na powstawanie spekan termicz-
nych. Badania i pomiary dotyczgce zmeczenia nie s3 w centrum uwagi
poniewaz w Niemczech stosuje si¢ doswiadczalne parametry wymagan
wobec MMA przewidziane w normach europejskich dotyczgcych tych
mieszanek. Zastosowanie asfaltu modyfikowanego wptywa na zwigksze-
nie odporno$ci na zmecznie jak pokazat przyktad mastyksu na mostach
stalowych.

W przysztosci asfalty modyfikowane bedg coraz czesciej stosowa-
ne w Niemczech. Wskazuje na to trend obserwowany w ostatnich latach.
Stosowanie asfaltow zwyktych bedzie ustepowac wobec przewidywane-
go wzrostu cigzkiego ruchu. Modele prywatno-publicznego partnerstwa
w realizacji inwestycji i kontrakty funkcjonalne rowniez bedg prowadzi¢
do szerszego stosowania asfaltow modyfikowanych, o ile trwato$¢
i koszty budowy beda czynnikiem decydujgcym. Asfalty modyfikowane
polimerami beda w coraz wigkszym stopniu stosowane w wielu specjal-
nych projektach ze szczeg6lnymi wymaganiami, ktérych nie bedzie juz
dtuzej mozna realizowa¢ wedtug dotychczasowych zasad stosowania
mieszanek mineralno-asfaltowych.

Internetowa strona naszego Kwartalnika

NAWIERZCHNIE
' AS FALTOWE

www.mad.pl/ na

Informujemy Szanownych Czytelnikow, ze kwartalnik ,Nawierzchnie
Asfaltowe” posiada swojg strone internetowg umieszczong pod
adresem www.road.pl/na
W internetowej wersji kwartalnika znalez¢ mozna:

O spis tresci ostatniego wydania

O wersje elektroniczng kwartalnika w formacie PDF

0 aktualne informacje PSWNA

O podstawowe informacje o wydawcy, redakcji oraz adresy

kontaktowe
Zapraszamy !
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Uwagi do projektu dokumentu
aplikacyjnego do normy PN-EN 13043:2004

Janusz Olejnik*

—~——

Wstep

Jaka jest formuta normy PN-EN 13043:2004 na kruszywa do mie-
szanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwalen? Otoz:

O Norma ta jest zbiorem kilkudziesieciu wtasciwosci kruszyw,

a kazdej z tych wtasciwosci przypisane jest kilka poziomow wy-
magan (zwanych kategoriami),

O Poszczegolne wtasciwoSci kruszyw sg badane wedtug jednoli-

tych metod badan, okre$lonych w normach europejskich.

W celu umozliwienia rozsadnego, zgodnego z warunkami kazdego
kraju, stosowania kruszyw w praktyce poszczegoine kraje dostosowujg
wymagania do swoich potrzeb czyli wybierajg z normy europejskiej wia-
$ciwosci kruszyw i poziom wymagan (kategorie) tych wtasciwosci.

Dostosowanie to dokonywane jest w tzw. dokumencie aplikacyjnym
do normy, ktérego forma moze by¢ inna w kazdym kraju UE.

Na pytanie: Co jest i bedzie podstawg tego dokumentu? — odpo-
wiedz brzmi: Zgodno$¢ z postanowieniami normy europejskiej.

Oznacza to, ze:

O wiasciwosci kruszyw wybierane s3 tylko sposrod wymienionych

w normie PN-EN;
O producenci kruszyw ponosza wytaczng odpowiedzialno$¢ za wy-
rob dostarczany na rynek, a jego jako$¢ musi by¢ poddana ocenie
w ramach Zakfadowej Kontroli Produkcji (zwanej w skrocie ZKP);
O ocena zgodnosci moze by¢ dokonywana wg wskazanych w nor-
mie systemow 2+ lub 4, przy czym w systemie 2+ ZKP musi
by¢ certyfikowana prze zewnetrzng jednostke notyfikowana.

Obecna sytuacja w Polsce w zakresie wdrazania
normy PN-EN 13043:2004

W 2005 1. opracowano w PSWNA pierwszy projekt dokumentu apli-
kujacego do naszych warunkéw postanowienia normy europejskiej na
kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych
utrwalen, oznaczony w skrocie DA/PN-EN 13043:2004.

W przypadku Polski my$le, ze dobrg nazwg takiego dokumentu,
aplikujgcego postanowienia omawianej normy kruszywowej, bedzie:

-Wymagania techniczne wobec kruszyw do wykonywania
warstw asfaltowych”.

Pierwszy projekt tego dokumentu byt przedyskutowany z udziatem
producentéw kruszyw w lipcu ubiegtego roku. Kolejne spotkanie uzgad-
niajgce odbyto sig w kwietniu 2006 r. Uzgadniajgc wstepnie dokument
aplikacyjny na ostatnim spotkaniu w dniu 05-04-2006 przez przedsta-

* Janusz Olejnik — Wiceprezes LAFARGE Kruszywa
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wicieli Instytutu Badawczego Drog i Mostow (IBDiM), Generalnej Dyrek-
cji Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA), Polskiego Stowarzyszenia
Wykonawcow Nawierzchni Asfaltowych (PSWNA) i Polskiego Zwigzku
Pracodawcow i Producentow Kruszyw (PZPiPK) zminimalizowano moz-
liwo$¢ popetniania, w pierwszym etapie stosowania normy, zbyt duzej
ilodci btedow.

Juz od dwdch lat tj. od opublikowania normy PN-EN 13043 w 2004
roku producenci kruszyw intensywnie przygotowujg sie do jej wdraza-
nia. 25 przedsigbiorstw zrzeszonych w PZPiPK ma ponad 60 certyfika-
tow swoich wyrobow wedfug PN-EN 13043:2004. Uwazam to za duzy
sukces, $wiadczacy o powaznym podejsciu producentéw do wdrazania
produkcji kruszyw wedtug normy europejskiej.

W Polsce mamy na dzien dzisiejszy tylko 4 laboratoria notyfikowa-
ne, a w Europie 25.

Pozostate polskie laboratoria nie majg notyfikacji lub niektore
z nich sg w trakcie notyfikacji.

Jednym z powaznych probleméw jaki wystapit sie w trakcie uzyski-
wania certyfikacji jest duzy rozrzut wynikow badan tych samych kru-
Szyw, ocenianych przez rézne laboratoria.

Wyniki wielu badan, ktore byty wykonywane przez jednostki certy-
fikowane, rozni sie znacznie migdzy soba.

Na kilku przyktadach chciatbym przyblizy¢ problem przed jakim
stajemy. W tablicy 1 zestawione sg wyniki badan mrozoodpornosci kru-
szyw w 1% roztworze chlorku sodu i w wodzie. Badania kruszyw z réz-
nych zaktadow byty wykonane w dwdch krajowych laboratoriach i jed-
nym zagranicznym.

Jak wynika z tablicy 1 rozpigto$¢ wynikow jest bardzo duza, szcze-
goInie w wynikach badania mrozoodporno$ci kruszyw w 1 % roztworze
chlorku sodu.

Drugim przyktadem rozrzutu wynikow jest kanciasto$¢ kruszywa ba-
dana w lejku.

Sg oczywidcie inne badania, ktorych wyniki wykazujg tez znaczne
odchylenia. To wszystko Swiadczy, o tym, ze konieczne jest jak najszyb-
sze przeprowadzenie szkolen pracownikow laboratoriow w zakresie no-
wej metodyki badan, a jednoczesnie powotanie grupy laboratoriow, kt6-
re na bazie wynikéw swoich badan przekazg nam dane potrzebne do
podsumowania czy przyjete w dokumencie aplikacyjnym wymagania sa
prawidfowe, czy tez nalezatoby dokonac poprawek.

Uwazam to za podstawowe dziafanie na teraz, tak, aby$my nie obu-
dzili sie z tym, ze nie wiemy ktore materiaty sg dobre a ktore zte.

(Czas na zmiany metodyki badan i wdrozenia normy kruszywowej
nie jest u nas najlepszy, bo liczba projektow drogowych zwigksza sig
znacznie i na pewno wystapia problemy z mozliwoSciami kontrolnymi
dostarczanych kruszyw.

Wszyscy, ktorzy uczestniczg w procesie budowy drég majg i bedg
mieli bardzo istotne problemy do rozwigzania. Jednym z istotnych jest
wystepujaca bezwtadno$¢ naszego systemu tworzenia dokumentacii




Tablica 1. Porownanie wynikow badan mrozoodpornos$ci kruszyw z réznych zaktadow

Wyniki badan mrozoodpornosci kruszyw

Wymiar
(frakcja) Badanie w 1% roztworze NaCl Badanie w wodzie
Zakiad/surowiec badanego
kruszywa Lab. polskie  Lab. polskie Lab. MPA Lab. polskie  Lab. polskie Lab. MPA
(mm) nri nr 2 Drezno - nri nr 2 Drezno -
Niemcy Niemcy
8/11 11,2 1,4 0,4 0,2 1.1 0,1
Radkowice / dolomit
11/16 59 - - 0,2 - -
Laskowa /dolomit 8/11 - - 0,3 - - 0,2
8/11 34,4 - - 0,8 - -
Jozefka /wapien,dolomit
11/16 58 - - 0,3 - -
8/11 22,6 - - 0,4 - -
Kujawy /wapien 8/16 - - 6,4 - - 0,4
11/16 13,0 - - 0,4 - -
Sobolewo / otoczaki 8/11 - - 0,0 - - 0,0
Rudno / otoczaki 8/11 - 2.9 - - 1,2 -
Klgczany /piaskowiec 8/11 - - 0,1 - - 0,2
Mecinka /bazalt 8/11 - - 0,1 - - 0,1
Lubien /bazalt 8/16 - 5,2 - - 1,7 -
Lubari-Bukowa Gora / Gl ol - - b - -
bazalt 11/16 1,3 - - 0,5 = -
8/11 2,3 - - 0,7 - -
Luban-Ksigginki /bazalt
11/16 1,4 - - 0,5 - -
Stowacja /andezyt 8/11 - - 3,2 - - 0,2
projektowych, ktore juz powstajg na przyszte roboty drogowe a my nie O Stworzenie na okres przejSciowy wspdlnie przy udziale IBDiM,
posiadamy dokumentu aplikacyjnego, w oparciu o ktdry nalezatoby GDDKIA, PSWNA oraz PZPiPK bazy materiatowe] kruszyw spraw-
opracowywac specyfikacje techniczne zgodnie z normg europejska. dzonych do tej pory w zastosowaniach w odpowiednich war-
stwach asfaltowych (na bazie danych z oddziatéw GDDKIA o ja-
Podsumowanie kosci drog wykonywanych z tych materiatow);
Reasumujgc powyzsze uwazam, Ze najwazniejsze sprawy biezgce O Dokonanie przez zespot (np. pod kierownictwem przedstawiciela
wymagajace realizacji to: IBDIM) analizy porownawczej wynikow badan kruszyw wedtug nor-
my europejskiej z co najmniej kilku laboratoriow i przygotowanie
O Przyspieszenie wdrozenia dokumentu aplikacyjnego do normy metodyki badan (np. w formie szczegotowych procedur /instrukcii),
europejskiej na kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych tak, abySmy wszyscy przeprowadzali badania tak samo i w identycz-
i powierzchniowych utrwalen; nych warunkach, dla uzyskania porownywalnych wynikow.
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XIV Seminarium techniczne PSWNA

W dniach 20-21 kwietnia 2006 r. w Jachrance k/Warszawy odbyto
sie seminarium pt. ,Mieszanki mineralno-asfaltowe nowe wymagania —
nowe metody badan”.

Seminarium zostato zorganizowane przez PSWNA. W seminarium
wzigto udziat 120 uczestnikow, reprezentujgcych zardwno administracje
drogowg, producentéw materiatow drogowych jak i wykonawcéw robot.
Podczas seminarium wygtoszono 12 prezentacji, w tym 10 przez pol-
skich autorow i 2 przez autoréw zagranicznych.

Uczestnikow seminarium powitat Prezes PSWNA — Dariusz Sto-
twinski, ktory dokonat takze wprowadzenia do tematyki seminarium.
W swoim wystapieniu zwrocit uwage na zagadnienia zwigzane z wyko-
nawstwem nawierzchni asfaltowych. Przedstawit przyktady Specyfikacii
Technicznych z jednego z kontraktow ze wskazaniem niescistoSci i bte-
dow, zarowno w parametrach technicznych jak i metodyki badan. Ponie-
waz tego typu problemy pojawiaja sie w wielu dokumentacjach, pilne
staje sig rozwigzanie tej sprawy.

Po wprowadzeniu Prezesa Dariusza Stotwinskiego, przewodnictwo
obrad seminarium w pierwszym dniu objat prof. dr hab. inz. Jozef Ju-
dycki (Politechnika Gdanska).

W pierwszym dniu seminarium przedstawiono nastepujace
referaty:

O Alicja Gach (Urzad Dozoru Technicznego) — Zasady stanowie-

nia i regulacji unijnych przepisoéw technicznych

Wiedza o prawie unijnym dotyczacym przepiséw technicznych sta-
nowi ciagle ,wiedze tajemng” w naszym $rodowisku. PSWNA od kilku lat,
na kolejnych seminariach podejmuje starania o upowszechnienie znajo-
mosci unijnych zasad i regut w tym zakresie. Prezentacja przedstawiciel-
ki UDT stanowita przyblizenie tych zagadnien uczestnikom seminarium.

[0 Hanna K. Walgcka (STRABAG Sp z 0. 0.) — Dokumenty aplika-

cyjne jako metoda wprowadzania norm europejskich do
przepisdw krajowych

Normalizacja europejska to problem, z ktorym prébujemy sie zmie-
rzy¢ w drogownictwie, z mizernym jak dotychczas rezultatem. Omaowie-
nie przyczyn op6znien we wdrazaniu EN w Polsce oraz sposobu przeno-

ki
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Przewodniczacy obrad w pierwszym dniu Seminarium
- Jozef Judycki (Fot. W. Szrajber)
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szenia postanowien tych norm do przepisow krajowych w innych kra-
jach Unii Europejskiej — to tematyka tej prezentacji.
[ Konrad Jabfonski (PSWNA) — Aktualny stan prac nad serig
norm EN 13108 — mieszanki mineralno-asfaltowe.
Prezentacje wygtosit, w zastgpstwie nigobecnego na seminarium
Autora, Krzysztof Btazejowski. Przedstawit 0g6ing zawarto$¢ norm serii
EN-13108 dotyczgcych wymagan wobec mieszanek mineralno-asfalto-
wych na przykfadzie koncowej wersji projektu normy europejskiej na
beton asfaltowy. Wskazano na dwa rodzaje wymagan dla MMA — do-
$wiadczalne (ang. ,empirical”) i podstawowe (ang. ,fundamental”).
Wymagania te obejmujg rézne podejScia do okreslania parametrow
MMA, z waznym zastrzezeniem, ze norma nie pozwala na rownoczesne
faczenie wymaganych wtasciwo$ci z tych dwach zestawow.
O Krzysztof Btazejowski (ORLEN Asfalt) — Zakiadowy system
kontroli w produkeji mieszanek mineralno-asfaltowych
wg pr EN 13108-21
Autor oméwit wymagania i organizacje zaktadowej kontroli produkcji
(ZKP) mieszanek mineralno-asfaltowych na podstawie koncowej wersji
projektu europejskiej normy pr PN-EN 13108-21. Norma ta wprowadza
nowe, nie stosowane dotychczas w kraju, zasady kontroli produkcji na wy-
tworniach mieszanek mineralno-asfaltowych. W rezultacie wdrozenia sys-
temu ZKP na kazdej WMB powinien w sposéb ciggty funkcjonowac sys-
tem zapewnienia jako$ci zblizony do 1SO 9001/2.
O Lothar Driischner (Norddeutsche Mischwerke GmbH & Co. KG)
— Asfalty modyfikowane w Niemczech
W prezentacji Autor przedstawit historig i aktualng praktyke stoso-
wania asfaltow modyfikowanych w budownictwie drogowym w Niem-
czech, w tym takze dziafan majacych na celu wprowadzenie postano-
wien norm europejskich do przepisow technicznych. Przedstawiono
stan przygotowan niemieckiego drogownictwa do wdrozenia norm z se-
rii EN 13108-x. Odnosnie wyboru rodzaju wymagan dla MMA w prze-
pisach niemieckich planuje sig zastosowanie tzw. wymagan doswiad-
czalnych (tresc referatu zamieszczona jest w niniejSzym numerze kwar-
talnika).

Miestanki mineralno ostatowe
B owe wymagria - nove ety badoi

Alicja Gach w trakcie swojej prezentacji (Fot. W. Szrajber)
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[ Piotr Jaskuta (Politechnika Gdanska) — Wtasno$ci mieszanek
mineralno-asfaltowych z asfaltami modyfikowanymi
Mieszanki mineralno-asfaltowe z asfaltami modyfikowanymi, pro-
dukowanymi przez Grupe LOTOS S.A., poddano oddziatywaniu czynni-
kow Srodowiskowych, symulowanych w laboratorium. Uwzgledniono ta-
kie czynniki jak: starzenie w czasie produkcji mieszanek mineralno-as-
faltowych i eksploatacji nawierzchni, oddziatywanie wody i mrozu oraz
niskich temperatur. Wyniki tych badan, przeprowadzonych w Zaktadzie
Budowy Drdg Politechniki Gdanskiej w 2005 r., upowazniaja do stwier-
dzenia wysokiej jako$ci badanych lepiszczy.
0 Krzysztof Szymezyk, Wojciech Baranski (CNIM BABCOCK Polska
Sp. z 0.0.) — Instalacje grzewcze w produkcji i dystrybucii
mas bitumicznych oraz utylizacja gazéw procesowych
Przedstawiciel firmy CNIM BABCOCK Polska Sp. z 0.0. zaprezento-
wat oferte nowoczesnych kottow grzewczych oraz instalacji do utylizacji
gazow procesowych, ktore moga by¢ stosowane w wytwérniach miesza-
nek mineralno-asfaltowych.

Drugi dzien seminarium poswigcony byt oméwieniu nowych metod
badawczych i technologii. Obrady seminarium prowadzit mgr inz.
Krzysztof Btazejowski (ORLEN Asfalt).

Wygtoszono nastepujace referaty:

0 Dariusz Sybilski (IBDiM) — Funkcjonalne metody badan as-

faltow i mieszanek mineralno-asfaltowych

W prezentacji Autor przedstawit nowe tendencje w metodach badan
asfaltow i mieszanek mineralno-asfaltowych, w tym wystepujacych
w europejskiej normalizacji.

0 Willem Vonk (KRATON) — Wymagania wobec polimeréw dla

skutecznej modyfikacji asfaltow

Role polimerow w modyfikacji asfaltow drogowych omowit w inte-
resujgcej i przystepnej formie przedstawiciel firmy KRATON, specjalizu-
jacej sie w produkcji modyfikatorow.

00 Marek Kowalczyk (KRATON) — Poréwnanie amerykanskich
nawierzchni wykonanych z asfaltéw klasycznych i mody-
fikowanych

W wystgpieniu Autor przedstawit wyniki raportu pt. ,Wptyw polimerow
na trwato$¢ nawierzchni”, opublikowanego w 2005 r. przez Amerykanski
Instytut Asfaltowy. Celem obszernych badan laboratoryjnych i polowych
wielu odcinkéw wytypowanych w kilkunastu stanach miato by¢ uzyskanie

Przewodniczacy obrad w drugim dniu Seminarium - Krzysztof
Btazejowski (z lewej) i Lothar Driischner (z prawej) (Fot. W. Szrajber)

oceny ilosciowej i jakoSciowej poprawy trwatosci lub zmnigjszenia zakre-
su uszkodzen nawierzchni asfaltowych, w ktorych zastosowano polimero-
asfalty, w pordwnaniu do nawierzchni z lepiszczami niemodyfikowanymi.

0 Anna Czuj-Pegkalska (LOTOS Asfalt) — Zwiazania migdzywar-

stwowe konstrukcji drogowych

Zagadnienie zwigzania migdzywarstwowego nie jest dotychczas
w Polsce nalezycie doceniane dla trwatosci konstrukcji nawierzchni.
W swoim wystapieniu Autorka prezentacji zwrocita m.in. uwage na czyn-
niki majace wptyw na site zwigzan miedzywarstwowych. Postulowata tak-
ze konieczno$¢ opracowania krajowych przepisow technicznych, ktére
pozwolityby na prawidfowe projektowanie i stosowanie tej techniki.

O Janusz Olejnik (LAFARGE Kruszywa) — Uwagi do projektu do-

kumentu aplikacyjnego do normy PN-EN 13043:2004

Wystgpienie przedstawiciela firmy produkujacej kruszywa drogowe
— to kolejny cenny gtos w dyskusji w sprawie projektu dokumentu apli-
kacyjnego do normy na kruszywa do nawierzchni asfaltowych. Wskaza-
no na stwierdzone, powazne roznice wynikéw badan tych samych kru-
szyw uzyskiwane w réznych laboratoriach. Jednym z wiekszych wyzwan
stojgcych przed laboratoriami jest opanowanie nowych metod badan
oraz zaopatrzenie sig w sprzet zgodny z normami EN (tresc referatu za-
mieszczona jest w niniejszym numerze kwartalnika).

Podsumowanie:

Zainteresowanie dwudniowym seminarium PSWNA wskazuje na
coraz wigksze zblizenie $rodowiska drogowego do probleméw zwigza-
nych z nowymi normami europejskimi. Cho¢ wdrozenie norm EN nie
jest proste, cieszy rosngca Swiadomo$¢ wagi tego tematu. Jest to bez
watpienia pozytywny aspekt seminarium. Zaréwno w dyskusjach na fo-
rum seminarium, jak i w rozmowach kuluarowych pojawito sie szereg
wnioskow, ktore prezentujemy ponizej.

Whioski:

1. Konieczne i pilne jest opracowanie systemu krajowych przepi-
sow technicznych, aplikujgcych postanowienia norm europejskich do
naszej praktyki. Tworzenie i wdrazanie tych przepiséw powinno by¢ kie-
rowane przez, powotanego w Ministerstwie Transportu petnomocnika,
posiadajgcego odpowiednie uprawnienia;

Sala obrad Seminarium (Fot. W. Szrajber)
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2. Nalezy ustali¢ procedure, obejmujgcg caty proces tworzenia i wdra-
zania krajowych przepisow technicznych stosowanych w drogownictwie;

3. Uznaje sig za celowe aktywizowanie Srodowiska w procesie two-
rzenia nowych przepisow, poprzez jawnos¢ i dostepnoS$¢ opracowywa-
nych projektow oraz angazowanie uczelni technicznych i krajowych or-
ganizacji oraz stowarzyszen zwigzanych z drogownictwem;

4. Konieczne jest zorganizowanie szerokiej akcji szkoleniowej w za-
kresie wdrazania metod badan i wymagan wynikajgcych z wprowadza-
nych norm europejskich. Szkolenie to powinno obja¢ wszystkie osoby
Zwigzane z procesem inwestycyjnym, a wigc inwestoréw, projektantow,
wykonawcow i pracownikow nadzoru.

Sq to niestety wnioski zblizone do tych, kidre zostaty sformutowa-
ne juz podczas pierwszego seminarium PSWNA nt. norm europejskich
jesienig 2003 r. Jak widac, niewiele sie zmienito. | to akurat nie jest
nasz powdd do dumy i rado$ci, bo jak widac nie potrafimy sie zmobili-
zowac i co$ zmieni¢ na lepsze.

Z ostatniej chwili:

W kwietniu 2006 . zostaty juz wprowadzone metodg uznania przez
PKN do polskiego zbioru trzy normy z serii EN 13108, ustanowione
przez CEN, a mianowicie:

—PN-EN 13108-8 (U) pod roboczym tytutem ,Mieszanki mineral-

no-asfaltowe — Wymagania-Czes$¢ 8: Asfalt z odzysku” *)

—PN-EN 13108-20 (U) pod roboczym tytutem ,Mieszanki mine-

ralno-asfaltowe — Wymagania-Cze$¢ 20: Badanie typu”

—~——

—PN-EN 13108-21 (U) pod roboczym tytutem ,Mieszanki mineralno-
-asfaltowe — Wymagania-Cze$¢ 21: Zakladowa kontrola produkcji”
W maju 2006 r. CEN ustanowit kolejnych siedem norm z serii EN
13108, zawierajgcych wymagania wobec réznych mieszanek mineraino
asfaltowych, a mianowicie:
—EN 13108-1 ,Mieszanki mineralno-asfaltowe — Wymagania-
-Cze$¢ 1: Beton asfaltowy”
—EN 13108-2 ,Mieszanki mineralno-asfaltowe — Wymagania-
-Czes$¢ 2: Beton asfaltowy do bardzo cienkich warstw”
—EN 13108-3 ,Mieszanki mineralno-asfaltowe — Wymagania-
-Czes$¢ 3: Migkki beton asfaltowy”

—EN 13108-4 ,Mieszanki mineralno-asfaltowe — Wymagania-
-Czes$¢ 4: Mieszanka HRA”
—EN 13108-5 ,Mieszanki mineralno-asfaltowe — Wymagania-

-Czes$¢ 5: Mieszanka SMA”
—EN 13108-6 ,Mieszanki mineralno-asfaltowe — Wymagania-
-Cze$¢ 6: Asfalt lany”
—EN 13108-7 ,Mieszanki mineralno-asfaltowe
-Cze$¢ 7: Beton asfaltowy porowaty”
Nalezy spodziewac sie, ze PKN wprowadzi te normy do polskiego
zbioru jako PN-EN (U) w ciggu najblizszych kilku miesigcy.

Wymagania-

*) 0d Redakcji: wyjasniamy, ze norma EN 13108-8 dotyczy destruktu
asfaltowego

»Ksiega cytatow”

czyli

o btedach popetnianych w zapisach specyfikacji technicznych

W specyfikacjach technicznych, stanowigcych czeS¢ dokumentacii
przetargowych, wystepujg bfedy zarowno formalne jak i merytoryczne.
Powoduje to czgsto sytuacje konfliktowe w trakcie realizacji robdt mie-
dzy nadzorem a wykonawcg. Jednak przyczyny btedow lezg nie tylko po
stronie autorow specyfikacji (projektantéw), ale przyczyn tych nalezy
takze upatrywac w chaosie panujacym w przepisach technicznych, do-
tyczacych budowy nawierzchni.

Cytujac kilka zapisdw ze specyfikacii technicznych chcemy zwrdcic
uwage na btedy, aby wyjasni¢ na czym polegaja nieprawidtowe zapisy
w specyfikacjach.

Ponizej zamieszczamy przyktadowe cytaty z dokumentacji przetargo-
wych opracowanych na przetargi, ogtoszone w pierwszym pétroczu 2006 T.

Nawierzchnie Asfaltowe - 2/2006

Przyktad 1 pochodzi z dokumentacji przetargowych, opracowanych
na kontrakty:
0 BUDOWA AUTOSTRADY A4, odcinek Zgorzelec-Wykroty (od km
0--000 do km 22+-000)
0 BUDOWA AUTOSTRADY A4, odcinek Wykroty-Krzyzowa (od km
22+000 do km 51+-400)
W obydwu dokumentacjach sg identyczne zapisy, dotyczace wyma-
gan wobec mieszanki SMA, wiec omdwiono je jako jeden przykfad.
Przykfady 2, 3 i 4 zostaty zaczerpnigte z dokumentacji przetargowej
przygotowanej na kontrakt: BUDOWA OBWODNICY MIASTA CHOJNIC
i dotyczg one wymagan wobec kruszyw i lepiszczy do MMA.

11
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Przyktad 1:

SST D.05.03.13

Jest:
Tablica 7. Wymagania wobec SMA i wykonanej warstwy
Lp. 3
Modut zespolony™ w temperaturze 10°C przy czestotliwosci 10 Hz
i odksztatceniu 50 mm/mm, MPa, nie mniej niz 12 500
Lp. 5
Odksztatcenie w badaniu koleinowania warstwy o grubo$ci 50 mm me-
todg LCPC w temperaturze 60-2°C, po 30 000 cykli), <5%

1) Tylko autostrada A4 na etapie projektowania

Przyktad 2:

Co jest zle i dlaczego?

1-szy biad:

Wymaganie podane w Ip. 3 jest nierealne gdyz zadna mieszanka SMA
nie osiggnie wymaganej wartosci modutu zespolonego. Praktycznie
mozliwa do osiggniecia wartos¢ tego parametru ksztattuje sie na pozio-
mie 7 0007 500 MPa.

2-gi btad:

Wymaganie podane w Ip. 5 jest zawyzone. Odksztatcenie <5 % to naj-
wyzsza kategoria przewidziana w normie europejskiej. Ponadto badanie
koleinowania metodg LCPC przewidziane jest wg normy europejskiej
tylko w przypadku projektowania MMA dla drog o obcigzeniu 13 kN/oS.
Po oprotestowaniu nierealnego wymagania, wprowadzono korekte wiel-
ko$ci odksztatcenia, ktdre powinno by¢ <10%, ale po 10 000 cykli.

SST D. 04.07.01

Jest:
p. 2.4.1 Asfalt

Do warstwy podbudowy nalezy stosowac asfalt drogowy:

— dla kategorii ruchu KR 1-2 — D 50/70

— dla kategorii ruchu KR 3-6 — D 35/50

spetniajgcy wymagania okreslone w PN-EN 12591:2002 z dostosowa-
niem do warunkow polskich

Przyktad 3:

Co jest Zle i dlaczego?

1-szy btad:
Od kilku lat asfalty drogowe s produkowane w Polsce zgodnie z normg
PN-EN 12591:2004, ktora zastgpita norme PN-EN 12591:2002 (U).

2-gi bfad:
Dostosowanie asfaltow do warunkéw polskich nastapito w formie Za-
tacznika krajowego NB, wprowadzonego do normy PN-EN 12591:2004.

3-ci bfad:

Oznaczenia takie jak: ,D 35/50”, ,D 50/70” w normie PN-EN
12591:2004 nie wystepuja.

Wg normy PN-EN 12591: 2004 asfalty oznaczane sg: 35/50; 50/70;
70/100 itd.

SST D.05.03.05/a

Jest:
p.2.4.1 Asfalt

Do warstwy z betonu asfaltowego nalezy stosowac asfalt drogowy :

— dla kategorii ruchu KR 3,4,6 — DE 30 B spetniajgcy wymagania
okreSlone w PN-EN 12591:2002 z dostosowaniem do warunkéw
polskich oraz TWD-PAD-97

Wymagania dla DE 30 B wg Tymczasowych Wytycznych Technicznych

,Polimeroasfalty Drogowe” TWD-PAD-2003

Co jest Zle i dlaczego?

1-szy btad:
Powotano norme PN-EN 12591:2002, co do ktdrej wyjasnienie podano
w przyktadzie 2 — patrz wyzej.

2-gi bfad:
Norma PN-EN 12591:2004 dotyczy wytgcznie asfaltow zwyktych, a nie
dotyczy asfaltow niemodyfikowanych.

3-ci btad:

Powofano jednocze$nie rozne wydania publikacii (nieaktualnej z 1997 r.
i aktualnej z 2003 r.) Skrétowa nazwa tego przepisu to TWT-PAD, a nie
TWD-PAD jak podano w specyfikacji.

4-ty biad:

W jednym zdaniu zazgdano, aby lepiszcze rownoczesnie spefniato wy-
magania dla asfaltow zwyktych (wg PN-EN 12591) i modyfikowanych
elastomerem wg TWT-PAD. Jest to niemozliwe.
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Przyktad 4:
SST D.05.03.05/a

Jest: Co jest zle i dlaczego?

p. 2.2. Rodzaje materiatow

Tablica 1. Wymagania wobec materiatow stosowanych do warstwy
$cieralnej z betonu asfaltowego i ogdlne wymagania

Lp. 1
Kruszywo tamane granulowane wg PN-EN 13043:2004:
a) z litego surowca skalnego ze skat:

1-szy biad:
W przywotanej normie PN-EN 13043:2004 nie ma podziatu kruszyw

— magmowych wg klas i gatunkow.
— przeobrazonych Podziat taki wystepuje w ,,starych” normach PN.
— osadowych

kI. 1, 1I; gat. 1,2 (ruch KR2)
kI. 1, 111); gat. 1 (ruch KR3-4)
b) z surowca sztucznego (zuzle pomiedziowe i stalownicze)3)
kI. 1, 1I; gat. 1,2 (ruch KR2)
kl. 1, 111); gat. 1 (ruch KR3-4)

2-gi biad:

Powotane sg 4 normy (w tym jedna PN-EN i trzy PN) oraz wytyczne
CZDP, dotyczace wymagan wobec kruszyw.

Norma PN-EN 13043: 2004 obejmuje wszystkie kruszywa przeznaczo-
ne do MMA, a nie tylko kruszywa tamane granulowane produkowane ze
skat litych lub surowca sztucznego. Norma ta obejmuje takze wypetnia-
cze (nazywane w niej kruszywem wypetniajacym).

Norma PN-EN 13043: 2004 zastgpita 7 ,starych” norm PN, dotycza-
cych kruszyw stosowanych do mieszanek mineralno-asfaltowych.

Lp. 2
Kruszywo tamane zwykte wg PN-B-11112: 1996:
kI. 1, 1I; gat. 1,2 (ruch KR2)
Lp. 3
Zwir i mieszanka wg PN-B-11111: 1996:
kI. 1, 11 (ruch KR 2)
lp. 4
Grys i zwir kruszony z naturalnie rozdrobnionego surowca skalnego
wg WT/MK-CZDP 84:
kI. 1, 1I; gat. 1,2 (ruch KR 2)
kl. I; gat. 1 (ruch KR3-4)
Lp. 5 Piasek wg PN-B-11113: 1996:
gat. 1,2 (ruch KR2)
Lp. 6 Wypetniacz mineralny:
a) wg PN-S-96504: 1961
podstawowy, zstepczy (ruch KR 2)
podstawowy (ruch KR 3-4)
b) innego pochodzenia wg orzeczenia laboratoryjnego
pyty z odpylania, popioty lotne
(ruch KR 2)
Lp. 7 Asfalt drogowy wg PN-EN 12591: 2002:
D 50, D 70, D 100 (ruch KR 2)
D503, D 70 (ruch KR 3-4)

1) tylko pod wzgledem $cieralnosci w bgbnie kulowym, pozostate cechy jak dla K. I; gat. 1

2) tylko dolomity kI. I, gat. 1 w ilosci <50 % we frakcji grysowej w mieszance z innymi kru-
szywami, w ilosci <100 % we frakcji piaskowej oraz kwarcyty i piaskowce bez ograni-
czenia iloSciowego

3) preferowany rodzaj asfaltu

4-ty biad:
Asfalty drogowe takie jak: D 50, D 70, D 100 nie wystepujg w normie
PN-EN 12591:2004 i od kilku lat nie s3 w Polsce produkowane.

5-ty biad:
Zamieszczone objasnienia odnosnikow: 1)-2).3) nie zgadzajg sie z nu-
meracjg podang w poszczegoInych wierszach tej tablicy.

Po lekturze powyzszych przyktadow nasuwa sie nastepujgcy ko-
mentarz:

O nie mozna powotywac jednocze$nie ,starych” norm (PN) i ,no-
wych” norm (PN-EN), poniewaz sg one miedzy sobg niespojne
(ani terminologicznie ani pod wzgledem wymagan);

O wymagania z norm PN-EN nie moga by¢ bezkrytycznie powoty-
wane w specyfikacjach technicznych;

O nie mozna jednoczesnie ustala¢ wymagan wg ,starych” norm
(PN) i zada¢ sprawdzania wg ,nowych” norm (PN-EN) i od-
wrotnie.

Nawierzchnie Asfaltowe - 2/2006

Dynamika zmian w normalizacji, wynikajaca z wprowadzania duzej
liczby norm europejskich do zbioru PKN i jednoczesnie bardzo opoznio-
ny lub wrecz zaniechany proces przenoszenia ich postanowien do prze-
piséw technicznych polskiego drogownictwa stanowi ogromne utrud-
nienie dla wszystkich uczestnikow procesu budowlanego.

Apelujemy wiec do PT Czytelnikéw o nadsytanie do naszej redakcji ko-
lejnych przykfadow, na ktorych mogliby$Smy wyjasnia¢ watpliwosci i po-
mytki. Prawdg jest bowiem to, ze wszyscy musimy sie uczy¢ mysle¢ tech-
nicznie ,,po nowemu”, zgodnie z wprowadzanymi przepisami europejskimi.

Redakcja

13



Informacja o Walnym Zebraniu Czionkéw

PSWNA

W dniu 11 maja br. odbyto sie Walne Zebranie Czfonkow PSWNA
w czasie ktorego dokonano m.in. oceny dziafalnosci Stowarzyszenia
w 2005 r. Po wystuchaniu sprawozdania z dziafalnosci i sprawozdania fi-
nansowego uczestnicy WZC udzielili absolutorium Zarzadowi PSWNA za
2005T.

W dalszej czesci zebrania oméwiono i podjeto uchwaty dotyczace
spraw organizacyjnych i kierunkow dalszej dziatalno$ci Stowarzyszenia.
Jednym z podstawowych kierunkow dziatalnoSci sg prace zwigzane
z wdrazaniem norm europejskich do naszej praktyki.

Dotychczas w ramach dziatalno$ci statutowej dziatajg Komisja Kru-
szyw i Komisja Asfaltowa.

Wynikiem prac Komisji Kruszyw jest opracowanie Dokumentu Apli-
kacyjnego do normy PN-EN 13043:2004 ,, Kruszywa do mieszanek bitu-
micznych i powierzchniowych utrwalen stosowanych na drogach, lotni-
Skach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu”. Projekt doku-
mentu zostat uzgodniony w Komisji Kruszyw i na posiedzeniach w In-
stytucie Badawczym Drdg i Mostow, a obecnie powinien by¢ formalnie
wdrozony do stosowania.

Komisja Asfaltowa prowadzi prace majgce na celu opracowanie
krajowych wymagan dla asfaltow modyfikowanych, w zwigzku z ustano-
wieniem normy klasyfikacyjnej dla tych lepiszczy PN-EN 14023. Norma
ta zostata w styczniu 2006 r. wprowadzona do krajowego zbioru pod
roboczym tytutem , Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Zasady specyfikacji dla
asfaltow modyfikowanych polimerami”.

Z inicjatywy i na wniosek firm-producentow kationowych emulsji
asfaltowych, Walne Zebranie Czlonkéw powotato Komisje ds Emulsji.
Podstawowym zadaniem tej Komisji bedzie opracowanie polskich wer-

Obradom WZC przewodniczyt Andrzej Nyk
(Fot. K. Jabtonski)

sji 17 norm europejskich dotyczacych wymagan i i metod badan katio-
nowych emulsji asfaltowych oraz opracowanie dokumentu aplikacyjne-
go wdrazajgcego te normy do praktyki. Prace organizacyjne w tym za-
kresie zostaty podijete przez Stowarzyszenie. W pracach tych biorg
udziat przedstawiciele firm-producentow emulsji.

Walne Zebranie Cztonkdéw podjeto rdwniez decyzje o powotaniu Ko-
misji Technologicznej, ktorej najpilniejszym zadaniem bedzie aktywna
wspotpraca przy wdrazaniu norm europejskich dotyczacych wymagan
i metod badan mieszanek mineralno-asfaltowych na gorgaco.

Koncowa i wazng czeScig WZC byly wybory lll-ej kadencji wiadz
statutowych Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcdw Nawierzchni Asfal-
towych. Przeprowadzone wybory pozwolity na ukonstytuowanie si¢ Za-
rzadu w sktadzie:

O Dariusz Stowinski — prezes

O Andrzej Wyszynski — wiceprezes

0 Witold Szrajber — sekretarz

O Ewa Korycka — skarbnik

O Piotr Heinrich — cztonek zarzgdu
oraz Komisji Rewizyjnej w sktadzie:

[ Tadeusz Owsiak — przewodniczacy

O Piotr Motyka — wiceprzewodniczgcy

O Lech Biaty — cztonek komisji.

Redakcja NAWIERZCHNI ASFALTOWYCH skiada wybranym wia-
dzom PSWNA najserdeczniejsze gratulacje i zyczenia dalszych osig-
gnie¢ w rozwoju naszego Stowarzyszenia.

Uczestnicy WZC
(Fot. K. Jabtonski)

Nawierzchnie Asfaltowe - 2/2006



Informacje EAPA

W dniu 19 czerwca 2006 r. odbyty sig w Brukseli wazne spotkania
organow statutowych EAPA (European Asphalt Pavement Associacion),
a mianowicie:

U posiedzenie Executive Committee (Zarzadu),
O posiedzenie General Council Assembly (Walne Zebranie
Czfonkdw),
na ktorych omoéwiono podstawowe dla EAPA sprawy organizacyjne
i ustalono kierunki dalszej dziatalnosci oraz dokonano wyboru nowych
wtadz EAPA.

W zwigzku z uptywem dwuletniej kadencji wtadzy wykonawczej
EAPA (Executive Committee) oraz jej prezydenta i wiceprezydenta prze-
prowadzone zostaty wybory nowych wiadz.

Dotychczasowym Prezydentem EAPA byt Dariusz Stotwinski,
przedstawiciel Polski, wybrany na to stanowisko w dniu 11 maja 2004
r. w Wiedniu w czasie analogicznych obrad wtadz EAPA. Wowczas na
Wiceprezydenta EAPA zostat wybrany przedstawiciel Francji — Phillippe
Gresset.

Przy wyborze prezydenta i wiceprezydenta na kolejng kadencje sto-
sowano dotychczas w EAPA zasadg, ze kolejnym prezydentem zostawat
wiceprezydent poprzedniej kadencji.

Ze wzgledu na duze osiggnigcia ustepujgcego Prezydenta EAPA
Dariusza Stotwinskiego, Jego kandydatura zostata wysunigta na nowg
kadencje.

Dariusz Stotwinski wybrany ponownie na Prezydenta EAPA
(Fot. E. Beuving)

Nawierzchnie Asfaltowe - 2/2006

Uzasadnieniem tej propozyciji byty takie osiagnigcia i rezultaty jak
np.: promocja EAPA na forum UE, zwigkszenie liczby panstw-cztonkow
(nowi cztonkowie EAPA: Austria i Hiszpania), przeniesienie siedziby
EAPA do Brukseli, powotanie nowego Sekretarza Generalnego itd.

W wyniku gtosowania:

[ Dariusz Stotwinski zostal wybrany Prezydentem EAPA na ko-
lejng kadencije,

[0 Georg Rasch zostat wybrany Wiceprezydentem EAPA.

Dariusz Stotwinski zgodzit sie na petnienie funkcji Prezydenta EAPA
przez najblizszy rok, nie wykluczajac jednak przedfuzenia sprawowania
funkcji do 2 lat.

Nowy Wiceprezydent EAPA — Georg Rasch, reprezentuje DAV (Nie-
miecki Zwigzek Wykonawcow Nawierzchni Asfaltowych), a zawodowo
jest zwigzany z firmg Norddeutsche Mischwerke GmbH.

Redakcja NAWIERZCHNI ASFALTOWYCH gratuluje Panu
Prezydentowi Dariuszowi Stotwinskiemu dotychczasowych
wspaniatych wynikow w dziatalno$ci EAPA i zyczy dalszych
osiagnie¢ na tym polu.
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Sympozjum EAPA w Brukseli

Krzysztof Btazejowski*

20 czerwca w Brukseli odbyto sie Sympozjum ,,Asphalt Industry.
We construct the Roads towards Sustainable Economics growth
in Europe” (,Nawierzchnie asfaltowe. Budujemy drogi dla zrdwnowazo-
nego rozwoju Europy”), zorganizowane przez Europejskie Stowarzyszenie
Nawierzchni Asfaltowych (EAPA). Z Polski uczestniczyty w sympozjum
cztery osoby: Dariusz Stotwinski (Prezes PSWNA), Dariusz Sybilski (IB-
DiM) oraz Piotr Heinrich i Krzysztof Btazejowski (obaj z ORLEN Asfalt).

Sympozjum podzielono na cztery panele dyskusyjne:

O Finansowanie infrastruktury drogowej w XXI wieku,

O Otoczenie prawne w Unii Europejskiej,

O Granice narazenia — jakich zasad potrzebujemy, jakie odpowie-
dzi mamy?

O Bezpieczne drogi ratujg zycie — uczynmy je wigc bezpieczniejszymi.

Spotkanie otworzyt Prezydent EAPA, Pan Dariusz Stotwinski. Ko-
lejni prelegenci omawiali szereg zagadnien, wsrod ktorych najwaz-
niejsze to:

O zdecydowane zwigkszenie liczby projektow PPP (Partnerstwa

Publiczno-Prywatnego) w finansowaniu projektow drogowych
w Europie; wskazywano PPP jako najlepszg i najbardziej per-
spektywiczng metode na Swiecie,

O opracowanie metod pomiaru narazenia na odory i emisje z go-
raceqo asfaltu; jedng z metod ograniczenia wielkoSci emisji jest
stosowanie technologii ,na ciepfo” zamiast ,na gorgco”, czyli
wykorzystanie specjalnych lepiszczy o zmienionej charaktery-
styce lepko$c-temperatura (tzw. asfalty niskotemperaturowe)
umozliwiajgcych produkcje i wbudowywanie mieszanek w tem-
peraturach o ok. 30°C nizszych niz standardowe,

Prezydium Sympozjum EAPA
(Fot. K. Btazejowski)

*mgr inz. Krzysztof Blazejowski — ORLEN Asfalt sp. z 0.0.
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EAPA

O zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa podczas robét drogowych
wymaga zastosowania nowych metod ograniczajacych ryzyko
dla pracownikéw drogowych, np. podczas prac ,pod ruchemi
przez wykorzystanie fotoradardw kontrolujgcych $rednig pred-
koS¢ pojazdow wzdtuz odcinka robét drogowych.

Krotkie wystapienie miat takze poset do Parlament Europejskiego,

Pan Bogustaw Liberadzki. Sympozjum podsumowat i zamknat Prezydent
EAPA Dariusz Stotwinski.

Konczac warto dodac, ze nasz kraj byt dosS¢ czesto wymieniany ja-
ko przyktad odejscia od zasad PPP w kierunku finansowania budzetowe-
go. Bardzo wielka szkoda, ze w Sympozjum nie wziat udziatu nikt z pol-
skiego Ministerstwa Transportu. Nie moglismy wigc wystucha¢ ministe-
rialnych argumentow w dyskusji za forsowanym w Polsce modelem. Ale
moze warto podyskutowac¢ o tym u nas w Polsce?

Sala obrad Sympozjum EAPA
(Fot. E. Beuving)

Nawierzchnie Asfaltowe - 2/2006
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Nowe specjalistyczne centrum

innowacji TPA w Polsce

B~ 4w X

Na zdjeciach: Ceremonia odsfonigcia budynku laboratoryjno-biurowego (Fot. TPA)

26 kwietnia 2006 roku w Pruszkowie k/Warszawy miato
miejsce otwarcie nowoczesnego laboratorium drogowego w no-
wej siedzibie TPA Instytutu Badan Technicznych Sp. z 0.0.

Uwage zaproszonych gosci z Polski i innych krajow, biorgcych udziat
W uroczystym otwarciu siedziby TPA, zwrdcita bardzo ciekawa architektura
budynku zaprojektowanego, na miarg XXI wieku, przez firmg MHM Archi-
tects z Wiednia. Kompleks skfada sig z pigtrowego budynku laboratoryjno-
-biurowego o powierzchni 1230 m? i budynku pomocniczego o po-
wierzchni 185 m2. Budynek laboratoryjno-biurowy jest ogrzewany oraz kli-
matyzowany energig pobierang z gtebi ziemi za pomocg sond cieplnych.

Spektakularne odstonigcie budynku dopefnito niezwykiosci catej
uroczystosci.

Budowa obiektu oraz jego kompleksowe wyposazenie trwato oko-
to siedmiu miesigcy. Koszty tej inwestycji, zrealizowanej przez koncemn
budowlany STRABAG Societas Europaea, to okoto 4 min euro, z czego
ponad 1 min euro pochfonety zakupy najnowoczesniejszego i unikal-

nego w skali kraju sprzetu, stanowigcego wyposazenie laboratorium.
Umozliwia on m. in. wykonywanie specjalistycznych badan mieszanek
mineralno-asfaltowych, gruntéw, kruszyw, asfaltow, cementow oraz
betonow.

Obecnie TPA w Polsce zatrudnia blisko 100 pracownikéw w catej
sieci okoto 20 terenowych placowek, Swiadczac swoje ustugi bezpo-
$rednio przy budowie drog i autostrad na terenie kraju oraz poza grani-
cami. Ogolny zakres $wiadczonych ustug obejmuje badania techniczne
i pomiary, doradztwo materiatowe i technologiczne oraz seminaria
i szkolenia tematyczne. We wrzesniu po petnym uruchomieniu dziatania
laboratorium przewidziany jest ,Dzien otwartych drzwi”.

TPA Instytut Badan Technicznych Sp. z o.o.

ul. Parzniewska 6, 05-800 Pruszkéw

Tel.: +48 22 738 22 00; Fax: +48 22 738 22 01

E-mail: info@tpa.pl  Strona internetowa: www.tpa.pl

Na zdjeciach (od lewej): Uroczystos¢ otwarcia laboratorium TPA swojg obecnos$cig zaszczycit Prezes Koncernu STRABAG Societas Europaea
- dr Hans Peter Haselsteiner. Prezes TPA w Polsce - dr Igor Ruttmar zaprasza gos$ci do zwiedzania nowego laboratorium. Goscie mieli okazje
zobaczy¢ wyposazenie laboratorium najnowoczes$niejszej generacji oraz oryginalnie zaprojektowang cze$¢ biurowg (Fot. TPA)




LAFARGE
KRUSZYWA ... pewna droga do domu!

Firma Lafarge Kruszywa, obecna na polskim rynku od 1998 roku, zajmuje sie produkcja i sprzedaza wysokiej jakosci kruszyw do
szerokiego zastosowania w budownictwie drogowym i ogélnobudowlanym. W ostatnim czasie Lafarge Kruszywa nabyta trzy spotki
w réznych regionach Polski. Zakup Zwirowni Ostrowite oraz spétek KSS Swierki i KOSD Rudawa dodatkowo wzbogacit oferte firmy oraz
zapewnit mozliwosc¢ obstugi klientéw z terenu catej Polski.

Dzieki tym inwestycjom firma Lafarge Kruszywa umocnifa swoja pozycje lidera wsréd producentdw kruszyw
w Polsce pod wzgledem wielkosci produkgji i sprzedazy oraz ilosci zaktadow.

Naszym Klientom oferujemy:
v szeroki asortyment produktéw - teraz dodatkowo w ofercie znajduje sie kruszywo melafirowe i z piaskowca

v kompleksowe ustugi logistyczne — mozliwo$¢ dostawy materiatu na wskazany plac budowy na terenie catego
kraju (transport drogowy, kolejowy, przetadunki, roztadunki)

v profesjonalne doradztwo techniczne — pomoc w doborze optymalnego materiatu
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Lafarge Kruszywa Sp. z o.0.
Biuro Handlowe: 02-362 Warszawa, ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. nr 3, tel.: (022) 337 10 00, fax: (022) 337 10 61
www.lafarge-kruszywa.pl



