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redakcji

Szanowni Czytelnicy!

W nawale codziennych prac i obowigzkow wielu z nas nie dostrzega, ze po przystapieniu Polski do Unii
Europejskiej wkraczajg w nasze zycie zawodowe techniczne normy europejskie ustanawiane przez CEN.

Juz od marca 2004 r. mamy norme PN-EN 13043 podajgca wymagania na kruszywa do MMA i po-
wierzchniowych utrwalen, lecz dotychczas — mimo opracowania odpowiedniego dokumentu aplikacyjnego —
nie doczekaliSmy sig wdrozenia tych nowych przepisow do praktyki.

Obecnie — decyzjg Prezesa PKN — zostato wprowadzone do zbioru Polskich Norm 10 podstawowych norm
dotyczacych mieszanek mineralno-asfaltowych. Dalsze ,stojg za drzwiami”. Normy europejskie réznig sie
zaréwno w formie jak i treSci — w zasadniczy sposob — od znanych nam dotychczas ,starych norm”.

W obecnym numerze Kwartalnika zamieszczamy wstepne oméwienie wspomnianej serii norm na MMA
a pragniemy w nastepnych numerach omawiac bardziej szczegotowo kolejne normy tej serii.

Mamy nadzieje, ze w ten sposob przyblizymy naszym PT Czytelnikom problematyke nowej normalizaciji.

Ponownie zapraszamy do wspotpracy, nadsytania pytan i wtasnych opracowan.
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Normy europejskie na mieszanki

mineralno-asfaltowe sq juz w zbiorze

Polskich Norm

Hanna K.Walecka*

Wstep

Europejski Komitet Normalizacyjny (CEN) opublikowat seri¢ norm
europejskich dotyczacych mieszanek mineralno-asfaltowych wytwarza-
nych na gorgco (nazywane dalej w skrocie MMA). Normy te sg juz wpro-
wadzone do zbioru Polskich Norm tzw. metodg uznania (oktadka w jezy-
ku polskim, tekst obcojezyczny).

Seria ta obejmuje 10 nastepujacych norm:

O PN-EN 13108-1:2006 (U) Mieszanki mineralno-asfaltowe —
Wymagania —
Czes$¢ 1: Beton asfaltowy
O PN-EN 13108-2:2006 (U) Mieszanki mineralno-asfaltowe —
Wymagania —
(Cze$¢ 2: Beton asfaltowy do bardzo
cienkich warstw
O PN-EN 13108-3:2006 (U) Mieszanki mineralno-asfaltowe
Wymagania —
Cze$¢ 3: Migkki beton asfaltowy
O PN- EN 13108-4:2006 (U) Mieszanki mineralno-asfaltowe
Wymagania —
(Cze$¢ 4: Mieszanka HRA
O PN-EN 13108-5:2006 (U) Mieszanki mineralno-asfaltowe
Wymagania -
(Cze$¢ 5: Mieszanka SMA
O PN-EN 13108-6:2006 (U) Mieszanki mineralno-asfaltowe
Wymagania —
Cze$¢ 6: Asfalt lany
O PN-EN 13108-7:2006 (U) Mieszanki mineralno-asfaltowe
Wymagania -
Cze$¢ 7: Beton asfaltowy porowaty
O PN-EN 13108-8:2006 (U) Mieszanki mineralno-asfaltowe —
Wymagania -
Cze$¢ 8: Asfalt z odzysku'!
O PN-EN 13108-20:2006 (U) Mieszanki mineralno-asfaltowe —
Wymagania —
Cze$¢ 20: Badanie typu
O PN-EN 13108-21:2006 (U) Mieszanki mineralno-asfaltowe —
Wymagania -
Cze$¢ 21: Zakladowa kontrola produkci

*mgr inz. Hanna K. Walecka — STRABAG sp. z 0.0.
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Norma EN 13108-8 uzyskata status Polskiej Normy w marcu 2006 1.,
normy EN 13108-20 i EN 13108-21 w kwietniu 2006 r., a normy
EN 13108-1 do EN 13108-7 w sierpniu 2006 r.

Tak wigc opublikowane przez CEN normy z serii EN 13108 sg juz
dostepne w PKN, ale tylko w angielskiej, niemieckiej lub francuskiej
wersji jezykowe;j.

Zgodnie z postanowieniami zawartymi w przedmowie serii norm EN
13108 normy te powinny z dniem 1 stycznia 2008 r. zastapi¢ w krajach
UE dotychczasowe normy krajowe i inne przepisy dotyczace MMA (w Pol-
sce norme PN-S-96025:2000 i wszystkie inne dokumenty techniczne do-
tyczace tych mieszanek). Bedzie to jedna z najwigkszych zmian
w naszej normalizacji drogowej od kilkudziesigciu lat.

Warto wiec juz teraz przyjrze¢ sie strukturze norm z serii EN 13108,
zeby wiedziec, co jest charakterystycznego w tych normach.

Podane wyzej tytuty norm z serii EN 13108 sg to tytuty norm przy-
jetych metodg uznania przez PKN i moga jeszcze ulec zmianie, przy ich
opracowywaniu w polskiej wersji jezykowej. Uzywane w artykule pojecia
sq roboczymi ttumaczeniami przyjetymi dla potrzeb niniejszej publikacji
i w ostatecznej polskiej wersji tych norm, moga by¢ inaczej przettuma-
czone. Jest to tym bardziej prawdopodobne, ze szereg poje¢ wystepujg-
cych w normach EN nie ma dotychczas polskich odpowiednikow.

Ogdlna charakterystyka norm EN 13108-1 do EN 13108-7

Jak wynika z wymienionych we wstepie norm z serii EN 13108, po-
szczegOlne rodzaje MMA sg znormalizowane w oddzielnych czeSciach
ponumerowanych od 1 do 7.

Wszystkie normy EN 13108-1 do EN 13108-7 s norma-
mi zharmonizowanymi na mocy Dyrektywy Wyroby Budowla-
ne (89/106 EEC). S3 to wigc normy wyrobhow (ang. ,,product
standards”, niem. ,,Produktnormen”)

Oznacza to, ze:

[ zostaty one opracowane przez CEN na zlecenie (mandat 124)
Komisji Europejskiej (EC) i Europejskiego Stowarzyszenia Wol-
nego Handlu (EFTA),

[ zawierajg zatgcznik ZA, w ktorym zamieszczono postanowienia ww.
mandatu, a w tym m. in. wskazanie systemu oceny zgodno$ci i przy-
kiady informacji 0 MMA zwiazanej z jej oznakowaniu znakiem CE
(warunkujgcego dopuszczenie wyrobu do obrotu na obszarze UE).

10d Redakcji: wyjasniamy, ze norma EN 13108-8 dotyczy destruktu asfaltowego.



Opracowane przez CEN normy europejskie serii EN 13108 czesci

od 1 do 7 wymieniaja:

O wiasciwo$ci mieszanek mineralno-asfaltowych wytwarzanych na
gorgco, ktore nalezy sprawdza¢ i kontrolowac na etapie projek-
towania, wytwarzania oraz przed tzw. ,dopuszczeniem ich do ob-
rotu” tj. przed przekazaniem MMA do wbudowania w warstwe,
przy czym sprawdzanie tych wtasciwosci musi by¢ dokonywane
wedtug metod badan znormalizowanych w serii norm EN 12697
(skfadajgcej sig z 43 czesci);

O kategorie tych wiasciwosci, ktorymi nalezy postugiwac sie przy
ustalaniu lub kontroli poziomow wymagan w odniesieniu do po-
szczegoInych wiasciwosci MMA.

Normy 13108-1 do EN 13108-7 s3 normami klasyfikacyj-
nymi tzn. wymienia si¢ w nich szereg wtasciwosci MMA i kil-
ka lub kilkanascie pozioméw wymagan (zwanych kategoria-
mi) tych wiasciwosci. Normy te nie okreslaja zasad stosowa-
nia MMA (podobnie jak i inne europejskie normy zharmonizo-
wane dotyczace wyrobow).

Spis tresci wszystkich norm EN 13108-1 do EN 13108-7 jest jed-
nakowy, a mianowicie:
Przedmowa
Wprowadzenie
1 Zakres normy
2 Powoftania normatywne
3 Okreslenia, definicje, symbole i skroty
4 Wymagania dotyczgce materiatow skfadowych
5 Wymagania dotyczqce mieszanki
6 Ocena zgodnosci
7 Oznaczenie
oraz
Zafacznik A (normatywny) Obliczenie penetracji lub
temperatury mieknienia lepiszcza w przypadku zasto-
sowania w betonie asfaltowym dodatku destruktu as-
faltowego
Zafqcznik ZA (informacyjny) Rozdziaty normy europej-
skiej dotyczace zasadniczych postanowiern dyrektywy
UE Wyroby budowlane
W dalszej czesci artykutu bedg scharakteryzowane poszczegéine
rozdziaty norm EN 13108-1 do EN 13108-7.

Przedmowa

Tre$¢ przedmowy jest identyczna we wszystkich normach EN 13108-
1 do EN 13108-7. Waznym postanowieniem w niej podanym sg koncowe ter-
miny, obowigzujgce narodowe organizacje normalizacyjne nalezace do GEN:

a) opublikowania norm EN z nadaniem im statusu normy krajowej:

najpozniej do konca listopada 2006,
b) wycofania sprzecznych z EN norm krajowych: najpéz-
niej do stycznia 2008 r.

Jak wynika z informacji, podanej we wstepie niniejszego artykutu,
PKN wywigzat sig, i to juz z duzym wyprzedzeniem, z pierwszego obo-
wigzku, wprowadzajac serig norm EN 13108 do zbioru norm krajowych
(metoda uznania).

Wycofanie sprzecznych z EN norm krajowych powinno nastapi¢
z chwilg opublikowania norm europejskich serii EN 13108 w polskie;
wersji jezykowej. Mamy wigc tylko 15 miesiecy (liczac od pazdziernika
2006 1.) na przygotowanie polskich wersji serii norm EN 13108. Jednak
ich wdrozenie i praktyczne wykorzystanie bedzie mozliwe po opracowa-
niu krajowych dokumentow aplikacyjnych, sprawdzeniu ich zgodnosci
z odpowiednig EN przez Komisje Europejska, a nastepnie zatwierdzeniu
w kraju przez ministra wtasciwego ds. transportu.

Wprowadzenie
W kazdej z norm EN 13108-1do 13108-7 tekst wprowadzenia jest
nieco inny, ale zwraca sig w nim uwage uzytkownika normy na parg
istotnych szczegotow (warto wigc czytac i ten fragment normy).
Przykfadowo juz we wprowadzeniu w normie:
—EN 13108-1 zasygnalizowane jest zagadnienie wyboru jednego
z dwdch sposobow formutowania wymagan wobec betonu asfal-
towego, okreslonych jako: sposéb doswiadczalny, pojawiajacy sie
tez w ttumaczeniach jako specyfikacja empiryczna (ang. ,,empiri-
cal specification”, niem. empirische Festlegung”) i sposéb pod-
stawowy, ttumaczony tez jako specyfikacja fundamentalna (ang.
fundamental specification”, niem. , Grundsatzliche Festlegung”);
—EN 13108-2 podana jest informacja o grubo$ci warstwy w jakiej
powinien by¢ wbudowywany beton asfaltowy wg tej normy;
—EN 13108-3 podana jest informacja o zalecanym zastosowaniu
migkkiego betonu asfaltowego w krajach skandynawskich ze
wzgledu na niskie temperatury.

Zakres normy (rozdziat 1)

W tym rozdziale we wszystkich EN 13108-1 do 13108-7 zawarte sg

jednakowe zapisy mowigce m.in., ze norma:

—wymienia wfasciwosci wymagane do oceny MMA przeznaczo-
nych do nawierzchni drogowych, lotniskowych i innych po-
wierzchni przeznaczonych do ruchu,

— powinna by¢ stosowana integralnie z EN 13108-20 i EN 13108-21,

— nie dotyczy takiej MMA, ktora bedzie wytworzona z uzyciem asfaltu
modyfikowanego nie odpowiadajacego wymaganiom EN 140232

Powofania normatywne (rozdziat 2)
W rozdziale tym wymienione sg normy europejskie (a takze 1S0), ktd-
re s powotywane w dalszej treSci kazdej z norm EN 13108-1 do EN 13108-
7. Sg to m. in. normy dotyczace materiatow sktadowych MMA czyli kru-
szyw, asfaltow, destruktu asfaltowego, a takze inne jak np. EN 13501-1 do-
tyczaca klasyfikacji ogniowej oraz 1SO 565 dotyczaca wymiarow sit.

Okreslenia, definicje, symbole i skroty (rozdziat 3)
Rozdziat 3 zawiera wiele definicji, lecz warto zapamietac kilka no-
wych definicji podanych w kazdej z norm EN 13108- do EN 13108-7,
takich jak:
O warstwa technologiczna — konstrukcyjny element nawierzch-
ni ukfadany w pojedynczej operacji,

2 Norma EN 14023 zostata wprowadzona do zbioru Polskich Norm metoda uznania PN-EN
14023: 2006 (U) pod tytutem: ,Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Zasady specyfikacji dla as-
faltow modyfikowanych polimerami”
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O warstwa konstrukcyjna — element konstrukcji nawierzchni
zbudowany z jednego rodzaju mieszanki. Warstwa konstrukcyjna
moze sktadac sie z jednej lub wielu warstw technologicznych,
O projekt sktadu mieszanki — sktad pojedynczej mieszanki wy-
razony jako sktad docelowy (skfad docelowy moze by¢ wyrazo-
ny na dwa sposoby: wejSciowy sktad mieszanki lub wyjsciowy
sktad mieszanki),
U wejsciowy skfad mieszanki — wyrazenie skfadu jako zestawu ma-
teriafow skfadowych, krzywg uziarnienia i procentowg zawarto$cig
dodanego asfaltu (jest to na ogdt wynik projektu laboratoryjnego),
O wyjsciowy skfad mieszanki — wyrazenie sktadu mieszanki ja-
ko zestawu materiatow sktadowych i $redniego uziarnienia oraz
zawarto$ci rozpuszczonego lepiszcza wyznaczonego przez anali-
z¢ (bedzie to na ogot wynik z produkcii),
O dodatki — materiaty, ktore mogg by¢ dodawane do mieszanki
w matych iloSciach, np. wtokna organiczne i nieorganiczne, do-
datki barwigce, polimery w celu poprawy mechanicznych wia-
Sciwosci tej mieszanki, jej urabialno$ci lub koloru.
W kazdej z norm EN 13108-1 do EN 13108-7 podano takze defini-
cje mieszanki mineralno-asfaltowej, ktorej dotyczy odpowiednia norma
sposrod EN 13108-1 do EN 13108-7.
Wigkszos¢ norm EN 13108-1 do EN 13108-7 wprowadza nowe dla
nas symbole i skroty do oznaczania MMA:
| tak:
AC beton asfaltowy (wg EN 13108-1),
BBTM  beton asfaltowy do bardzo cienkich warstw (wg EN
13108-2),

SA miekki beton asfaltowy (wg EN 13108-3),

HRA Hot Rolled Asphalt (wg EN 13108-4 — we francuskie;
i niemieckiej wersji jezykowej EN podawana jest orygi-
nalna angielska nazwa tej mieszanki)

MA asfalt lany (wg EN 13108-6)

PA beton asfaltowy porowaty (EN 13108-7)

D najwigkszy wymiar kruszywa wystepujacy w mieszance,

w milimetrach (symbol wystepuje we wszystkich cze-
$ciach od 1 do 7 EN 13108).

Tylko w jednym przypadku skrot nazwy mieszanki nie jest dla nas
nowy. Jest to SMA wg EN 13108-5 (to na pocieszenie).

Wszystkie skroty nazw MMA pochodzg od ich nazw w jezyku angiel-
skim i w takiej wersji s3 przyjmowane w ttumaczeniach na jezyki po-
szczegolnych krajow UE.

Przyktadowo wg EN 13108-1: AC 16, to beton asfaltowy o najwigk-
szym wymiarze ziaren D=16mm (dotychczas u nas: BA 0/16 mm).

Wymagania dotyczace materiatow skfadowych (rozdziat 4)

W rozdziale 4 norm EN 13108-1 do EN 13108-7 podane sg wyma-
gania wobec materiatow sktadowych MMA, przy czym na wstepie za-
znaczono, ze do uzytku mogg by¢ przeznaczone jedynie materiaty
z ustalong przydatnoscig. Ustalenie przydatnoSci powinno opieraé sie za
na normach EN lub europejskich aprobatach technicznych albo na spe-
cyfikacjach opartych na wykazaniu dotychczas satysfakcjonujacych za-
stosowan w MMA. W tym ostatnim przypadku producent powinien po-
da¢ i udowodni¢ przydatno$¢ materiatow. Moze to nastgpic przez bada-
nia potaczone z uzyciem ich w praktyce.

Nawierzchnie Asfaltowe - 3/2006
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Zamieszczona jest takze uwaga moéwiaca, ze norma do-
puszcza dodawanie do mieszanek takich materiatéw jak np.
organiczne i nieorganiczne wtokna, barwniki, woski itd., ktd-
re nie s3 objete normami EN albo Europejskimi Aprobatami
Technicznymi, a sa czesto stosowane w praktyce.

Asfalty przeznaczone do MMA, ktorych sktad wyznaczono empi-
ryczniepowinny spefnia¢ wymagania normy EN 125913 (asfalty drogo-
we) lub EN 14023 (asfalty modyfikowane) lub EN 139244 (asfalty
twarde). Asfalty twarde mogg by¢ stosowane tylko do betonu asfaltowe-
go (AC), mieszanki Hot Rolled Asphalt (HRA) i asfaltu lanego (MA).

Dopuszcza sig takze stosowanie dodatku asfaltu naturalnego do
wszystkich MMA, za wyjatkiem migkkiego betonu asfaltowego. Wyma-
gania dotyczgce asfaltu naturalnego podane sa w Zafaczniku B normy
EN 13108-4.

Zestawienie rodzajow asfaltow przeznaczonych do poszczegdlnych
MMA przedstawia tabela 1, w ktdrej w nawiasach podano rodzaje asfal-
tow drogowych do wyboru spo$rdd podanych w EN 12591 i EN 13924,

Natomiast norma EN 14023 rowniez jest normg klasyfikacyjng tzn.
zawiera zbior wtasciwosci asfaltow modyfikowanych polimerami i po-
ziomOw tych wtasciwosci. Norma ta nie podaje wymagan dla konkret-
nych rodzajow asfaltow modyfikowanych. W zwigzku z tym musi by¢
opracowany krajowy dokument aplikacyjny do tej normy.

Kruszywo przeznaczone do wszystkich MMA wg EN 13108-1 do
EN 13108-7 powinno by¢ oceniane zgodnie z EN 13043, a jego wiasci-
wosci i kategorie tych wtasciwosci powinny by¢ dobrane w zaleznosci
od przeznaczenia MMA do okre$lonego uzycia (zastosowania); miedzy
innymi od obcigzenia ruchem, warunkéw klimatycznych, konstrukcji
i pofozenia warstwy z MMA w nawierzchni oraz od warunkow ekono-
micznych.

Normy EN 13108-1 do EN 13108-7 przewidujg zastosowanie do-
datku destruktu asfaltowego do MMA, ocenionego zgodnie z posta-
nowieniami normy EN 13108-8.

Wymagania dotyczace MMA (rozdziat 5)
Mozna $miato powiedzie¢, ze Rozdziat 5 w kazdej normie EN 13108-
1 do EN 13108-7 stanowi jej ,sedno”. Oczywidcie rozdziat ten powinien
nas szczegOlnie zainteresowac, gdyz w tym wtasnie fragmencie norm na
MMA wymienione sg ich wtasciwo$ci i kategorie. We wszystkich ww. nor-
mach rozdziat 5 stanowi ich najobszerniejszy fragment.
Rozdziat 5 zawiera szereg postanowien wspalnych, wystepujgcych
w kazdej z norm od EN 13108-1 do EN 13108-7, takich jak np:
— sktad mieszanki powinien by¢ ustalony i udokumentowany;
— skfad mieszanki mineralnej i sktad MMA powinien by¢ wyrazony
w procentach masy kruszywa; lepiszcze i dodatki w procentach
masy MMA. Procentowy udziat poszczegolnych frakcji poza frak-
cja 0,063 mm powinien by¢ wyrazony z doktadnoscig do 1 %,
natomiast udziat lepiszcza, frakcja 0,063 mm i dodatki z doktad-
noscig do 0,1 % (m/m).

3 Norma EN 12591 jest w zbiorze Polskich Norm jako PN-EN 12591: 2004 pod tytutem:
LJAsfalty i produkty asfaltowe. Wymagania dla asfaltow drogowych”.

4 Norma EN 13924 zostafa wprowadzona do zbioru Polskich Norm metoda uznania PN-EN
13924: 2006 (U) pod tytutem: ,Asfalty i produkty asfaltowe. Wymagania dla asfaltéw dro-
gowych twardych”.



Tabela 1. Zestawienie rodzajow asfaltow do mieszanek mineralno-asfaltowych wg EN 13108-1 do EN 13108-7

Asfalt wedtug
Numer normy EN  Skrot nazwy MMA wg EN
EN 12591 EN 13924 EN 14023 EN 13108-4, Zai. B
13108-1 AC tak tak tak tak
(od 20/30 do 330/430) (od 10/20 do 15/25)
13108-2 BBTM tak nie tak tak
(od 35/50 do 160/220)
13108-3 SA tak
(od 250/330 do 650/900)
lub nie tak nie
(od V 1500 do V 12000)
13108-4 HRA tak tak tak tak
(od 30/45 do 100/150)
13108-5 SMA tak nie tak tak
(od 30/45 do 330/430)
13108-6 MA tak tak tak tak
(od 20/30 do 70/100 (od 10/20 do 15/25)
13108-7 PA tak nie tak tak
(od 35/50 do 250/330

tak — oznacza, ze norma EN 13108-...dopuszcza
nie — oznacza, ze norma EN 13108-...niedopuszcza

Natomiast w odniesieniu do poszczegdlnych rodzajow MMA w roz-
dziale 5 w kazdej z norm od EN 13108-1 do EN 13108-7 wymienione sa:

— wiasciwo$ci MMA (inne dla kazdego rodzaju mieszanki),

— kategorie tych wiasciwosci (kilka lub kilkanascie),

— normy metod badan poszczegolnych wiasciwosci.

W kolejnych numerach kwartalnika oméwione beda postanowienia
norm europejskich na mieszanki mineralno-asfaltowe, ktdre znajdujg
najwigksze zastosowanie w krajowym drogownictwie tj. beton asfaltowy,
SMA i asfalt lany.

Ocena zgodnosci (rozdziaf 6)
W rozdziale 6, dotyczacym oceny zgodno$ci, normy EN 13108-1 do
13108-7 odwotujg sig do postanowien norm EN 13108-20 i EN 13108-21.

Oznaczanie (rozdziat 7)

W rozdziale 7 kazdej z norm od EN 13108-1 do EN 13108-7 wy-
mieniono informacje, ktére powinien zawiera¢ dokument dostawy MMA,
a mianowicie:

— nazwe producenta i wytworni,

— kod identyfikacyjny wytwomni,

— przeznaczenie mieszanki (w kazdej normie podany jest przykta-

dowy schemat opisu przeznaczenia MMA),

— petne dane dotyczace zgodno$ci z norma europejska, jesli jest to

wymagane,

— szczegotowe dane o kazdym zastosowanym dodatku,

— dane dotyczace szczegolnych wymagan, podanych w odno$nych

punktach normy, w przypadku przeznaczenia mieszanki betonu
asfaltowego na nawierzchnie lotniskowa.

Przykfadowy schemat opisu przeznaczenia betonu asfaltowego wg
EN 13108-1:

AC D w. $cier. /w. podb. / w. wiaz. lepiszcze
gdzie:

AC oznacza beton asfaltowy

D 0znacza najwigkszy wymiar uzytego kruszywa

w. Scier.  oznacza warstwe Scieralng

w. pod. 0znacza warstwe podbudowy

W. WigZz.  oznacza warstwe wigzaca

lepiszcze oznacza rodzaj uzytego lepiszcza

Opis np. AG 16 w. $cier. 70/100 wg powyzszego schematu oznacza:

[0 beton asfaltowy zawierajacy kruszywo o maksymalnym uziarnie-
niu do 16 mm,

O przeznaczony na warstwe $cieralng,

O wyprodukowany z uzyciem asfaltu 70/100.

Przyktadowy schemat opisu przeznaczenia SMA wg EN 13108-5:

SMA D lepiszcze
SMA mieszanka mastyksowo-grysowa
D 0znacza najwigkszy wymiar uzytego kruszywa

lepiszcze oznacza rodzaj uzytego lepiszcza
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Opis np. SMA 11 70/100 wg powyzszego schematu oznacza:
O mieszanke mastyksowo-grysowg zawierajgcq kruszywo o maksy-
malnym uziarnieniu do 11 mm,
O wyprodukowang z uzyciem asfaltu 70/100.
Na koncu rozdziatu 7 znajduje sie uwaga odsytajgca do postano-
wien Zatacznika ZA dotyczacych oznakowania MMA znakiem CE.

Zafqcznik A (normatywny)
Zatacznik ten jest identyczny we wszystkich normach EN 13108-1 do
EN 13108-7. Zawiera on opis i wzory do obliczenia penetracji i tempera-
tury mieknienia asfaltu drogowego, powstajacego w wyniku wymieszania
nowego asfaltu i asfaltu pochodzacego z destruktu (Stosowane w przypad-
ku dodawania destruktu asfaltowego do produkcji MMA).

Zatacznik ZA (informacyjny)

Zatacznik ZA wystepuje w kazdej normie EN 13108-1 do EN 13108-7.
Zatacznik ten zatytutowany ,Rozdziaty normy europejskiej dotyczace zasad-
niczych postanowien dyrektywy UE Wyroby budowlane” zawiera m.in.:

— wskazanie systemu oceny zgodnos$ci (np. 1, 2+)

— podziat zadan (producenta, jednostki notyfikowanej lub certyfiko-

wanej),

— informacje, ktore powinny by¢ dotaczone do oznakowania wyro-

bu znakiem CE.

W zatgczniku ZA w kazdej normie EN 13108-1 do EN 13108-7 po-
dany jest przykfad informacji towarzyszacej oznakowaniu CE w wersji
petnej (z wynikami liczbowymi poszczegolinych wtasciwosci MMA)
i w wersji skroconej (bez danych liczbowych).

Ogdlna charakterystyka normy EN 13108-8

(Cze$¢ 8 serii norm EN 13108, wprowadzona zostata do zbioru PKN
pod btednym tytutem , Mieszanki mineralno-asfaltowe — Wymagania —
Asfalt z odzysku”, gdyz dotyczy ona destruktu asfaltowego przeznaczo-
nego, jako jeden ze sktadnikow, do wytwarzania nowych mieszanek mi-
neralno-asfaltowych na gorgco.

Norma EN 13108-7 zawiera wymagania dotyczace klasyfikacji
i opisu destruktu, oznaczanego skrotem RA (od ang. ,reclaimed
asphalt), uzyskiwanego z frezowania warstw asfaltowych lub ich rozbior-
ki, po odpowiednim rozdrobnieniu. Norma dotyczy destruktu asfaltowe-
g0 zawierajgcego asfalt drogowy lub asfalt modyfikowany lub asfalt
twardy.

Norma EN 13108-8 nie jest normg zharmonizowng, co prawdopo-
dobnie wynika z zatozenia, ze destrukt asfaltowy nie bedzie przedmio-
tem obrotu (handlu) na obszarze UE.

Jak juz wezesniej wspomniano mozliwo$¢ zastosowania destruktu
przewidujg wszystkie normy EN 13108-1 do EN 13108-7.

Przyblizenie postanowien tej normy bedzie przedmiotem oddziel-
nego artykutu w kolejnym numerze Kwartalnika ,Nawierzchnie
Asfaltowe”.

Ogdlna charakterystyka normy EN 13108-20
Norma EN 13108-20 zostata wprowadzona do zbioru PKN pod nie-

fortunnym tytutem ,Mieszanki mineralno-asfaltowe — Wymagania — Ba-
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danie typu” (tytut ang. ,Type Testing”, niem. ,Erstprtfung”, franc.
LEpreuve de formulation”). Wydaje sie, Ze bardziej odpowiedni bytby
tytut ,Badanie kwalifikacyjne” (lub ,Badanie wstepne”).

Juz we wprowadzeniu do tej normy podano, ze stanowi ona doku-
ment systemu oceny zgodnoSci MMA i zostafa opracowana tak, aby
mogta by¢ stosowana w odniesieniu do wszystkich mieszanek objetych
normami EN 13108-1 do EN 13108-7.

Norma EN 13108-20 jest bardzo obszerng norma, wymagajacg od-
dzielnego i szczegdtowego omowienia. Artykut omawiajgcy postano-
wienia tej normy bedzie zamieszczony w kolejnym numerze Kwartalnika
,Nawierzchnie asfaltowe”.

Ogdlna charakterystyka normy EN 13108-21

Norma EN 13108-21 pt. ,Mieszanki mineralno-asfaltowe — Wyma-
gania — Zakfadowa kontrola produkcji” (tytut ang. ,Factory Production
Control”, niem. ,Werkseigene Produktionskontrolle”, franc. ,Contréle
de la production en usine”) zawiera wymagania wobec zakfadowej (we-
wnetrznej) kontroli produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych wytwa-
rzanych na gorgco w otaczarce. Jest ona takze, jak czgs¢ 20, dokumen-
tem stosowanym w systemie oceny zgodnosci MMA i zwigzanym z nor-
mami wyrobow EN 13108-1 do EN 13108-7.

Ze wzgledu na szereg nowych i dotychczas u nas nie stosowanych
wymagan dotyczacych kontroli produkcji na wytworniach MMA, zawar-
tych w normie EN 13108-21, szczegotowe jej omowienie bedzie przed-
stawione w oddzielnym artykule w nastepnym numerze Kwartalnika
,Nawierzchnie asfaltowe”.

Istotne jest jednak zwrdcenie uwagi na fakt, ze:

Normy EN 13108-20 i EN 13108-21 s3 integralnie zwia-
zane z normami wyrobéw EN 13108-1 do EN 13108-7. Ozna-
cza to, ze zakiadowa kontrola produkcji i badania kwalifika-
cyjne wszystkich rodzajéow MMA objetych EN 13108-1 do EN
13108-7 musza by¢ dokonywane wedtug postanowien EN
13108-20i 21.

Normy EN 13108-20 i EN 13108-21, podobnie jak EN 13108-8,
nie s3 normami zharmonizowanymi.

Podsumowanie:

Ogdlne, a wigc z koniecznosci pobiezne, omaéwienie serii norm EN
13108 wskazuje juz jednak, ze:

1. wystepujg istotne roznice w podejsciu normalizacji europejskiej
w zakresie drogowych mieszanek mineralno-asfaltowych w po-
rownaniu do naszego dotychczasowego systemu normalizacji;

2. normy europejskie na mieszanki mineralno-asfaltowe sg to normy
na wyroby tzn. zawierajg zbior wiasciwosci MMA i wiele poziomow
liczbowych (zwanych kategoriami) tych wiasciwosci, do wyboru
przez kazdy kraj UE. Normy EN nie precyzujg zatem konkretnych wy-
magan, tak jak to byto w dotychczasowych normach PN i jest nadal;

3. kazdy kraj UE musi opracowac na podstawie norm EN odpowied-
ni dokument aplikacyjny, precyzujgcy wymagania dla MMA,
uznane za konieczne do spetnienia w danym kraju;



4. norma PN-S-96025: 2000 ,Drogi samochodowe i lotniskowe.
Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania” oraz inne dokumenty
techniczne ustalaty nie tylko konkretne wymagania dotyczace
mieszanek mineralno-asfaltowych (w zalezno$ci od rodzaju
MMA, przeznaczenia do warstwy w konstrukcji nawierzchni oraz
obcigzenia drogi ruchem), ale obejmowaty szereg innych za-
gadnien technologicznych zwigzanych z transportem i wbudo-
wywaniem MMA w nawierzchnie;

5. mamy bardzo mato czasu, je$li chcemy solidnie przygotowac

wdrozenie omawianej serii norm.

Warto wigc, chociazby ze wzgledu na wymienione wyzej réznice
pomigdzy normami EN i dotychczasowym podejsciem normalizacji
MMA wedtug PN, zapoznac sie z serig norm EN 13108 dostepng w ob-
cym jezyku, nie czekajac na wersje polska.

Zachgcamy do tego PT Czytelnikow Kwartalnika.

0d Redakcji:

Uprzejmie informujemy PT Czytelnikow, ze PKN uruchomit sprzedaz norm przez internet. Zainteresowanym podajemy adres: www.pkn.pl oraz inne

przydatne informacje dotyczace PKN.
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1. Sprzedaz norm i innych wydawnictw normalizacyjnych: Wydziat Marketingu
i Sprzedazy, tel. 022 55 67 777, faks: 022 55 67 787, e-mail: wms@pkn.pl
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3. Informacje o zbiorach Polskich Norm, norm migdzynarodowych, europej-
skich i zagranicznych: Czytelnia Norm, tel. 022 55 67 650, 0 22 55 67 464,
faks: 022 55 67 416

4. Informacje na temat znaku zgodno$ci z Polskg Norma: Wydziat Marketingu
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Zwigzania miedzywarstwowe

—~———

konstrukcji drogowych

Anna Czuj-Pekalska*

Wstep

Zwigzaniem migdzywarstwowym nazywamy potaczenie warstw kon-
strukcji drogowych dla wzmocnienia wytrzymatosci tych konstrukeii,
a tym samym przedtuzenia zywotnosci zarowno nowych drdg, jak row-
niez starych poddanych modernizacji. W pewnych wypadkach zawiaza-
nia migdzywarstwowe dodatkowo petnig role warstwy uszczelniajgcej,
zapobiegajgcej penetracji wod opadowych w gtab konstrukcji. Na Il
Swiatowym Kongresie Emulsyjnym (1998 1.) zwigzania miedzywarstwo-
we zostaty uznane za rewelacje technologiczna.

Do dzi$ w krajach zachodnich poswigca sie tej technologii duzo
uwagi, a dla rozeznania mechanizmu jej dziafania zaangazowany jest
znaczny potencjat naukowy i finansowy.

Przyktadowo badania francuskie wykazaty, ze prawidtowo zaprojektowa-
ne i wykonane zwigzania miedzywarstwowe wydtuzajg okresy eksploatacyjne
dr6g do 20 lat. Konstrukcje wykonane bez tego zabiegu (przy porownywal-
nym natezeniu ruchu) na terenie Francji osiggajg zywotnosc tylko 7-8 lat.
Wspotczynnik wzrostu zywotnosci drég wynosi zatem 3,8. [1]

Oznacza to, Ze zwigzania miedzywarstwowe sg najtansza, skutecz-
ng technologig przediuzania okresu eksploatacyjnego drég. Czy to nie
rewelacja?

Tymczasem w naszym kraju znaczenie zwigzan migdzywarstwowych
jest wcigz niedoceniane. Trzeba wyraznie podkreslic, ze btedy w tym za-
kresie popetnia si¢ od etapu projektowania do wykonawstawa.

Technologia zwigzan miedzywarstwowych

0 tym jak wazne jest zwigzanie migdzywarstwowe $wiadczy¢ moze
praca konstrukcji drogowych niezwigzanych i zwigzanych migdzywar-
stwowo, co ilustruje schemat na rys. 1. [2]

W przypadku kiedy warstwy konstrukciji drogowej nie s3 ze sobg
powigzane, kazda z tych warstw przejmuje obcigzenie ruchem drogo-
wym indywidualnie, stosownie do swoich parametréw (grubosci, wy-
trzymato$ci mechanicznej). Nierownomierne roztozenie obcigzen dyna-
micznych w konstrukcjach drogowych powoduje powstawanie przesu-
nie¢ miedzywarstwowych, spekan i deformacji, a w nastepstwie prowa-
dzi do skrocenia okreséw eksploatacyjnych.

Poprzez zwigzanie miedzywarstwowe konstrukcja drogowa tworzy
monolityczng ptyte, w ktorej obcigzenia dynamicznie rozkfadajg sie row-
nomiernie i zmniejszajg sie naprezenia migdzywarstwowe. Takie kon-
strukcje s zdolne do przenoszenia znacznie wigkszych obcigzen ru-
chem drogowym niz poréwnywalne konstrukcje niezwigzane i zapewnia-
ja drogom dtuzszy okres eksploatacyjny.

*mgr inz. Anna Czuj-Pekalska — LOTOS Asfalt, Oddziat Produkcyjny
w Jasle
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Rys. 1. Schemat pracy konstrukcji drogowych: a) bez zwigzania
migedzywarstwowego; b) z warstwami zwigzanymi [2]

Potgczenia migdzywarstwowe sg stosowane w wiekszosci krajow
S$wiata i wg rozeznania Migdzynarodowej Federacji Emulsji Asfaltowych
(IBEF) istnieje szereg metod wykonania tych zabiegow. Wigkszo$¢ kra-
jow stosuje nastepujgce sposoby: [1]

O skropienie podtoza emulsjami asfaltowymi,

O skropienie asfaltami na gorgco,

O wykonanie na podtozu powierzchniowego utrwalenia (np. na sta-
rych nawierzchniach ttuczniowych, podbudowach z kruszyw sta-
bilizowanych mechanicznie),

O wykonanie cienkiego dywanika asfaltowego ,na gorgco” lub ,na
zimno” (USA).

W Europie do zwigzan migdzywarstwowych stosuje sie
przede wszystkim emulsje asfaltowe.

W Polsce, podobnie jak w wigkszo$ci krajow na Swiecie zabieg
zwigzan miedzywarstwowych jest obligatoryjny. Obowigzuje od roku
1999, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkéw technicznych ja-
kim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowania (ogtoszo-
nymw Dz.U. nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. zatacznik nr 5 pkt. 6.4 ,Zwig-
zania Migdzywarstwowe”).

Czynniki majace wplyw na site zwigzan migdzywarstwowych, to:

O rodzaj lepiszcza,

O ilo$¢ pozostatosci asfaltowej (optymalna), okreslona w kg/m2

lub g/m2,

O prawidtowe wykonawstwo.




Rodzaj lepiszcza

Zwykle stosowane sg emulsje asfaltowe — specjalne, spefniajace
nastepujace wymagania: [1; 4]

[0 Charakter chemiczny — kationowe;

O Produkowane na bazie asfaltow, odpowiadajgcych wtasciwo-
Sciami asfaltom w wigzanych warstwach, ewentualnie asfalty
0 klase migksze. Wtasnie gatunek asfaltu wytrgconego z emulsji
jest najwazniejszym parametrem majgcym wptyw na site zwiaza-
nia. Zastosowanie asfaltow zbyt miekkich ostabia zwigzanie
i moze powodowac skutki odwrotne do zamierzonych;

O Nie zaleca sig stosowa¢ w procesie produkcji emulsji uptyn-
niaczy;

O Lepko$¢ emulsji powinna by¢ niska. Minimalna ilo$¢ pozostato-
$ci asfaltowej w ilosci 100g/m? ma stworzy¢ na powierzchni
podtoza szczelng powtoke;

O Rozpad emulsji powinien by¢ dostosowany do charakteru taczo-
nych warstw:

bardzo szybki do t3czenia
w. asfaltowa
=]

w. asfaltowa

wolny z duzg zdolno$cig penetracji do taczenia

w. asfaltowa
chudy beton, stabilizacja mechaniczna

O Emulsje powinny odznacza¢ sie wysokg przyczepno$cig pozo-
statodci asfaltowe] do taczonych warstw (100%). [1]

Optymalna ilo§¢ pozostatosci asfaltowej
— pomiar sit wigzania

Optymalna ilo$¢ pozostatosci asfaltowej jest okreslana przez po-
miar sit wigzania. Jedynym sposobem tego pomiaru jest pomiar meto-
da posrednig.

Za miarg sit wigzacych w zwigzaniach migdzywarstwowych uznaje
sie site potrzebng do rozdzielenia poszczegoinych warstw, dziatajgcg
zgodnie z przyjeta metodykg badan. [5]

W Europie stosowane sg gtownie 3 metody (a, b, ¢) schematycznie
przedstawione na rys. 2:

00 Metoda sit $cinajacych — metoda przyjeta w Szwajcarii (wg

normy SN 671961).

Cel: zaprojektowanie optymalnej iloSci lepiszcza w zwigzaniach.
Potgczone probki walcowe @150 mm wykonane z warstw,
ktore beda stosowane w projektowanej konstrukcji (min.
2 warstwy) poddawane sie prébom sit $cinajgcych

—na warstwe Scieralng 15 kN

— na warstwe podbudowy 12 kN
Zmienng wartoscig w tescie jest iloS¢ pozostatosci asfaltowej
(kg/m2) wytraconej z emulsji.

o

a) b) c) )

Metoda sit
$cinajacych

Metoda momentu Metoda sit
obrotowego  rozszczepiajacych

Metoda sit
rozciggajacych

Rys. 2. Systemy testowe sit zwigzan miedzywarstwowych [1; 5]

O Metoda sit rozciggajacych — metoda przyjeta w Austrii (wg

Centrum Badawczo Rozwojowego ARSENAL)
Cel: zaprojektowanie zwigzan i kontroli sit wigzacych po wykonaniu.
Potgczone probki walcowe (jak poprzednio) poddaje sie sitom
rozciggajacym. Sity wiazace zgodnie z ustalonymi wymaganiami
muszg wynosic:
> 1,5 N/mm2 dla emulsji modyfikowanych
> 1,0 N/mm2 dla emulsji standardowych
dopuszczalna granica btedu — 0,1 N/mm?

O Metoda momentu obrotowego — metoda w trakcie opracowywa-
nia w Wielkiej Brytanii.

Cel: projektowanie i kontrola zwigzan migdzywarstwowych.
Probki walcowe @100 mm, potgczone emulsjg jak poprzednio
poddawane sg sitom skrecajacym. Wyniki majg spetnia¢ wymo-
gi normowe. Projekt we wdrozeniu.

00 Metoda sit rozszczepiajacych (d) — zostata wprowadzona do te-
stow poréwnawczych przez austriackie Centrum Badawczo Roz-
wojowe ARSENAL. Sita rozszczepiajgca jest wypadkowg sit dy-
namicznych dziatajgcych na konstrukcje drogowg przy obcigze-
niu ruchem. Zastosowana metoda wykazata pordwnywalno$¢
wynikéw (rys. 3).

Na rys. 3 przedstawione sg wyniki badan sit zwigzania migdzywar-
stwowego wedfug ww. metod.

OSily scinajace S Sily iagaja akR

1 B S .

0 50 100 150 200 250 300

AN S

Rys. 3. Poréwnanie wynikow pomiaréw sit zwigzania miedzywarstwo-
wego wg 3 metod, wykonane przez Centrum Badawczo Rozwojowe
ARSENAL (Austria) [5]
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Tabela 1. Zalecana ilo$¢ asfaltu w potaczeniu migdzywarstwowym
(wg ,,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych”, 1997 r.)

Podtoze do wykonania warstwy z mieszanki betonu asfaltowego, SMA lub asfaltu piaskowego

Podbudowa ttuczniowa

Podbudowa z kruszywa stabilizowanego
mechanicznie

Podbudowa z chudego betonu badz kruszywa
lub gruntu stabilizowanego spoiwem

Podbudowa asfaltowa
Asfaltowa warstwa wigzgca

W Polsce trwajg prace badawcze majgce na celu opracowanie od-
powiedniego przepisu technicznego, dotyczgcego zwigzania miedzy-
warstwowego. Wykonawcom rob6t pozostat na razie obowigzek korzy-
stania z Zalecen Technologicznych zamieszczonych w ,Katalogu
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych” (Zatacznik
A pkt 5.4 tabela H.) przytoczonych w tabeli 1.

W wypadku projektowania zwigzan (na podstawie powyzszej tabeli)
dla drég o najwiekszym obcigzeniu ruchem, zaleca sie stosowanie
emulsji w iloci odpowiadajgcej dolnej granicy pozostatego asfaltu.

Trzeba jednak pamigtac, ze korzystanie wytcznie z tabeli 1 moze
da¢ dobre rezultaty jedynie w wypadku nowych konstrukcji drogowych.

Przy starym podfozu nalezy bra¢ pod uwage stan istniejgcej na-
wierzchni czyli jej porowatos$¢, niejednorodno$¢, obecno$c tat roznego
pochodzenia. Bez badan laboratoryjnych trudno okreslic odpowiednie
dozowanie emulsji. Mozna popetnic¢ btad.

Nadmiar lepiszcza lub zbyt mata ilo$¢ nie dadzg pozada-
nych rezultatow, a w skrajnych przypadkach moga znacznie
pogorszy¢ warunki pracy konstrukeji drogowych.

Wykonawstwo zwigzan migdzywarstwowych
To trzeci czynnik majacy duzy wptyw na skutki wykonanego zabiegu.

Przed przystapieniem do skropien miedzywarstwowych nalezy:

O starannie przygotowac podtoze — tj. warstwe, ktéra ma byc skra-
piana. Stare podfoze wymaga oczyszczenia, usunigcia fat z as-
faltu lanego, usunigcia ttustych plam z oleju itd., a nowe podto-
Ze — starannego oczyszczenia;

O dobra¢ emulsje stosownie do rodzaju wigzanych warstw.

Do wykonania skropienia migdzywarstwowego nalezy:
O zastosowac skrapiarke o min. wydajno$ci 0,200 kg/m2 i precy-
zyjnym dozowaniu oraz regulowanej wysoko$ci skrapiania;
O uktada¢ nastepng warstwe konstrukcyjng po rozpadzie emulsji
i odparowaniu wytrgconej wody. Dla przyspieszenia tego proce-
su mozna zastosowaé emulsje 0 wysokiej temperaturze do 75°C.

Nie nalezy wykonywa¢ zwigzania migdzywarstwowego

jezeli jedng z warstw stanowi asfalt lany lub podtoze o duzej
zawartosci lepiszcza.
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Przyktady zwigzan miedzywarstwowych wg doswiadczen
francuskich i brytyjskich (jako uzupetnienie tabeli nr 1). [1; 3]

Przyktad A: Warstwa asfaltowa uktadana na warstwie z kruszywa

Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego

Podbudowa tluczniowa lub
z kruszywa stabilizowanego mechanicznie

Zaleca sie zwigzanie dwuwarstwowe.

| warstwa — emulsja asfaltowa 1,2 kg/m? + grysy 4/16 w iloSci
~6,01/m?

Il warstwa — pozostatos¢ asfaltu 0,2 kg/m2 bezposrednio przed po-
tozeniem betonu asfaltowego.

W tym wypadku ilo$¢ lepiszcza jest warto$cig zmienng, zalezng od

porowato$ci podbudowy i wymaga wykonania odcinka do$wiad-

czalnego.

Przyktad B: Zalezno$¢ od grubosci warstw

beton asfaltowz

beton asfaltowy

O technologia tradycyjna — pozostatos¢ asfaltowa 0,2 kg/m?2

beton asfaltowz gr.> 50 mm

beton asfaltowy

O - pozostato$¢ asfaltowa 0,25 kg/m2

cienkie dﬂaniki asfaltowe

beton asfaltowy
O — pozostatos¢ asfaltowa max 0,4 kg/m?2
Przyktad C: Emulsje asfaltowe modyfikowane zaleca sie do:
[ taczenia warstw konstrukeji drogowych pod ruch ciezki;

O skropienia podtoza, jesli ma by¢ na nim utozony cienki dywanik;
O skropienia podfoza z betonu cementowego.
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Rys. 4. Przykiad skrapiarki do zwigzan miedzywarstwowych

Perspektywy rozwoju technologii zwigzan migdzywarstwo-
wych w naszym kraju

W $wietle korzy$ci jakie niesie ze sobg technologia zwigzan mie-
dzywarstwowych, w postaci przedtuzenia zywotno$ci drog, konieczne
jest przyspieszenie wszelkich prac badawczych dotyczacych omawiane-
go zagadnienia, opracowanie i wydanie odpowiedniego przepisu tech-
nicznego.

Prace badawcze Instytutu Badawczego Drog i Mostow jak rowniez
Politechniki Gdanskiej potwierdzity konieczno$¢ takiego dziatania. Poli-
technika Gdanska Wydziat Inzynierii Ladowej — Zaktad Budowy Drog
prowadzi obecnie prace w zakresie projektowania i oceny wykonywa-
nych zwigzan.

Doceniajgc powage problemu firma LOTOS Asfalt Sp. z 0.0. w Gdan-
sku wykorzystujac swoj badawczy potencjat oraz doSwiadczenie, opraco-
wata we wspotpracy z ICSO Chemical Production Sp. z 0.0. w Kedzierzy-
nie-Kozlu nowe, dwa rodzaje emulsji, przeznaczone wytgcznie do zwig-
zan migdzywarstwowych w warunkach polskich. Produkcja tych emulsji
zostafa uruchomiona w Oddziale Produkcyjnym w Jasle.

Sq to:

JASBIT K1 - 60W emulsja kationowa szybkorozpadowa przeznaczo-
na do zwigzan w konstrukcji typu: warstwa asfal-
towa / warstwa asfaltowa.

emulsja asfaltowa Sredniorozpadowa, przezna-
czona do zwigzan w konstrukcji typu: warstwa as-
faltowa / warstwa stabilizowana, warstwa z chu-
dego betonu, warstwa zrecyklowana.

Emulsje dostepne sq tez w wersji modyfikowanej.

Emulsje JASBIT K1 — 60W i JASBIT K2 — 60W spetniaja
wszystkie wymagania techniczne oméwione powyzej i mogg by¢ dostar-
czone na teren Polski bez ograniczen.

Za ww. produkty przyznano spdtce LOTOS w 2005 roku medal na Tar-
gach w Kielcach oraz wyrdznienie Targow INFRASTRUKTURA w Warszawie.

Wyrazajgc nadzieje, ze powyzej opisana technologia spotka sie
Z powszechnym zainteresowaniem szerokiej rzeszy drogowcow z pozyt-
kiem dla uzytkownikow polskich drog, zapraszamy do wspotpracy.

JASBIT K2 - 60W
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Internetowa strona naszego Kwartalnika

NAWIERZCHNIE
ASFALTOWE

‘WWW-I’_Odd.pI/ na

Informujemy Szanownych Czytelnikow, ze kwartalnik ,Nawierzchnie
Asfaltowe” posiada swojg strone internetowg umieszczong pod
adresem www.road.pl/na
W internetowej wersji kwartalnika znalez¢ mozna:

O spis tresci ostatniego wydania

O wersje elektroniczng kwartalnika w formacie PDF

0 aktualne informacje PSWNA

O podstawowe informacje o wydawcy, redakcji oraz adresy

kontaktowe
Zapraszamy !

Nawierzchnie Asfaltowe - 3/2006



asfaltow w Plocku*

—~——

Nowa instalacja do modyfikacji

W lipcu 2006 r. na terenie spotki ORLEN Asfalt w Ptocku rozpocze-
ty sig prace rozruchowe nowej instalacji do modyfikacji asfaltow drogo-
wych. Instalacja ta jest pierwszg tego typu inwestycjg na terenie ptoc-
kiego kombinatu. Zostata wybudowana w latach 2004-2006 i jest jedng
z najwiekszych tego typu w Europie.

Obecnie prace rozruchowe uruchomienia instalacji i wdrozenia
technologii zostaty juz zakonczone.

Schemat instalacji wykonany jest w uktadzie klasycznym: zbiorniki
asfaltow bazowych, mtyn Scinajacy polimer, dojrzewalniki i zbiorniki
produktow gotowych.

* artykut sponsorowany przez ORLEN Asfalt

Nawierzchnie Asfaltowe - 3/2006

Instalacja charakteryzuje sig nastepujacymi parametrami:
O duza elastyczno$¢ ilosciowa wydajnosci produkcji, siegajaca do
600 ton gotowego polimeroasfaltu na dobe,

O zdolno$¢ do wytwarzania kilku rodzajow polimeroasfaltow, dzie-

ki parkowi zbiornikdw o duzej pojemnosci na gotowe produkty,

O sterowanie produkcjg jest zautomatyzowane i nadzorowane przez

system komputerowy DCS.

Produkcja polimeroasfaltow polega na odpowiednim wprowadzeniu
polimeru do gorgcego asfaltu, zmieleniu mieszaniny w mtynie o duzej
mocy Scinania oraz jej finalnym rozpuszczeniu i ujednorodnieniu. Efek-
tywno$¢ poszczegdlnych etapow produkcji sprawdzana jest wedtug
przyjetych procedur, zgodnych z wdrozonym przez spotke systemem
IS0 9001.

11
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Polimeroasfalty produkowane przez -
ORLEN Asfalt sg zgodne Aprobatg Tech-
niczng IBDIM dla serii produktowej
0 nazwie handlowej ORBITON: 30B,
30C, 808, 80C.

Mozliwe jest takze produkowanie
innych mieszanin asfaltu z modyfikato-
rami wedtug zlecenia klienta.

Technologia produkcji zostata opra-
cowana i jest nadzorowana przez we-
wnetrzny Dziat Technologii, Badan
i Rozwoju, ktory takze opracowuje re-
ceptury nowych produktow.

Jakosé

Na etapie rozruchu technologiczne-
go kontrolowano wiasciwosci produktu
w kazdej fazie produkciji, optymalizujac
zarowno skfad mieszaniny asfalt-poli-
mer, jak i sam proces produkcyjny. Dla-
tego przy powtarzalnej produkcji — jed-
norodne skfadniki i te same parametry
procesu — nie jest konieczne wykonywa-
nie czasochtonnych badan z kazdej fazy
produkcji. Wykonuje sie badania wy-
facznie produktu gotowego.

Wiasciwosci gotowych polimeroas-
faltow kontrolowane sg przez niezalezne
laboratorium, akredytowane wg normy
PN-EN IS0 17025. Badania zwalniajgce
produkt do sprzedazy polegajg na okre-
$leniu zgodnosci rodzaju i wymaganego
stopnia modyfikacji.

Rynek

Po raz pierwszy produkcje drogo-
wych asfaltow modyfikowanych elasto-
merami, sprzedawanymi przez ORLEN
Asfalt pod markg ORBITON, uruchomiono
w 2003 r. na instalacjach znajdujacych
sie w Trzebini i w Warszawie. Mimo krot-
kiego okresu istnienia na rynku drogo-
wym, a takze silnej konkurencji, polimeroasfaltom ORBITON udato sig
znalezé swoje miejsce na rynku. Swiadczy o tym notowane, od 2003 r.,
coroczne podwojenie wielkosci sprzedazy asfaltow rodzaju ORBITON. Jest
to zastuga nie tylko parametrow jakoSciowych produktu, ale takze pracy
catego zespotu ludzi odpowiedzialnych za produkcje i obstuge klienta.

Posiadane do 2006 r. przez ORLEN Asfalt zdolno$ci produkcyjne
polimeroasfaltow nie pozwalaty na zaspokojenie potrzeb klientow firmy.
Stad w 2004 r. podjeto decyzje o budowie nowej instalacji w Ptocku.

W niedalekiej przysztosci na tej samej instalacji produkowane be-
da asfalty modyfikowane zgodne z normg europejska PN-EN 14023.
Obecnie trwajg przygotowania laboratoryjne do uruchomienia takiej
produkcji.

Zgodnie z obowigzujgcym prawem o wyrobach budowlanych, jesz-
cze w tym roku instalacja bedzie posiadata certyfikat zgodno$ci Zakta-
dowej Kontroli Produkcji (ZKP) z Aprobatg Techniczna.
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ASFALTY MODYFIKOWANE

ORLEN Asfalt Sp. z 0.0., ul. Chemikow 7, 09-411 Ptock, telefon (+48 24) 365 38 27, fax (+48 24) 365 55 96 | www.orlen-asfalt.pl

asfalty

modyfikowane

Spotka ORLEN Asfalt w lipcu 2006 roku uruchomita w Ptocku najnowoczesniejszg
w Polsce instalacje do produkgji asfaltow modyfikowanych.

Wielokrotnie nagradzane asfalty modyfikowane Orbiton s3 juz dostepne w Ptocku
w ilosci 500 ton na dobe, co daje ok. 70 tys. ton rocznie.

Dzieki najnowoczesniejszej instalacji, ugruntowanej pozycji marki na rynku polskim
i zdolnosciom produkcyjnym jesteSmy gotowi zaopatrywac najwieksze inwestycje
drogowe w Polsce.
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