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Nauka ptyngca z dotychczasowych

prac nad krajowymi dokumentami
aplikacyjnymi do Norm Europejskich

Konrad Jabfonski *

Troche historii

Polskie Stowarzyszenie Wykonawcow Nawierzchni Asfaltowych
moze sig poszczycic pionierskimi dokonaniami zwigzanymi z uswiado-
mieniem Srodowisku drogowemu, jaki jest stan przepisow technicznych
w drogownictwie oraz czym sg Normy Europejskie i w jaki sposob mo-
g3 i powinny by¢ wdrozone w krajowym drogownictwie.

W lipcu 2001 . Polskie Stowarzyszenie Wykonawcow Nawierzchni
Asfaltowych (PSWNA) przekazato Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad oraz Instytutowi Badawczemu Drog i Mostow wykonane
na ich zlecenie opracowanie pt.: Inwentaryzacja przepisow i dokumentow
dotyczacych wykonania robot nawierzchniowych, a w kwietniu 2002 1. ko-
lejne pt.: Ocena przepisow i dokumentow technicznych dotyczacych wy-
konywania robdt nawierzchniowych.

W opracowaniach tych wykazano, ze obecne (wowczas i nadal sto-
sowane) przepisy techniczne w drogownictwie nie tylko sg merytorycz-
nie niekompletne, niespojne i przestarzate, ale takze nie sg w zaden sys-
tematyczny sposob aktualizowane (doskonalone). Wykazano rowniez, ze
to, co istnieje w polskim drogownictwie, w dziedzinie przepisow tech-
nicznych, nie mozna nazwac systemem — jest to jedynie zbior pojedyn-
czych publikacji bez ustalonych i prawnie umocowanych procedur ich
opracowywania, weryfikacji, wdrazania i statego doskonalenia.

Do podstawowych wad ocenianego Stanu w zakresie przepisow
technicznych w polskim drogownictwie zaliczono:

«* istnienie nielicznych przepisow (rozporzadzen) oraz szeregu ro-

znych publikacji technicznych wchodzacych w rolg przepisow,
w konsekwencji brak jednoznacznego oddzielenia przepisow
obligatoryjnych od dokumentéw do dobrowolnego stosowania,
co tworzy wiele sytuacji niejednoznacznych w codziennej prak-
tyce i powoduje nadanie gryfu ,potocznej obligatoryjno$ci” pu-
blikacjom niedopracowanym i niezweryfikowanym,

«» istnienie roznych publikacji technicznych dotyczacych tego sa-
mego zagadnienia (np. mieszanka SMA wystepuje w Zeszycie
IBDIM, OST GDDKIA i BZDBDiM),

« niekompletno$¢ przepisow (rozporzadzen), rozumiana, jako po-
krycie przepisami jedynie fragmentow techniki drogowej,

« brak jasno okreslonych procedur dotyczacych tworzenia
projektéw przepisow, ich weryfikacji (ankietowania) oraz
trybu dalszego doskonalenia,

«“ niewfaSciwe wykonywanie obowigzku opieki nad przepisami
techniczno-budowlanymi przez Ministerstwo Infrastruktury (MI),

* Konrad Jabtoniski — Czionek Honorowy PSWNA
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brak inwentaryzacji potrzeb w zakresie opracowania przepisow

i publikacji nieobligatoryjnych (instrukcje, zalecenia, poradniki)

oraz odpowiedzialnosci za zlecanie ich opracowan i kontroli sto-

sowania,

umieszczenie w jednym przepisie (Rozporzadzenie MTiGM

71999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny od-

powiadac drogi i ich usytuowanie) wymagan z réznych dziedzin:

projektowania geometrycznego, wymiarowania konstrukcji, ro-
dzajow mieszanek itp., powoduje to nastgpujgce konsekwencije:

— pomieszanie informacji réznego typu (geometria, konstrukcija
itd.) co zwieksza prawdopodobienstwo wystgpienia btedow
merytorycznych (opracowaniem takiego przepisu musi sig
zajmowac wiele zespotow, co zwigksza problem koordynacji
i ryzyko braku spojnosci merytorycznej),

— brak jakiejkolwiek procedury aktualizowania i poprawiania za-
piséw Rozporzadzenia (doskonalenia przepisu, zgodnie z za-
sadami prakseologii i obecnym stanem wiedzy),

w zakresie norm i ich wdrazania:

— brak okre$lonej odpowiedzialno$ci za inspirowanie i kierowa-
nie pracami zwigzanymi z praktycznym wdrazaniem norm EN
dotyczacych techniki drogowej, w tym drogowych wyrobow
budowlanych do wykonywania nawierzchni (krajowe przepisy
aplikacyjne do klasyfikacyjnych norm EN),

—brak okre$lonej odpowiedzialnoSci za ustalanie priorytetow
w ttumaczeniu norm EN zwigzanych z technikg drogowg oraz
uczestnictwo w pracach KomitetowTechnicznych Europejskie-
go Komitetu Technicznego — TC CEN ($ledzenie tych prac lub
uczestnictwo),

— brak merytorycznej koordynacji pomiedzy dziataniem Ml
a PKN (Polskim Komitetem Normalizacyjnym),

« brak wciggniecia do wspotpracy nad tworzeniem prawa szer-
szych $rodowisk w celu weryfikacji zapiséw oraz przeprowadze-
nia konsultacji spotecznych.

Nalezy zauwazy¢, ze zadne z ww. dwoch opracowan nie utracito
swojej aktualnosci, o czym $wiadczy wykonana w 2007 r., przez zespot
specjalistow PSWNA praca pt.: Analiza stanu obecnego i projekt syste-
mu przepisow technicznych dotyczacych nawierzchni asfaltowych, o kto-
rej bedzie jeszcze mowa w dalszej czesci artykutu.

W listopadzie 2003 1., a wigc przed wstapieniem Polski do Unii Eu-
ropejskiej, odbyto sie X seminarium techniczne PSWNA (Jachranka
k/Warszawy; 25-27 listopada, 2003 r.) pt.: ,Nowe normy europejskie
—zadania dla drogownictwa”, na ktorym wygtoszono 14 referatow, z kto-
rych [1] i [2] nic nie stracity ze swojej aktualno$ci, w odniesieniu do te-
matyki XXII seminarium PSWNA.
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W referacie [1] nie pojawia sie jeszcze pojecie krajowego doku-
mentu aplikacyjnego (KDA) (znajdzie sie dopiero w [5 i 6]), ale jest juz
mowa o krajowych zafgcznikach do PN-EN i trzech etapach dochodze-
nia do ustalenia pozioméw wymagan wobec danego wyrobu budowla-
nego. Stwierdzenia w nim zawarte zachowaty aktualnosc. Brak tam je-
dynie etapu uzgadniania poziomu wymagan ze wszystkimi zaintereso-
wanymi stronami budownictwa drogowego i uzyskania (na pismie) kon-
sensu w tym zakresie. Przy zatozeniu, ze krajowe zafgczniki aplikacyjne
sg czescig odpowiedniej PN-EN, to proces notyfikacji nastepuje auto-
matycznie po przekazaniu PN-EN do CEN. Warto przypomnie¢ zapisane
w [6] etapy:

.Etap 1. Na podstawie posiadanych norm i projektéw EN, ustale-
nie listy wymaganych cech (wtasciwosci), ktore bedg wymagane wobec
poszczegdlnych wyrobdw, przy czym w pierwszej kolejnoSci nalezy wy-
korzysta¢ dotychczasowe PN i zalecenia krajowe.

Etap 2. Ustalenie wymagan wobec poszczegdlnych cech wyrobow
na podstawie dotychczasowej wiedzy i praktyki w Polsce (...) nalezy
wykonac¢ poréwnawcze badania poszczegolnych cech (wtasciwosci) wg
dotychczasowych norm (PN) i nowych norm (PN-EN), aby ustali¢
wspotczynniki korekcyjne do tych wymagan.

Etap 3. Po ustaleniu wspotczynnikow korekeyjnych i powszechnym
wdrozeniu nowych metod badan (wg PN-EN) nalezy skorygowac¢ wyma-
gania wobec wyrobow i wprowadzi¢ badania miedzylaboratoryjne
sprawdzajace powtarzalnos¢ i odtwarzalno$¢ poszczegdlnych metod
badan”.

W listopadzie 2004 r., a wiec kilka miesiecy po wstapieniu Polski
do Unii Europejskiej, odbyto sig XII seminarium techniczne PSWNA
(Jachranka k/Warszawy; 22-24 listopada, 2004 r.) pt.: ,Problemy wdra-
Zzania norm europejskich i dyrektyw UE w drogownictwie”, na ktorym wy-
gtoszono 12 referatow, a referaty [3] i [4] zwigzane byty juz z pracami
podjetymi przez PSWNA nad pierwszym projektem dokumentu aplika-
cyjnego do normy 13043:2004 [5], ktory zostat zaprezentowany
na XIll seminarium technicznym PSWNA. Projekt ten zostat opracowany
w 2004 r. na zlecenie PSWNA.

W styczniu 2005 r. Laboratorium Drogowe GDDKIA — Oddziat w Po-
znaniu przedfozyto sprawozdanie z pracy naukowo-badawczej pt.: ,,Po-
réwnanie cech polskich kruszyw drogowych wg dotychczasowych Norm
Polskich i wprowadzanych Norm Europejskich”. Praca ta zostata zlecona
przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad pismem GDDKIA
BRI 3/541/6/04 z dnia 22.04.2004 r. Uzyskane wyniki zostaty zaprezen-
towane w [8] i pozwolity na zweryfikowanie w 2005 r. poziomow wyma-
gan (kategorii wtasciwoSci) zaproponowanych w pierwszym projekcie
krajowego dokumentu aplikacyjnego [5] oméwionego w [9]. Nawigzujac
do podanych wyzej etapw, mozna stwierdzi¢, ze etap 1 i 2 zostaty
w petni zrealizowane w zakresie ustalenia poziomu wymagan wobec kru-
szyw do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwalen.
Niezrealizowany etap 3 oraz brak protokotu uzgodnien poziomow wyma-
gan spowodowat kilkumiesieczng burzliwg dyskusje pomiedzy produ-
centami kruszyw, a drogowcami. Brak protokotu uzgodnien jest w dal-
szym ciggu wadg WT-1, podobnie jak i pozostatych WT.

W kwietniu 2005 r. odbyto sig wspomniane XIIl seminarium tech-
niczne PSWNA (Jachranka k/Warszawy; 19-21 kwietnia 2005 r.) pt.:
LWdrozenie dokumentu aplikacyjnego do normy PN-EN 13043:2004
— Kruszywo do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwalen”,

na ktorym wygtoszono 9 referatow, z ktérych pigc [6, 7, 8, 91 10] byto
$cisle zwigzanych z gtownym tematem seminarium. Na tym semina-
rium, zespot autorski przedstawit [6] przeglad europejskich dokumen-
tow aplikacyjnych do EN 13043 oraz w [7] pierwszy projekt polskiego
dokumentu aplikacyjnego do PN-EN 13043:2004.

Whnioski podane w podsumowaniu referatu [6] pozostajg aktualne;

W Swietle przedstawionych doswiadczen z innych krajow, mozna
przedstawi¢ pewne wskazowki przydatne takze w Polsce:

« Doswiadczenia innych krajow UE wskazujg na konieczno$¢ po-
dejmowania prac nad dokumentami aplikacyjnymi z duzym, na-
wet kilkuletnim wyprzedzeniem przed ustanowieniem przez CEN
norm na wyroby, takie jak np.: kruszywa, asfalty modyfikowane,
mieszanki mineralno-asfaltowe;

« Grono 0s0b i organizacji wspotuczestniczacych w opracowaniu
dokumentu aplikacyjnego powinno by¢ szerokie i reprezentowaé
caty przekr6j Srodowiska zwigzanego z budownictwem drogo-
wym, a naleza do niego producenci wyrobdw i ich organizacje,
wykonawcy nawierzchniowych rob6t drogowych i producenci
mieszanek mineralno-asfaltowych, administracje drogowe ro-
znych szczebli, projektanci i pracownicy nadzoru;

« Dokumenty aplikacyjne mogg rozni¢ sig nie tylko forma, ale
i zakresem merytorycznym. Forma i treS¢ dokumentow zalezna
jest od stosowanego systemu obowigzujgcych przepisow, trady-
cji legislacyjnej w danym kraju itd.”

W kwietniu 2006 r. odbyto sie XIV seminarium techniczne PSWNA
(Jachranka k/Warszawy; 19-21 kwietnia 2006 r.) pt.. ,,Mieszanki mine-
ralno-asfaltowe, nowe wymagania — nowe metody”, na ktorym wygto-
szono 8 referatow, z ktorych 4 [11, 12, 13, 14] byty Scisle zwigzane
z gtownym tematem seminarium. Na szczegolng uwage zastuguje refe-
rat [12], ktory nic nie stracit ze swojej aktualnosci w kontekscie tema-
tyki XXII seminarium, gdyz wnioski sprzed 4 lat mozna w catosci powto-
rzy¢ rowniez w 2010 .

Mysli i wnioski z [6] zostaty rozwinigte w [12] na przykfadzie prac
nad dokumentem aplikacyjnym do PN-EN 13043:2004, i po 4 latach sg
nadal aktualne:

,Reasumujgc (...) nalezy stwierdzic, ze przytoczony przyktad nor-
my PN-EN 13043:2004 i zwigzanych z nig metod badan stanowi do-
Swiadczenie jak nie nalezy postepowac. Ale wnioski wyciggniete z tego
negatywnego doswiadczenia powinny postuzy¢ do zmiany dotychczaso-
Wego postepowania, a w tym przede wszystkim:

«* prace zwigzane z wdrazaniem norm EN powinny by¢ koordyno-
wane i nadzorowane przez administracje drogowg (niewykluczo-
ne jest konieczno$¢ powotania np. petnomocnika Generalnego
Dyrektora Drog posiadajacego odpowiednie kompetencje
i uprawnienia do prowadzenia cato$ci prac zwigzanych z norma-
lizacjg europejska);

« konieczne jest zaangazowanie do tych prac wszystkich uczest-
nikow procesu budowlanego (producentéw wyrobow drogo-
wych, firm wykonawczych, projektowych, jednostek nadzoru,

laboratoriéw drogowych, administracji drogowe;j oraz placowek
naukowo-badawczych);

% wszystkie podejmowane dziafania i ich rezultaty, wypracowane
w drodze konsensu, powinny byc jawne i dostgpne dla wszyst-
kich zainteresowanych (np. w formie strony internetowej GDDKIA
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lub innej instytucii, ktorej bedzie udzielone zlecenie na wykona-

nie odpowiedniej czgsci takich prac);
«* prace zwigzane z aplikacjg norm EN nalezy podejmowac juz
na etapie opracowywanych przez CEN projektow tych norm. Do-
tyczy to zarowno norm metod badan jak i norm wymagan. W tym
celu konieczna jest wspotpraca instytucji koordynujacej i nad-
zorujacej wdrazanie norm EN w drogownictwie z odpowiednimi
Komitetami Technicznymi PKN oraz wszystkimi innymi firmami
i instytucjami, ktérych uczestnictwo bedzie niezbedne;
wdrazanie norm EN burzy istniejacy system naszych dokumen-
tow technicznych oparty na dotychczasowych normach krajo-
wych (PN). Z tego wzgledu konieczne i bardzo pilne jest wypra-
cowanie modelu tworzenia przepisow technicznych w budow-
nictwie drogowym, zaréwno w odniesieniu do samych doku-
mentow aplikacyjnych (jaka ma by¢ ich forma np. warunki tech-
niczne jakim powinny odpowiada¢ wyroby lub warunki dostaw
wyrobow, wprowadzane rozporzadzeniem MTiB), jak i pozosta-
tych dokumentéw, takich jak Ogolne Specyfikacje Techniczne
(ktore opracowano na podstawie dotychczasowych norm krajo-
wych PN). Wszystkie OST, w ktorych zakresie powstaty EN, mu-
sz by¢ zmienione. Zardwno forma jak i treS¢ OST nie przystaje
zupetnie do postanowien EN;

< W programowaniu ww. dziatan nalezy pamieta¢ o postanowie-

niach wynikajacych z dyrektywy 98/34/WE, ktora zobowigzuje
wszystkie kraje UE do udzielenia informacji Komisji Europej-
skiej i pozostatym cztonkom Wspélnoty o opracowanych prze-
pisach technicznych. (...) Przepisy techniczne, a takimi sg do-
kumenty aplikacyjne do zharmonizowanych norm EN na wyroby,
muszg by¢ notyfikowane w Komisji Europejskiej na mocy ww.
dyrektywy”.

Lekcewazenie przez prawnikow MI i nie tylko przez nich, procesu
notyfikacji projektéw przepisow technicznych, wymaganego dyrekty-
wg 98/34/WE [21], uzupetniong dyrektywg 98/48/WE [22] Swiadczy
0 zupetnym nierozumieniu zasad powotania Unii Europejskiej do zycia
oraz o lekcewazeniu prawa europejskiego, do ktorego przestrzegania zo-
bowigzat sie polski rzad w traktacie akcesyjnym.

U podstaw powotania UE do zycia lezg cztery wolnosci: swoboda
przeptywu towaréw, ludno$ci, kapitatu i ustug.

Ustanowienie Norm Europejskich ma stuzy¢ eliminacji barier tech-
nicznych w swobodnym obrocie towarami na obszarze WspdInoty Euro-
pejskiej. Sprawe obrotu wyrobami budowlanymi reguluje dyrekty-
wa 89/106/EWG [23] i z niej wynika, ze Normy Europejskie dotyczace
wyrobow sg normami klasyfikacyjnymi, w ktorych podawane sa wykazy
ocenianych wtasciwoSci grupy wyrobow wraz z ustalonymi grupami wy-
magan (w postaci kategorii) oraz jednolitymi normami metod badan
wyspecyfikowanych wiasciwosci wyrobow.

Wybor ocenianych wiasciwosci wyrobu(6w) z wykazu podanego
W normie oraz wyboér pozioméw wymagan w zaleznosci od przewidywa-
nego celu zastosowania lezy wytacznie w gestii wiadz kazdego kraju, ale
wszystkie pozostate kraje cztonkowskie muszg by¢ powiadomione o tym
wyborze, aby wiedzie¢, jakie kryteria obowigzujg w obrocie towarami
z tym krajem i wtasnie temu stuzy notyfikacja projektow krajowych do-
kumentow aplikacyjnych (przepisow technicznych). Gdyby to nie nasta-
pito, stworzona bytaby bariera do swobodnego obrotu towarami. Brak

"o’
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notyfikacji w KE jakiegokolwiek przepisu technicznego godzi w podsta-
wy UE.

Nalezy jeszcze dodac, ze dyrektywa [21] w artykule 1. ustep 9.
(zmieniony dyrektywg [22] na ustep 11.), definiuje:

,11. ,,przepisy techniczne”, specyfikacje techniczne i inne wy-
magania badz zasady dotyczace ustug, wigcznie z odpowied-
nimi przepisami administracyjnymi, ktorych przestrzeganie
jest obowigzkowe, de jure lub de facto, w przypadku wprowa-
dzenia do obrotu, $wiadczenia ustugi, ustanowienia operatora
ustug lub stosowania w Panstwie Cztonkowskim lub na prze-
wazajgcej jego czesci, jak rowniez przepisy ustawowe, wyko-
nawcze i administracyjne Panstw Czlonkowskich, z wyjatkiem
okreslonych w art. 10, zakazujgcych produkcji, przywozu,
wprowadzania do obrotu i stosowania produktu lub zakazujg-
cych Swiadczenia badz korzystania z ustugi lub ustanawiania
dostawcy ustug.

Przepisy techniczne obejmujg de facto:

— przepisy ustawowe, wykonawcze lub administracyjne Pan-
stwa Cztonkowskiego, kidre odnosza sie do specyfikacji
technicznych badz innych wymagan lub zasad dotyczgcych
ustug, albo tez do kodeksow zawodowych lub kodekséw po-
stepowania, ktore z kolei odnoszg sig do specyfikacji tech-
nicznych, badz do innych wymogow lub zasad dotyczacych
ustug, zgodno$¢ z ktorymi pocigga za sobg domniemanie
zgodnosci z zobowigzaniami natozonymi przez wspomniane
przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne,

— dobrowolne porozumienia, w ktérych wtadze publicz-
ne s3 strona umawiajaca sie, a kiore przewiduja,
w interesie ogolnym, zgodnos¢ ze specyfikacjami
technicznymi lub innymi wymogami albo zasadami do-
tyczacymi ustug, z wyjatkiem specyfikacji odnoszacych sie
do przetargow przy zamowieniach publicznych,

— specyfikacje techniczne lub inne wymogi badz zasady doty-
czace ustug, ktore powigzane sg ze Srodkami fiskalnymi fub
finansowymi majgcymi wptyw na konsumpcje produktow
lub ustug przez wspomaganie przestrzegania takich specy-
fikacji technicznych lub innych wymogéw badz zasad doty-
czacych ustug; specyfikacje techniczne lub inne wymogi
badz zasady dotyczace ustug powigzanych z systemami za-
bezpieczenia spofecznego nie sg objete tym znaczeniem.

a w ustepie 10. (zmienionym dyrektywg [22] na ustep 12.), zdefi-

niowano pojecie projektu przepisu technicznego:

,12. ,projekt przepisu technicznego”, tekst specyfikacji tech-
nicznej lub innego wymogu badz zasady dotyczacej ustug,
wigcznie z przepisami administracyjnymi majacymi na celu
ich wdrozenie lub tez wtasnie wdrozonymi jako przepisy tech-
niczne, tekst bedacy na etapie przygotowania, na ktorym mo-
03 zosta¢ wprowadzone zasadnicze zmiany;”

W Polsce przepisami ,de jure”, a wigc i ,de facto” sg wytacznie
ustawy oraz rozporzadzenia wydane na podstawie delegacji zawartych
w tych ustawach.

Gdyby przykladowo projekt ,WT-1" byt przyjety przez wszystkie za-
interesowane strony w formie dobrowolnego porozumienia, a za taki mo-
zna by uzna¢ podpisany przez przedstawicieli reprezentujacych wszyst-



kie strony (producentéw kruszyw drogowych, firm wykonawczych, pro-
jektowych, jednostek nadzoru, laboratoriow drogowych, administracji
drogowej oraz placowek naukowo-badawczych) protokot uzgadniajacy
i gdyby ten projekt byt notyfikowany w KE, to WT-1 bytby przepisem
technicznym ,,de facto”, chociaz nie bytby przepisem ,de jure”.

W kwietniu 2007 r. odbyto sig XV seminarium techniczne PSWNA
(Jachranka k/Warszawy; 25-27 kwietnia 2007 r.) pt.: , Kationowe emul-
sje asfaltowe. Mieszanki mineralno-asfaltowe. — Normalizacja i stosowa-
nig”, na ktérym wygtoszono 11 referatow, z tego Scisle zwiagzane z te-
matykg wdrazania Norm Europejskich w zakresie kationowych emulsji
asfaltowych byty 4 referaty [15, 16, 17 i 18]] oraz po jednym dotycza-
cym mma [19] i asfaltow modyfikowanych polimerami [20]. Na szcze-
g6lng uwage zastuguja dwa referaty [17] i [19]. W [17] przedstawiono
pierwszy projekt dokumentu aplikacyjnego do PN-EN 13808:2005 (U)
opracowanego przez zespot specjalistow PSWNA, a w referacie [19]
przedstawiono niemiecki system przepisow technicznych wdrazajgcych
Normy Europejskie, serii 13108-x, dotyczace mma.

W listopadzie 2007 r. odbyto sig XVI seminarium techniczne PSWNA
(Jachranka k/Warszawy; 15-15.11.2007 r.) pt.. ,Propozycja systemu kra-
jowych przepisow technicznych — gtos branzy”. To sympozjum byto ele-
mentem ostatniego etapu pracy zrealizowanej przez PSWNA na zlecenie
GDDKIA (za posrednictwem IBDiM), ktorej celem byfo przedstawienie ist-
niejacej sytuacji w zakresie przepisow technicznych w polskim drogo-
wnictwie i w wybranych krajach Unii Europejskiej oraz propozycji utwo-
rzenia spojnego systemu krajowych przepiséw technicznych dotyczacych
nawierzchni asfaltowych.

Zrealizowana przez PSWNA praca skfadata sie z czterech etapow:

1) analizy stanu obecnych przepisow polskich dotyczacych na-
wierzchni asfaltowych,

2) opisu systemow stosowanych w wybranych krajach UE,

3) propozycji nowego systemu przepisow polskich,

4) ankietyzacji w branzy i oceny formalno-prawnej proponowanego
systemu.

Pierwsze 3 etapy prac zostaty przedstawione na sympozjum, a sze-
roki gtos uczestnikow w dyskusji oraz ankieta byty elementami 4 etapu
pracy.

W trakcie opracowania pierwszego etapu sformutowane zostaty na-
stepujace wnioski dotyczace obecnej sytuacji w zakresie istnigjgcych
pIZepisow:

1. brak jednoznacznie okres$lonej struktury dokumentow i ich wza-

jemnych relacji,

2. brak jasno okreslonych procedur dotyczgcych tworzenia projek-
tow przepisow, ich weryfikacji (ankietowania) i uzgadniania oraz
trybu dalszego doskonalenia,

3. brak jednoznacznej odpowiedzialno$ci za system przepisow
w drogownictwie,

4. brak jednoznacznego oddzielenia przepiséw obligatoryjnych
od dokumentow do dobrowolnego stosowania, a takze brak wie-
lu przepisow, m.in. niezbednych do wdrozenia Norm Europej-
skich dotyczacych wyrobéw budowlanych stosowanych w dro-
gownictwie,

5. brak odniesienia w przepisach istniejgcych oraz wykorzystywa-
nych przez projektantéw publikacjach technicznych do nowych
przepiséw dotyczacych wyrobow budowlanych i ich stosowania,

6. nieprecyzyjnos$¢ oraz pomieszanie informacji roznego typu w ist-
niejacych przepisach oraz brak procedur aktualizowania i popra-
wiania tych przepisow.

Z powyzszych wnioskéw wynika, ze istniejacy w naszym kraju ,,zbior”
przepisow — gdyz nie mozna go nazwac ,Systemem”— stanowi barierg
rozwoju branzy budownictwa drogowego w Polsce i ma wptyw na efektyw-
no$¢ realizacji przysztych i prowadzonych obecnie inwestycji infrastruk-
turalnych. Do$wiadczenia innych krajow europejskich, przedstawione
na tym sympozjum wskazaty na konieczno$¢ podjecia pilnych dziatan
w zakresie stworzenia spojnego systemu krajowych przepisow technicz-
nych dotyczacych nie tylko nawierzchni asfaltowych, ale catego obszaru
drogownictwa oraz okreslenia zakresow odpowiedzialnosci za funkcjono-
wanie tego systemu poszczegolnych szczebli administracji drogowe;.

Na podstawie ww. analizy dotychczasowego stanu w krajowym dro-
gownictwie oraz funkcjonowania systemow przepisow technicznych
w drogownictwie wybranych krajow UE o uporzadkowanej gospodarce
drogowej, trzy lata temu, w 2007 roku PSWNA przedstawito koncepcje
nowego systemu przepiséw technicznych w polskim drogownictwie
[23]. W ww. opracowaniu stwierdzono, ze proponowany nowy system
przepisow technicznych w drogownictwie nie moze ograniczy¢ sig wy-
facznie do nowej struktury dokumentow, poniewaz jasne jest, ze taki
system po bardzo kr6tkim czasie przestanie sprawnie funkcjonowac (tak
jak obecnie). Bardzo istotna jest druga, integralna czes¢ systemu — pro-
cedury funkcjonowania (tworzenia, weryfikacji, uzgadniania, wdrazania
i korygowania).

Po przedstawieniu ww. opracowan, odbyta sie dyskusja, po nigj
uczestnicy seminarium, pod kierunkiem wyspecjalizowanej firmy wy-
petnili ankiete dotyczacg opracowanego projektu systemu przepisow
technicznych w drogownictwie. Wyniki tej ankiety zostaty zaprezentowa-
ne uczestnikom w drugim dniu seminarium. Zdecydowana wigkszo$¢
uczestnikow opowiedziata sig za uszczegotowieniem projektu systemu
i jego wdrozeniem do praktyki.

Na zakonczenie omawiania dotychczasowych dokonan polskich dro-
gowcow w zakresie implementacji Norm Europejskich do praktyki, nale-
zy nie zapomina¢ o waznej roli Instytutu Badawczego Drdg i Mostow,
ktérg odegrat w procesie organizacji ttumaczen, na zlecenie GDDKIA,
poszczegolnych Norm Europejskich i dyskusji nad trescig tych ttuma-
czen oraz nad projektami krajowych dokumentow aplikacyjnych do
PN-EN 13034:2004 i do serii norm PN-EN 13108-x, w ramach spotkan
grupy roboczej ds. Norm Europejskich (GREN). Uczestnictwo (od listo-
pada 2002 1. do kwietnia 2007 r.) w spotkaniach GREN doSc¢ licznej gru-
py drogowcow pozwolito im na lepsze zrozumienie Norm Europejskich,
a takze na pozniejsze wiaczenie sie do dyskusji nad procesem imple-
mentacji EN do krajowe] praktyki.

Projekt nowego systemu
przepisow technicznych w drogownictwie

Finalnie, nowy system zaproponowany w 2007 r. powinien skfada¢

sie z nastepujgcych czesci:

«» organu doradczo-konsultacyjnego, monitorujgcego system z ra-
mienia Ministra Infrastruktury — Rady ds. Przepisow Techniczno-
-Budowlanych Drdg i Drogowych Obiektow Inzynierskich [dalej
Rada ds. Przepisow], ktory odcigzytby Ml od trudnej i skompli-
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kowanej pracy zwigzanej z merytorycznym funkcjonowaniem
omawianego systemu,

«» nowej struktury i hierarchii dokumentow technicznych,

«* procedur zapewniajacych ciagte funkcjonowanie i doskonalenie
systemu.

Do celow realizacji nadzoru nad systemem przepisow technicznych

w drogownictwie, zaproponowano utworzenie Rady do spraw Przepisow
Techniczno-Budowlanych Drég i Drogowych Obiektéw Inzynierskich
przy Ministrze Infrastruktury (zwana dalej jako Rada). Rada podlegataby
Ministrowi i wspotpracowata bezposrednio z Departamentem Drog i Au-
tostrad i z Departamentem Prawnym MI. Takim ciatem nie jest i nie mo-
ze by¢ obecna Stata Komisja Rekomendaciji do spraw drogownictwa po-
wotana przez Ministra Infrastruktury.

Do zadan nowotworzonej Rady ds. Przepisow, na jakiej zalezy
Srodowisku drogowemu, nalezatoby:

« monitorowanie funkcjonowania systemu przepisow technicz-

nych w drogownictwie,

«* przyjmowanie rekomendacji dla Ministra o uruchomieniu proce-
dury tworzenia nowego przepisu, nowelizacji istniejgcego lub
jego usunigcia,

«* opiniowanie projektéw przepiséw i rekomendowanie Ministrowi
podijecia decyzji,

« zlecanie prac do Grup Roboczych bedacych czescig ,wykonaw-
czq” Rady (Grupa Robocza jest zespotem specjalistow z danej
dziedziny, powotanych przez Przewodniczacego Rady do prac
merytorycznych).

Celem funkcjonowania Rady powinno by¢ wypracowanie kompro-
misu w zakresie przepisow technicznych (dokumentéw i wymagan)
migdzy oczekiwaniami WSZYSTKICH stron dziatajacych w branzy dro-
gowej. To nie moze by¢ zespot ludzi sktadajacy sig z jednej lub dwdch
grup wptywu, ale autentyczna reprezentacja branzy drogowej w obsza-
rze techniki i technologii.

W opisie koncepcji systemu przepiséw technicznych w drogownic-
twie zaproponowano, aby Rada ds. Przepiséw dziatata na podsta-
wie nastepujacych zasad:

1. Cztonkowie Rady powotywani sg przez Ministra.

2. Rada (i jej Grupy Robocze) dziata na podstawie Regulaminu za-

twierdzonego przez Ministra.

3. Sktad Rady odzwierciedla staty i niezmienialny parytet wszyst-
kich cztonkow Srodowiska drogowego (13 0s6b):

a. przedstawiciel Ministra — przewodniczacy Rady,

b. przedstawiciele GDDKIA — 2 miejsca,

c. przedstawiciel Konwentu Zarzadcow Drog Wojewodzkich
— 1 miejsce,

d. przedstawiciel Konwentu Zarzadcow Drog Powiatowych
— 1 miejsce,

e. przedstawiciele przedsigbiorstw wykonawczych — 3 migjsca
(1 miejsce dla projektantow, 2 dla przedsiebiorstw drogo-
wych),

f. przedstawiciele producentow materiatow budowlanych
— 2 miejsca,

0. przedstawiciel stowarzyszen branzowych — 1 miejsce,

h. przedstawiciele $rodowiska naukowego i akademickiego
— 2 migjsca (w tym jedno state dla IBDIiM).
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4. 7e swojego sktadu Rada wybiera zastepce przewodniczacego
i sekretarza.

5. Rada funkcjonuje kadencyjnie (kadencja trwa 2 lata).

6. Przy Radzie delegowany jest w charakterze obserwatora i dorad-
cy przedstawiciel departamentu prawnego MI.

7. Rada realizuje swoje zadania korzystajac z pracy Grup Robo-
czych obejmujacych wszystkie obszary przepiséw technicznych,
przyktadowo:

a. projektowanie geometryczne drdg,

b. projektowanie obiektow inzynierskich,

¢. wymiarowanie konstrukcji nawierzchni i typowe konstrukcje,

d. geotechnika i roboty ziemne,

e. podbudowy zwigzane i niezwiazane,

f. mieszanki mineralno-asfaltowe i materiaty do ich produkcji,

0. mieszanki betonu cementowego i materiaty do ich produkciji,

h. wyposazenie drog (oznakowanie, bariery, ekrany itp.),

i inne.

8. Sktad Grup Roboczych podlega takim samym zasadom parytetu
jakim podlega Rada. W uzasadnionych przypadkach, np. ze
wzgledu na specyfike tematu pracy, parytet w Grupie Roboczej
moze by¢ pominigty. Ze swojego grona czfonkowie kazdej Gru-
py Roboczej wybierajg kierownika.

9. Przewodniczacy Rady do 31. stycznia sktada coroczne sprawoz-
danie Ministrowi z dziatan Rady, a kierownicy Grup Roboczych
sktadajg coroczne sprawozdanie Przewodniczacemu Rady.

10. Kazdy cztonek Rady lub Grupy Roboczej, ktéry nie bierze udziatu
w pracach przez okreslony w Regulaminie okres czasu, jest auto-
matycznie usuwany z listy cztonkow, a na jego miejsce delego-
wany jest przez odpowiednig czes¢ Srodowiska jego nastepca.

11. Minister zapewnia $rodki do funkcjonowania Rady i Grup Robo-
czych. W ramach finansowania pokrywa sie nastepujace wydatki:
a. organizacji spotkan i dziafania,

b. wynagrodzenia cztonkéw Rady i ew. Grup Roboczych (ptatne
od spotkania i od wykonanego ,dzieta” — nie przewiduje sie
wynagrodzenia za ,etat”),

c. koszty delegacji i diet cztonkow Rady i ew. Grup Roboczych,

d. koszty ekspertyz zamawianych przez Rade i Grupy Robocze,

e. koszty prac zwigzanych z opracowaniem, weryfikacja i wdraza-
niem przepisow technicznych.

12. Wszystkie prace Rady sg jawne i podawane do publicznej wiado-
moSci przez serwis internetowy Rady, zgodnie z [24]).

W dalszej czesci projektu systemu przepiséw technicznych przed-
stawiono nastepujjce zatozenia do procedur stanowiacych inte-
gralna czes¢ systemu przepisow:

«+ opracowywanie projektow przepisow,

1) Jak wynika z art. 1 ust. 1 tej ustawy, kazda informacja o sprawach publicznych stanowi
informacje publiczng w rozumieniu ustawy i podlega udostepnieniu na zasadach i w try-
bie okre$lonych w niniejszej ustawie. Ponadto za$ art. 4. ust. 1 pkt. 5 wskazanej ustawy
stanowi, ze obowigzane do udostepniania informacji publicznej sg wtadze publiczne oraz
inne podmioty wykonujace zadania publiczne, podmioty reprezentujace inne osoby lub
jednostki organizacyjne, ktore wykonuja zadania publiczne lub dysponuja majatkiem pu-
blicznym. Zart. 6 ust. 1 pkt. b i ¢ powotanej wyzej ustawy wynika, ze informacijg publicz-
ng podlegajaca udostepnieniu jest w szczegolnosci: informacja o projektowaniu aktow
normatywnych, jak i programach w zakresie realizacji zadan publicznych, sposobie ich
realizacji, wykonywaniu i skutkach realizacji tych zadan.



« weryfikacja projektow przepisow,

% wdrazanie przepisow,

< wdrazanie normy EN dotyczacej metod badan i nie majacej
wczesniej odpowiednika krajowego,

< wdrazanie normy EN dotyczgcej metod badan i majacej odpo-
wiednik krajowy,

< wdrazanie normy klasyfikacyjnej do wyrobu budowlanego
— tworzenie krajowego dokumentu aplikacyjnego do normy EN,

« doskonalenie przepisow.

Podczas tworzenia zarysu procedur obstugujacych system przepi-

sow kierowano sie kilkoma zasadami.

« Pierwszg z nich byto podejscie znane z systemow jakoSci
ISO 9001, w ktorych istotg funkcjonowania jakiegokolwiek
przedsiewziecia (organizacji, procesu itp.) jest wyraznie od-
dzielenie etapow inicjowania (inspiracji), wykonania, we-
ryfikacji, wdrozenia i doskonalenia oraz opisania ich z po-
daniem odpowiedzialno$ci. W ten sposob przedstawiono
w opracowaniu wszystkie procedury.

« Druga jest zasada upodmiotowienia wszystkich grup dzia-
tajacych na rynku drogowym, bez szczeg6lnego uprzywilejo-
wania zadnej z nich. Dotychczasowe doswiadczenia z tworze-
niem réznych dokumentéw technicznych (nie tylko przepisow)
pokazaty, ze wigkszo$¢ treSci wpisywanych do projektow byta
w matym zakresie konsultowana wewnatrz Srodowiska, a weryfi-
kacja byfa ograniczona i stad nieskuteczna (w finalnym przepi-
sie znajdowato sig jednak wiele biedow).

« Trzecia dotyczy wigczenia w procesy dotyczace przepiséw
reguf gry rynkowej, stad dopuszczenie rozstrzygnie¢ w prze-
targu publicznym przy $cisle okreslonych wymaganiach meryto-
rycznych wobec uczestnikow przetargu. Wynika to z dotychcza-
sowej praktyki tworzenia (nielicznych) rozporzadzen opartej
na pracy roznych zespotow, gdy tymczasem na terenie kraju ist-
nieje obecnie szereg podmiotow odpowiednio wyposazonych
sprzetowo i zatrudniajgcych specjalistow, zdolnych do opraco-
wywania i weryfikacji projektow przepiséw. Prowadzenie badan
w celu tworzenia i weryfikacji przepisow jest kwalifikowane jako
praca badawcza, mozliwe jest zatem swobodne stawianie wyko-
nawcom wymagan merytorycznych, poniewaz nie ma obowigz-
ku wyboru oferenta wytacznie na podstawie kryterium najnizszej
ceny. Tworzenie jakiegokolwiek monopolu w dziedzinie opraco-
wywania i weryfikacji projektow przepisow technicznych odby-
toby sig ze szkodg dla jakosci prac, zatozono sig wiec, ze zgod-
nie z zasadami wczesniej wymienionymi, przy udziale Rady
(Grup Roboczych) mozliwe sg dziatania oparte o rozwigzania
wolnego rynku, a jako$¢ dokumentéw bedzie wiasciwa.

< Czwarta to petna jawno$¢ i transparentno$¢ procesow oraz
podejmowania decyzji. Stad podstawg dziatania Rady i MI
w tym zakresie powinny sta¢ sie jawne procedury, protokoty
i wyniki gtosowan. Wszystkie tego typu informacje powinny sie
znalez¢ na stronie internetowej Rady, w witrynie MI. Na tej wi-
trynie powinny by¢ rowniez umieszczane teksty poszczegdlnych
projektow przepisow oraz wyniki badan (sprawozdania) dotycza-
cych np. przyjmowanych poziomow wymagan wtasciwosci wy-
robu, ktorego dotyczy projekt przepisu.

Projekt systemu przewiduje, ze zakres prac zalezy od zadania, jakie
ma by¢ wykonane — aktualizacja istniejgcego rozporzadzenia lub opra-
cowanie nowego.

“ W zakresie rozporzadzen istniejacych, ktore wymagajg aktu-
alizacji i poprawek mozliwe jest wydanie rozporzadzenia zmie-
niajgcego rozporzadzenie. T drogg mozliwe jest dokonanie sto-
sownych zmian. Kazda zmiana powinna jednak uwzgledniac eli-
minacje wszystkich dostrzezonych usterek i btedow.

“ W zakresie rozporzadzen nie istniejacych, konieczna jest
do ich wydania stosowna delegacja ustawowa. Zgodnie z trescig
art. 92 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej, rozporzadzenia sg
wydawane przez organy wskazane w Konstytucji, na podstawie
szczegotowego upowaznienia zawartego w ustawie i w celu jej
wykonania. Upowaznienie powinno okresla¢ organ wiasciwy
do wydania rozporzadzenia i zakres spraw przekazanych do ure-
gulowania oraz wytyczne dotyczace tresci aktu. Organ upowa-
zniony do wydania rozporzadzenia nie moze przekaza¢ swoich
kompetencji innemu organowi. Oznacza to, Ze w pierwszej ko-
lejnosci nalezy dokonaé nowelizacji ustawy o drogach
publicznych i dopiero w nastepstwie tej nowelizacji mo-
zna wydaé rozporzadzenie (o ile w obecnej UDP nie ma
odpowiedniej delegacji). Trzeba podkre$li¢, Ze delegacja
ustawowa przybiera postac przepisu zawierajgcego wskazania,
ktory organ ma wydac rozporzadzenie i o jakiej tresci. W prze-
ciwnym razie wydane rozporzadzenie nie moze obowigzywac, ja-
ko nie znajdujgce oparcia w ustawie.

Uptywa trzeci rok od opracowania ww. projektu systemu, ale widac,
ze ani GDDKIA, ani IBDIM oraz M nie sg zainteresowane uporzadkowa-
niem istniejacego fatalnego stanu w tym zakresie.

By¢ moze uszczegotowienie i wdrozenie projektu tego systemu wy-
maga przetamania kolejnej bariery mentalnej, ale moim zdaniem bez li-
kwidacji tej bariery, nie uda sig poprawi¢ jakoSci krajowych przepisow
technicznych w drogownictwie, a w konsekwencji jakoSci naszych drog.

Zdaje sobie sprawe, ze likwidacja barier mentalnych nie jest spra-
wa tatwg i by¢ moze potrzebne sg przejSciowe etapy prowadzace do wy-
zZnaczonego celu — petnego wprowadzenia systemu przepisow technicz-
nych w krajowym drogownictwie. Skfania mnie do tego stanowisko
przedstawicieli Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad prezen-
towane na XV seminarium technicznym PSWNA (Jachranka k/Warsza-
wy; 25-27 kwietnia 2007 r.), ktorzy wyrazali poglad, ze w zakresie two-
rzenia przepisow technicznych w drogownictwie powinna byc przywro-
cona rola jaka wczesniej pefnita Generalna Dyrekcja Drog Publicznych
(poprzedniczka GDDKIA).

Uwzgledniajac fakt, ze na obecnym etapie dezintegracji kadry w kra-
jowym drogownictwie, GDDKIA dysponuje najlepiej przygotowang kadrg
do kierowania procesem opracowywania projektow przepisow technicz-
nych w zakresie drog publicznych, mozna by powierzy¢ jej rolg koordyna-
tora, zamiast powotywa¢ Rade do spraw Przepisow Techniczno-Budowla-
nych Drég i Drogowych Obiektéw Inzynierskich przy Ministrze Infrastruk-
tury. Jednak Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad, ktéremu mi-
nister wiasciwy ds. transportu mogtby powierzy¢ zadanie przygotowywa-
nie projektow przepisow technicznych w drogownictwie, monitorowanie
i doskonalenie, facznie ze zlecaniem niezbednych prac naukowo-badaw-
czych do ich opracowywania, powinien Scisle wspotdziatac z pozostatymi
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zarzadcami drdg publicznych, organizacjami wykonawcow, stowarzyszen
naukowo-technicznych i branzowych, aby uwzgledniajac wszystkie zasa-
dy, ktorymi sie kierowano przy opracowywaniu projektu wspomnianego
systemu przepisow technicznych w drogownictwie, wypracowywaé do-
browolne porozumienia, w ktérych wiadze publiczne sa strong
umawiajaca sie, a ktore przewiduja, w interesie ogélnym, zgod-
no$¢ z Normami Europejskimi lub innymi wymogami.

Uwzgledniajac dotychczasowe doswiadczenia wynikajgce z prac
nad projektami krajowych dokumentéw aplikacyjnych w drogownictwie
(KDA), ktdre byty opracowywane przez:

1. grupy robocze ,ad hoc”

2. Komitety Techniczne PKN,
mozna stwierdzi¢, ze tryb opracowywania KDA do Norm Europejskich,
na obecnym etapie jest najwtasciwszym, gdyz krajowe zataczniki (NA)
do PN-EN ,z urzedu” sg notyfikowane przez PKN w Komisji Europej-
skiej, a wiec sg legalnymi dokumentami odniesienia do oceny zgodno-
$ci, oznakowania i dopuszczania do obrotu wyrobow budowlanych, zas
WT rekomendowane przez Ml nie uprawniajg do tego.

Zestawienie opracowanych KDA do PN-EN przedstawia tabela.

Dotychczas opracowane projekty krajowych dokumentow
aplikacyjnych do PN-EN

Wyroby wg PN-EN Grupa ,,ad hoc” | Komitet Techniczny PKN

Kruszywa do mma
i powierzchniowych

z WT-1 =
utrwalen,
wg PN-EN 13043
Mieszanki
mmerall_no—asfaltowe, WT-2 ~
wg serii norm

PN-EN 13108-x

Asfalty modyfikowane

polimerami, - Zatacznik krajowy NA
wg PN-EN 14023

Asfalty drogowe, L

wg PN-EN 12501 - Zatacznik krajowy NA
Kationowe emulsje

asfaltowe, WT-3 Zatacznik krajowy NA
wg PN-EN 13808

Mieszanki niezwigzane,

wg PN-EN 13285 privi=a 7
Mieszanki zwigzane, DrWT-5 2)

wg PN-EN 14227/1-5

Wadami trybu opracowywania KDA przez grupy ,.ad hoc”, s3:
« kompletny brak przejrzystosci i zasad ich powotywania (repre-
zentatywnosc),

2) Zamiast tworzy¢ kolejny pozorny przepis typu WT, opracowane projekty KDA do PN-EN
13285 i serii PN-EN 14227/1-5 nalezy przenie$¢ wymagania wobec tych mieszanek do
tych PN-EN w postaci zatgcznikéw krajowych (NA).
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< brak procedur pracy (jak to ma sig¢ odbywac),

«¢ brak jawno$ci tworzenia projektow,

< brak protokotow uzgodnien (kto, co i kiedy proponowat, co usta-
lono),

<+ nie wiadomo, kto ponosi odpowiedzialno$¢ za projekty,

<+ nie wiadomo, jaka jest rola autorow tzw. pierwszego projektu,

< brak procedur ankietowania w branzy, oraz sposobu dyskusji
zgtaszanych uwag i zastrzezen (dobrowolne uzgodnienie w inte-
resie publicznym — konsens),

«+ W konsekwencji branza jest zaskakiwana nowymi dokumentami,
z ktérymi sie nie identyfikuje,

«+ nawet osoby wymienione, jak wspottworzacy dane dokumenty
nie identyfikujg sie z nimi!

Przy tworzeniu KDA przez KT PKN:

< uregulowana jest procedura przynaleznosci do KT,

< uregulowane zasady pracy i prawa gtosowania,

«¢ brak jawno$ci tworzenia projektow,

« sq protokoty uzgodnien (kto, co i kiedy proponowat, co ustalono),

<+ wiadomo, kto ponosi odpowiedzialno$¢ za projekty,

< wiadomo, jaka jest rola autorow tzw. pierwszego projektu,

%+ 53 procedury ankietowania w branzy, oraz sposobu dyskusji
zgtaszanych uwag i zastrzezen. Ale tryb ankietowania przez PKN
(ankieta powszechna) jest mato efektywny — trzeba to zmienic
w trybie roboczym!

«+ w NA do norm PN-EN nie ma wymienionych autorow, z tymi do-
kumentami moze sie identyfikowac tylko Komitet Techniczny!

Tryb pracy w ramach KT PKN nad zatacznikami krajowymi do
PN-EN wymaga dopracowania pod wzgledem jawnosci i przejrzystosci
procedury, ale w znacznym stopniu uniemozliwia posgdzenie tworcow
0 manipulowanie wymaganiami w czyims interesie i dlatego, w odnie-
sieniu do wyrobow budowlanych i norm konstrukcyjnych (tzw. ,Euroko-
dy”) proponuje zrezygnowa¢ z pracy w grupach ,ad hoc” i przej$¢
na prace w Komitetach Technicznych PKN.

Ten tryb umozliwia prawidfowe i legalne opracowywanie wymagan
wobec wyrobéw objetych normalizacjg europejska, ale pozostaje
do uregulowania caty obszar wykonywania robot na sieci drog publicz-
nych oraz ich odbioru, ktory nie jest objety normalizacja europejska,
gdyz nalezy do kompetencji wtadz krajow cztonkowskich UE, a wigc
projekty przepisow technicznych nie mogg powstawa¢ w ramach KT
PKN. Projekty KDA do tego obszaru mogtyby by¢ opracowywane
pod egidg GDDKIA. Jednak do ich legalno$ci w ramach przepiséw UE
konieczna jest ich notyfikacja w Komisji Europejskiej.

Podsumowanie — nauka ptynaca z dotychczasowych
prac nad krajowymi dokumentami aplikacyjnymi
do Norm Europejskich

1. Z przegladu dziatan Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcow Na-
wierzchni Asfaltowych w czasie ostatnich dziesieciu lat w dzie-
dzinie przepisow technicznych w polskim drogownictwie wynika,
ze mimo trafnych diagnoz istniejacego stanu oraz konstruktyw-
nych propozycji naprawy tego stanu, dotychczas nie uzyskano
istotnej poprawy w zakresie przepisow technicznych. Najwigksza
bolaczky i przyczyng dotychczasowych niepowodzen jest przede



wszystkim brak w naszym kraju systemu tworzenia i ciagtego do-

skonalenia tych przepisow. Z tego wzgledu ocena dotychczaso-

wych dziatan, a w tym opublikowanych WT-1, WT-2 i WT-3 nie
moze by¢ pozytywna, bo przede wszystkim charakteryzujg sig
one wadami ,legislacyjnymi”, ale nie tylko:

— WT-1, brak protokotu uzgodnien oraz brak notyfikacji w KE
uniemozliwia uznania ich, jako przepisu ,de facto” — to jest
tylko literatura techniczna do dobrowolnego stosowania;

— WT-2, brak protokotu uzgodnien oraz brak notyfikacji w KE
uniemozliwia uznania ich, jako przepisu ,de facto” — to jest
rowniez tylko literatura techniczna do dobrowolnego stosowa-
nia, ale dodatkowg wadg systemowg jest dotgczenie do WT-2
wytycznych (specyfikacji) wykonania i odbioru robot drogo-
wych, ktore powinny by¢ oddzielnym przepisem technicznym
niezaleznym od aplikacji norm serii PN-EN 13108-x. Zaintere-
sowane przygotowywanym projektem krajowego dokumentu
aplikacyjnego (KDA) strony (producenci mieszanek mineral-
no-asfaltowych, firmy wykonawcze, projektowe, jednostki nad-
zoru, laboratoria drogowe, administracja drogowa oraz pla-
cowki naukowo-badawcze) nie otrzymaty sprawozdania z wy-
nikami miarodajnych badan porownawczych, na podstawie,
ktorych zaproponowano poziomy wymagan;

— projekt WT-3 opracowany przez zesp6t PSWNA, ale wyniki ba-
dan poréwnawczych wykonane na zlecenie GDDKIA przez
IBDIM, nie zostaty udostepnione zainteresowanym stronom.
Brak protokotu uzgadniajacego przez zainteresowane strony
(producentéw kationowych emulsji asfaltowych, firm wyko-
nawczych, projektowych, jednostek nadzoru, laboratoriow dro-
gowych, administracji drogowej oraz placowek naukowo-ba-
dawczych) oraz brak notyfikacji w KE uniemozliwia uznanie
ich, jako przepisu ,,de facto” — to jest rowniez tylko literatura
techniczna do dobrowolnego stosowania.

2. Wobec oporéw prawnikow (w MI) — by¢ moze uzasadnionych

wzgledami braku w ustawach jednoznacznego upowaznienia mi-

nistra wiasciwego ds. transportu — aby wprowadzi¢ KDA do

PN-EN 13043:2004 rozporzadzeniem MI, nalezato albo wprowa-

dzi¢ poprawki do odpowiedniej ustawy (np. o wyrobach budow-

lanych lub o drogach publicznych) upowazniajace MI do wpro-
wadzania KDA w trybie rozporzadzenia, albo tez podjac decyzje

0 wdrazaniu KDA w trybie zatgcznikéw krajowych (NA) do odpo-

wiednich norm. Ani jednego, ani drugiego nawet nie rozpatrywa-

no, tylko stworzono atrape przepisu w postaci rekomendowanych

WT. Poniewaz tryb atrapy przepisu jest wadliwy, nalezy:

a) przyjac, ze KDA beda zatacznikami krajowymi (NA) do odpo-
wiednich PN-EN, notyfikowanymi przez PKN w KE, a wigc be-
da przepisami technicznymi , de facto”. Konieczne jest jednak
zgtoszenie sig do sktadu poszczegdInych Komitetow Technicz-
nych PKN wszystkich stron zainteresowanych poprawnymi
przepisami technicznymi (producentéw wyrobow, firm wyko-
nawczych, projektowych, jednostek nadzoru, laboratoriéw dro-
gowych, administracji drogowej oraz placowek naukowo-ba-
dawczych), aby opracowane i uzgodnione NA przez te KT spet-

niaty wymag dobrowolnego uzgodnienia wszystkich zaintere-
sowanych stron (art. 1 dyrektyw [22, 23]). Niezbedne jest row-
niez, aby znalazty sig Srodki na zlecanie prac naukowo-badaw-
czych majacych na celu ustalanie miarodajnych poziomow
wymagan i wyjasnianie zaistniatych watpliwo$ci merytorycz-
nych, zwigzanych z trescig projektow KDA, a takze na opraco-
wanie projektow KDA do pozostatych PN-EN. Kazde sprawoz-
danie z tych badan powinno by¢ udostepnione wszystkim za-
interesowanym stronom, najlepiej, aby byty publikowane w in-
ternecie, gdyz informacije zawarte w tych sprawozdaniach po-
winny dawac wszystkim reprezentantom stron wiedze niezbed-
ng do rzeczowej dyskusji i wiasciwego gtosowania.

b) wdrozy¢ system przepisow technicznych opracowany w 2007 .
przez specjalistow PSWNA i zaopiniowany pozytywnie przez ze-
spot prawnikow — legislatorow. Na etapie uszczegotawiania te-
go projektu mozna wroci¢ do zaproponowanego tam rozwiaza-
nia, czyli zatwierdzania KDA rozporzadzeniami MI, albo zrezy-
gnowac z zatwierdzania KDA przez Ml i zdecydowac sig na two-
rzenie tylko przepiséw technicznych ,de facto” przez opraco-
wywanie zafgcznikow NA do PN-EN. Przy tym rozwigzaniu (tzn.
7 zatacznikami NA) pozostanie nieuregulowany obszar zwigzany
7 wymaganiami dotyczacymi wykonania i odbioru robot drogo-
wych, ktore powinny by¢ opracowywane w interesie publicz-
nym (petniac role jednego z bardzo waznych elementow syste-
mu drogowego). Zgodnie z delegacijg (art. 17) Ustawy o Dro-
gach Publicznych [24], organem odpowiedzialnym za przepisy
techniczno-budowlane w drogownictwie jest minister wtasciwy
do spraw transportu. Jak wynika z oceny przedstawionej wcze-
$niej, w opinii Srodowiska drogowego, obowigzek ten nie jest
nalezycie wykonywany. Srodowisko drogowe w Polsce zdaje
sobie sprawe, ze MI samo nie jest i nie bedzie w stanie spro-
sta¢ temu obowigzkowi. Jasne jest, ze wtaSciwa realizacja tego
obowigzku wymaga stworzenia odpowiedniej struktury organi-
zacyjnej wspotpracujacej z PKN, podlegtej Ministrowi Infra-
struktury i wspotpracujacej z odpowiednimi Wydziatami Depar-
tamentow MI, w skfad ktdrej weszliby przedstawiciele cafego
Srodowiska technicznego drogownictwa.

W zwigzku z barierg mentalng, ktora ujawnita sie po (opracowaniu
w 2007 r.) wspominanego projektu systemu przepiséw technicznych
w drogownictwie i uwzgledniajgc fakt, ze na obecnym etapie dezintegra-
cji kadry w krajowym drogownictwie, GDDKIA dysponuje najlepiej przy-
gotowang kadrg do kierowania procesem opracowywania projektow
przepisow technicznych w zakresie drog publicznych, mozna by powie-
1zy¢ jej role koordynatora, zamiast powotywa¢ Rade do spraw Przepisow
Techniczno-Budowlanych Drég i Drogowych Obiektéw Inzynierskich
przy Ministrze Infrastruktury. Przyjmujac ten wariant rozwigzania GDDKIA
powinna zapewni¢ petng jawnoSc i transparentnos¢ na wszystkich eta-
pach prac, gdyz nikt nie chce by¢ zaskakiwany nowymi wymaganiami,
ktorych nie rozumie.

Bez tych rozwigzan chaos w polskim drogownictwie bedzie narastat,
a za kilka lat zabraknie w naszym kraju pienigdzy na utrzymanie wadli-
wie wykonanych w tych latach drog.
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. Dyrektywa 98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z 22 czerwca 1998 r. ustanawiaja-
ca procedure udzielania informacii w zakresie norm i przepisow technicznych (98/34/WE)

. Dyrektywa 98/48/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z 20 lipca1998 r. zmieniajaca
procedure udzielania informacji w zakresie norm i przepisow technicznych

. Blazejowski K. i Jabtonski K.: ,Projekt nowego systemu przepiséw technicznych
w drogownictwie”. Praca nie publikowana, sfinansowana przez GDDKIA, wykonana
przez zespot specjalistow powotanych w PSWNA w 2007 r.

. Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o informacji publicznej (Dz.U. Nr 112, poz. 1198,

Z pOzniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych ((Dz.U. z 2007 . Nr 19, poz. 115,

z pozniejszymi ogfoszonymi w Dz.U. z 2007 r. Nr 23, poz. 136 i Nr 192, poz. 1381,

7 2008 1. Nr 54, poz. 326, Nr 218, poz. 1391, Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 19,

poz. 100 i 101 i Nr 86, poz. 720)
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Dotychczasowe doswiadczenia
firmy Arcadis w przygotowywaniu
specyfikacji technicznych na roboty
asfaltowe z wykorzystaniem WT-2

Ryszard Kurek, Hanna Radecka, Bronistaw Jefimow *

Arcadis to jedna z najwigkszych firm doradczych i inzynierskich
na Swiecie. W rankingu tego typu firm zajmuje 10-te migjsce. W Polsce
firma bierze udziat we wszystkich duzych projektach autostradowych
i programie budowy drog krajowych oraz w projektach kolejowych.
Arcadis dysponuje w swojej strukturze organizacyjnej wszystkimi spe-
cjalistami potrzebnymi do wykonywania kompleksowych projektow

* Ryszard Kurek, Hanna Radecka, Bronistaw Jefimow
— Arcadis Sp. z 0.0.
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(w branzy drogowej, mostowej, kolejowej, ochrony Srodowiska i archi-
tektury krajobrazu, geologii, geodezji, branzy wodno-kanalizacyjnej,
energetycznej i telekomunikacyjnej oraz innych).

Firma od wielu lat przywigzuje duzg wage do przygotowywania
Szczegdtowych Specyfikacji Technicznych (SST) — jako czesci prac zle-
conych przez klienta, wykonywanych w ramach projektu technicznego.
Arcadis ma wiasng baze SST, ale do kazdego projektu baza ta jest do-
stosowywana na podstawie ogdlnych specyfikacji klienta, doswiadczen
z poprzednich projektow, zdobywanych w wyniku prowadzonych nadzo-



row autorskich oraz inwestorskich, wymagan szczegoinych klienta, wy-
magan roznych uzytkownikow/wtascicieli urzadzen obcych (ktére sg
przebudowywane w ramach projektu), wymagan ochrony $rodowiska,
obowigzujacych rozporzadzen oraz nowych publikacji technicznych,
w tym rowniez WT-1, WT-2 i WT-3.

W ostatnim czasie firma wykonywata kilka duzych projektow tech-
nicznych w tradycyjnym systemie (projekt zamawiany przez inwestora),
7 wykorzystaniem wymagan technicznych, rekomendowanych przez Mi-
nistra Infrastruktury i zalecanych przez GDDKIA tj. WT-1, WT-2, WT-3.
Byty to projekty odcinkow autostrad A1 i A4, oraz drog ekspresowych
S7, S5, S11, S8.

Projekty te zostaty przygotowane i niektore sg juz po procesie prze-
targowym, a inne aktualnie sg w trakcie procedury przetargowej Nie ma-
my wiec petnego obrazu do$wiadczen z catego procesu inwestycyjne-
go w zakresie stosowania nowych wymagan technicznych d/t SST na ro-
boty asfaltowe. Przedstawimy jedynie rozne podejscie naszych klientow
tj. 5 Oddziatow GDDKIA w procesie tworzenia tych specyfikacii.

Opracowanie SST dla rob6t zasadniczych, w tym w szczegoInosci
dla robot asfaltowych, odbywa sig poprzez wspélne ustalenie wymagan
z Laboratorium Drogowym (LD) klienta. Jest to w pewnym sensie
L,wspalny produkt” (projektanta i LD/klienta) konsultowany i ostatecznie
opiniowany przez LD i zatwierdzony przez inwestora.

Przygotowujac SST dla warstw asfaltowych postuzono sig tradycyj-
nym, dotychczas obowigzujacym 10-punktowym uktadem Ogdlnych
Specyfikacji Technicznych (OST). Wprowadzono zapisy WT-2, odpo-
wiednio dla danego punktu specyfikacji, uwzgledniajgc wymagania wo-
bec materiatow, uziarnienia, zalecen technologicznych, kontroli jako$ci
jak podano w WT-2. Wzorujac sig na dotychczasowych OST pominieto
jednak w SST rozdziat 7 WT-2, dotyczacy Zaktadowej Kontroli Produkcji
(ZKP), ograniczajac go jedynie do podkre$lenia konieczno$ci zorgani-
zowania i stosowania ZKP przez producenta mieszanek mineralno-asfal-
towych (mma).

Przy doborze asfaltu odeszliSmy od zapiséw WT-2 stronica 22
Tabela 1 przyjmujac, ze WT-2 dopuszcza zbyt szeroki zakres rodzajow
asfaltow do mma na poszczegolne warstwy w rozbiciu na kategorie ru-
chu. W tym przypadku wrocono do zapisow ,,sprzed WT-2". Pozostawi-
liSmy natomiast dowolno$¢ wyboru wymiaru mieszanki w zalezno$ci
od grubosci danej warstwy (tabela 59).

Duzg pomocg przy opracowywaniu SST dla warstw asfaltowych
okazafa sig OST opracowana przez Branzowy Zaktad Doswiadczalny Bu-
downictwa Drogowego i Mostowego dla warstwy $cieralnej z SMA, po-
rzadkujgca uktad specyfikacji.

Przyktady nieprecyzyjnych zapiséw WT-2

Problemem przy opracowywaniu nowych specyfikacji dla warstw
asfaltowych byty niezbyt zrozumiate zapisy WT-2, brak pewnych techno-
logii lub pobiezne potraktowanie waznej i coraz czgsciej stosowanej
mieszanki AC WMS. llustrujg to nizej podane przyktady.

% WT-2 pkt. 8.8.1.5 Zawarto$¢ wolnych przestrzeni. Nigjasno po-
dana odchytka zawarto$ci wolnych przestrzeni w stosunku
do warto$ci dopuszczalnych i tu nie ma petniej jasnosci jak
traktowac zapisy ww. punktu. Poniewaz zapisy te mogg by¢ ro-
Znie interpretowane, niektorzy Zamawiajgcy nakazujg pominie-

cie wymagan dotyczacych dopuszczalnych odchytek zawarto$ci
wolnych przestrzeni.

WT-2 nie podaja, wedtug ktérej metody nalezy sprawdzac za-
warto$¢ wolnych przestrzeni w wykonanej warstwie.

Takze zapis: ,lub wyjatkowo powtdrnie rozgrzanej probki pobrangj
Z nawierzchni” jest sprzeczny z Tabelg 59, w ktorej podano wyma-
gang zawarto$¢ wolnych przestrzeni w warstwie. Jak rowniez z za-
pisem pkt. 8.8.2.2, ktory takze obliguje do sprawdzenia zawarto-
$ci wolnych przestrzeni w wykonane] warstwie.

Kolejnym problematycznym zagadnieniem jest pkt. 8.7.3 Wia-
Sciwosci przeciwposlizgowe. W punkcie tym opisano metode
pomiaru przy uzyciu opony testowej o rozmiarze 185/70 R14.
W zakresie dopuszczalnych wartosci miarodajnego wspotczyn-
nika tarcia jest odestanie do rozporzadzenia MTiGM w sprawie
warunkow technicznych dla drog, w ktérym podana jest inna
opona testowa rozmiaru 5,605x13. Mamy duze watpliwosci, co
do uzyskiwanych wynikow i ich interpretacji przez Wykonawce
i Nadz6r Zamawiajgcego.

Po przedstawieniu naszych SST Zamawiajacym otrzymalismy sze-
reg uwag. Z analizy tych uwag wynika, ze poszczegOlni Zamawiajacy
maja rozne podejscie do niektorych zagadnien. Ponizej omdowiono naj-
istotniejsze réznice w podejsciu Zamawiajgcego do zapisow specyfika-
cji technicznych dla warstw asfaltowych:

« Ukfad specyfikacji — zostat zaakceptowany, za jednym wyjat-
kiem, w ktorym zazadano wprowadzenia zapisow z WT-2 doty-
czacych ZKP

% Materiaty — asfalt
W tym przypadku sg rézne podejscia — w zaleznosci od Zama-
wiajacego akceptowano nasze podejscie dotyczace wybrania
jednego rodzaju asfaltu, lub zwracano uwage, ze WT-2 dopusz-
cza wigcej rodzajow asfaltu dla danej mieszanki i warstwy.

“ Kruszywa

W przypadku doboru kruszyw nie byto rozbiezno$ci pomigdzy
Zamawiajacymi. Zaproponowana przez nas zmiana w stosunku
do WT-2 dotyczaca kruszywa na warstwe wiazacg z AC WMS tzn.
przypisanie dla tej mieszanki kruszywa z tabel 2.1-2.3 WT-1, za-
miast przypisanych przez WT-2 tabel 1.1-+-1.3 zostata zaakcep-
towana przez Zamawiajgcych.

Krzywe uziarnienia mieszanek

W zalezno$ci od Zamawiajacego byta akceptacja dopuszczenia
wymiaréw mma, jak podano w WT-2 |ub narzucenie tylko jedne-
g0 Wymiaru mma.

Minimalna zawarto$¢ asfaltu w mma

W jednym przypadku, na polecenie Zamawiajgcego, usunigto
wzor na obliczanie zawarto$ci asfaltu w zalezno$ci od gestosci
uzytego kruszywa.

Dopuszczalne odchytki zawarto$ci asfaltu lub poszczegoinych
frakcji kruszyw

W zalezno$ci od Zamawiajgcego pozostawiono zapisy jak w WT-2
lub pozostawiono, na zadanie Zamawiajgcego, odchytki tylko dla
liczby wynikow >20.

Powyzej podane przykfady, sg tylko niektorymi, wybranymi zagad-
nieniami i trudno$ciami, jakie napotkano na etapie przygotowywania
SST dla warstw asfaltowych.
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Komentarz do WT-2

Wstep

Dotychczasowy system sporzadzania Szczegolowych Specyfikacii
Technicznych (SST) oparty na Ogélnych Specyfikacjach Technicznych

(0ST),

pomimo wielu niescistosci, byt czytelny i stanowit zrozumiaty

jezyk techniczny dla wszystkich uczestnikéw procesu inwestycyjnego.
System ten pozwalat na eliminowanie zaistniatych btedow w OST oraz
wprowadzanie wymagan dostosowanych do nowych technologii.

Obecnie wprowadzone wymagania techniczne WT-2 przyczynity sig
w naszej ocenie do powstania pewnego ,,chaosu” poprzez rézne podejscie
i interpretacje poszczegdlnych zapiséw WT-2 przez Oddziaty GDDKIA, co
w rezultacie doprowadza do powstawania roznych specyfikacji bazujacych
na tym samym dokumencie wyjsciowym.

Ogdlne uwagi do WT-2 w obecnej formie:

3
o

"o’

WT-2 s3, bo ukazaty sie drukiem, majg rekomendacje Ministra

Infrastruktury.

Ale mozna powiedziec, ze praktycznie ich nie ma, bo sg jakas

kompilacjg nieugruntowanych szerzej wymagan, pochodzacych

z r6znych zrodet.

Ponadto IBDiM zapowiedziaf juz wydanie erraty, a GDDKIA zbie-

ra opinie na temat WT-2, a wigc chyba takze mysli o zmianach.

Na kazdym seminarium czy konferencji technicznej styszy sig

krytyczne gtosy pod adresem projektantow, ze zrobili zte specy-

fikacje, ale jak majg zrobi¢ dobrze, gdy nie ma solidnej podsta-

Wy W przepisach.

Generalnie projektanci nie wymyslajg nowych przepisow i wy-

magan, oni powinni cytowac gfownie podstawe, na ktorej nale-

2y sie opierac, ale ta podstawa w chwili obecnej jest wigcej niz
chwiejna i niepewna.

Zakres wybranych i zaniechanych technologii w WT-2

* Technologie tradycyjne, wystepujace w WT-2: beton asfalto-
wy, SMA, asfalt lany.

* Technologia juz stosowana w kraju: beton asfaltowy o wysokim
module sztywnosci — potraktowana jest w WT-2 bardzo po-
wierzchownie (w WT-1 nie zaistniafa ta technologia w ogole).

* Technologie catkowicie nowe, nie sprawdzone w Polsce: as-
falt porowaty, BBTM.

* Technologie zaniechane w stosunku do normy PN-S-96025: as-
falt piaskowy i piasek otoczony asfaltem. Ta ostatnia technologia,
jako jedna z warstw podbudowy, byta z powodzeniem stosowa-
na przed laty w Polsce oraz na autostradach francuskich i w go-
racym klimacie Libii, znajg ja Niemcy, wigc przy spodziewanych
okresowych kfopotach materiatowych i powszechnie dostgpnym
piasku w Polsce, rezygnacja z tej technologii, szczegolnie
na drogach drugorzednych, wydaje sig co najmniej dziwna.

W WT-2 nie ma podziatu na drogi gtowne i drugorzedne w sen-

sie technologicznym.

W sensie ruchowym jest podziat, s oddzielne kolumny w tabelach,

ale kazdg technologie mozna zastosowac zaréwno na drodze o ru-

chu KR6 jak i na drodze o ruchu KR1, moze za wyjatkiem AC WMS.

Takze drogie materiaty, np. polimeroasfalty mozna wg WT-2 sto-

sowac nawet na drogach o ruchu KR1.
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Kazdy kraj, oprécz drog gtownych, zajmuje sie takze drogami
drugorzednymi, na ktorych stosowane sg oszczedniejsze tech-
nologie i materiaty, oraz sg specjalne komitety techniczne do ta-
kich drog.

Wybrane przyktady btedéw i brakéw w WT-2

« Btedy lub niescistosci terminologiczne w WT-2 w rozdziale 5:

* uzyto okreslen ,podbudowa gorna” i ,podbudowa dolna”, po-
przednio uzywano okreslen ,podbudowa zasadnicza” i ,pod-
budowa pomocnicza”,

* nie kazda warstwa ,.ulepszonego podfoza” jest warstwg mro-
zoochronng, co sugerujg rysunki 1 2,

e ponadto w WT-2 uzyto nastgpujacych okreslen zwigzanych
z podfozem gruntowym: ,,podfoze gruntowe rodzime”, ,,pod-
toze gruntowe nasypowe”, ,warstwa ulepszonego podtoza
(warstwa mrozoochronna)”, podczas gdy w normie na roboty
ziemne PN-S-02205 wystepujg inne okreSlenia zwigzane
z podiozem, takie jak: ,podtoze nawierzchni”, ,ulepszone
podfoze nawierzchni”, ,podtoze drogowej budowli ziemnej”,
,podtoze wzmocnione nasypu”. Nie jest jasne na ile te okre-
$lenia, wystepujace w dwdch roznych dokumentach, sg ze so-
b3 powigzane lub sg tozsame.

+ Potaczenia miedzywarstwowe

W WT-2 w rozdziale 5 podkresla sie wazno$¢ dobrego potgcze-
nia warstw dla dobrej pracy catej konstrukcji nawierzchni, nato-
miast nie podano nigdzie w treSci metody badania tych pota-
czen, ani wymagan liczbowych w zakresie sczepnosci poszcze-
golnych warstw asfaltowych. Naszym zdaniem nalezy uzupetni¢
WT-2 0 te wymagania.

«+ Obnizone wymagania jako$ciowe

W WT-2 znajdujg sie sformutowania, ktére mogg zachgcac Wyko-
nawcow do realizowania rob6t o gorszej jakosci. Mamy tu na mysli
dostarczanie mieszanek mineralno-asfaltowych (mma) na jedng
budowe z kilku wytworni lub od kilku producentow, szczegolnie,
gdy dotyczy to warstwy Scieralnej, lub obnizenie wymagan odno-
$nie temperatury otoczenia w trakcie realizacji warstw asfaltowych.
Naszym zdaniem mozna dopuscic takie podejscie w szczegol-
nych przypadkach, ale nie moze to stac sig reguta.

« Propozycje powierzchniowego uszczelnienia warstw wigzacej

lub podbudowy pozostawionych bez przykrycia na okres zimy.

Propozycje te nasuwajg watpliwosci. Po pierwsze jak to wykona¢
i co z tym uszczelnieniem po okresie zimy zrobi¢? Po drugie no-
woczesne warstwy Scieralne wcale nie s takie szczelne (np.
SMA, o asfaltach porowatych nie wspominajac) i wreszcie war-
stwa wigzgca lub podbudowa wykonana z AC WMS czgsto moze
by¢ o szczelnosci poréwnywalnej z warstwa Scieralng, np. SMA.

« Projektowanie empiryczne i funkcjonalne

Podzielamy poglad, ze projektowanie funkcjonalne ma przed so-
ba przyszto$¢, gdyz pozwala lepiej wnikng¢ w strukture mma,
a takze prognozowac dalsze jej zachowanie sie w konstrukcji na-
wierzchni.

Niezrozumiate natomiast jest dlaczego projektowanie mma meto-
da empiryczng lub funkcjonalng powoduje uzycie réznych krzy-
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wych uziarnienia, a w szczegoIno$ci uzycia drastycznie réznej ilo-
$ci asfaltu w swoim sktadzie (porownujgc np. tab. 7 i tab. 11).
Przeciez mma niezaleznie od metody projektowania bedzie mu-
siafa pracowac majac tylko 3% asfaltu lub odpowiednio 4%, a to
dramatycznie zmienia sytuacje pracy obu tych mieszanek.

«» Zawarto$¢ wolnych przestrzeni podana w tabelach: 8, 9, 10,1213
Uwazamy, na podstawie badan zmeczeniowych mma, prowa-
dzonych m.in. przez IBDIM, ze gérna granica wolnych przestrze-
ni w warstwie podbudowy z betonu asfaltowego na pozio-
mie 10% jest biednie ustalona. Naszym zdaniem mma o takim
poziomie wolnych przestrzeni bedzie nieodporna na zmeczenie.
Gorna granica wolnych przestrzeni powinna by¢ ustalona na po-
ziomie 7% (maks 8%). Dla poréwnania AC WMS ma 2-5% wol-
nych przestrzeni (tab. 59).

Uwagi dotyczace technologi AC WMS

Jest to naszym zdaniem wazna i przysztosciowa technologia. By¢
moze, ze najwazniejsze drogi (autostrady, ekspresowe) trzeba projekto-
wac na okres 30 lat, zgodnie z zeszytem nr 70 IBDiM. Poniewaz w pro-
pozycjach konstrukcji nawierzchni projektowanych na 30 lat kluczowg
role odgrywajg warstwy z udziatem AC WMS nalezy uszczegotowic
wszystkie parametry tej technologii.

% W ktorych warstwach stosowa¢ AC WMS?

W Polsce przyjeto sie stosowanie w 2-ch warstwach: wigzacej
i podbudowie, jednak niektorzy (np. firma NYNAS) uwazajg, ze
najwigkszy sens ma stosowanie tej mieszanki w warstwie pod-
budowy, poniewaz wtedy mozna zaoszczedzi¢ do 25% na grubo-
Sci warstwy.

W WT-2 na stronicy 40 znajdujq sie nastgpujace sformutowania:
LAC WMS moze byé stosowany do warstwy podbudowy
i do warstwy wiazacej”

,Nalezy stosowa¢ AC WMS w dwach warstwach: podbudowy
i wigzacej (lub tylko w warstwie wigzacej)”.

Natomiast normatyw francuski przewiduje uzycie tej mieszanki
w warstwie podbudowy i warstwie ponizej podbudowy (base, fo-
undation).

«% Jaki rodzaj mieszanki?

We Francji sg dwie klasy EME (odpowiednikiem w Polsce jest
AC WMS): klasa 1 z mniejszg iloscig asfaltu i klasa 2 z wigksza
iloscig asfaltu.

Opowiadamy sie zdecydowanie za stosowaniem klasy 2, a wiec
Z wieksza iloscig asfaltu o wspotczynniku k > 3,4. Wspotezynnik k
(ang. binder richness modulus |ub franc. module de richesse) nie
ma jak dotychczas odpowiednika w Polsce. Moze powinien zosta¢
wprowadzony?

« Rodzaj asfaltu

Opowiadamy sig za stosowaniem asfaltu twardego 20/30 jako
odpowiedniego do polskich warunkow klimatycznych, natomiast
asfalty 10/20 i 15/25 uwazamy za zbyt twarde, a zatem nieprzy-
datne.

« Uziarnienie mieszanki mineralnej

Prawdopodobnie we Francji nie ma typowych krzywych uziar-
nien dla tej technologii.

W WT-2 uziarnienie jest zblizone do uziarnienia betonu asfalto-
wego jak na warstwe Scieralng, zreszta wczesniejsze zalecenia
IBDIM tez szty w tym kierunku.
% Cechy kruszywa stosowanego do AC WMS

Pierwsze zastosowania AC WMS miafy bardzo wygdrowane wy-
magania odno$nie wtaSciwosci kruszywa. W miare uzyskiwania
doS$wiadczenia wydaje sie, ze niektére wymagania mogtyby by¢
nieco ztagodzone. Niemniej np. LA dla warstwy wigzacej powin-
no ksztattowac si¢ na poziomie okoto 30 a dla podbudowy oko-
to 40. (w WT-2 LA dla obu warstw jest ustalone na poziomie 40).

Badania zwigzane
z projektowaniem funkcjonalnym AC WMS

 Modut sztywnosci
Modut sztywno$ci zostat ustalony na poziomie 14 000 MPa
w temp. 10°C i przy czestotliwo$ci 10 Hz, podczas gdy we Fran-
cji wynosi liczbowo tez 14 000 MPa, ale w temp. 15°C
i przy czestotliwosci 10 Hz (co w przyblizeniu odpowiada oko-
to 17 000 MPa w 10°C), a wigc powinnismy raczej mowic o be-
tonie asfaltowym o podwyzszonym module sztywno$ci, a nie
0 wysokim module sztywnosci.

% Odporno$¢ zmeczeniowa
W WT-2 tzw. g4 >130 mikroodksztafcen w temp. 10°C i przy 10 Hz.
We Francji liczbowo dla EME kI. 2 jest to samo, tyle tylko ze
ustalono je w temperaturze 10°C, ale przy 25 Hz czestotliwoSci.

% Odporno$¢ na koleinowanie
Uwazamy, ze te wazng technologie nalezy projektowac bardzo
starannie i dlatego opowiadamy sie za uzyciem duzego aparatu
LCPC (tak jak WT-2 przyjeto w odniesieniu do mieszanki
BBTM), bowiem wtedy mozna wykorzysta¢ sprawdzone wyma-
gania francuskie. Sa one nastepujace: koleina < 7,5% w 60°C
po 30 000 cykli.

Podsumowanie

« Konieczne jest wprowadzenie korekt i uzupetnien do WT-2;

« Niezbedne jest stworzenie systemu monitorowania stosowania
w praktyce rekomendowanych warunkéw technicznych (WT)
i ich wptywu na zachowanie sig nawierzchni;

« Konieczne jest szerokie propagowanie WT wsrdd ich odbiorcow
tj. projektantow, wykonawcow robot, zespotow nadzoru i tech-
nologdw Zamawiajgcego;

< Waznym elementem wdrazania WT powinny by¢ szkolenia
wszystkich stron kontraktu w zakresie odbioru robot i stosowa-
nych potracen, obejmujace takze interpretacje zapisow WT
— na przykfadach;

« Niezbedna jest stata wspotpraca Srodowiska naukowego i prak-
tykow w zakresie poprawiania zapisow WT-2.

Artykut przygotowany przez zespdt autorski z firmy ARCADIS na pod-
stawie referatu zaprezentowanego na XXII Seminarium Technicznym
PSWNA w dniach 8-9 kwietnia 2010 r. w Miedzeszynie
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Jakosé zloza kamienia wapiennego

w Wapiennie - zaleznos¢ miedzy
badanymi parametrami w teorii i praktyce

Marek Krajewski*

Historia Lafarge w Polsce

Firma Lafarge rozpoczeta w Polsce dziatalno$¢ w 1996 roku od za-
kupu cementowni ,,Matogoszcz” i, Kujawy”. W nastepnych latach, wzo-
rem innych rynkow catego Swiata, na ktorych obecny jest koncern, roz-
wijana byta dziafalnos¢ firmy w branzy produkcji betonu i kruszyw.

W 1997 roku oficjalnie otwarty zostat oddziat Lafarge Kruszywa
w Warszawie. W 1999 roku rozpoczeta sie sprzedaz kruszyw wapiennych
klientom w regionie woj. Kujawsko-Pomorskiego. W nastepnych latach
firma zainwestowata w zakup kopalni Radkowice (1999 r.), otwarciu za-
ktadow przerobu i przetadunku kruszyw na granicy wschodniej (2000 1.),
zwirowni Rudno (2000 r.), Glino, Ostrowite, Sepoino, Gryzyce, Debi-
na tetowska oraz kopalni bazaltu Lubien i Sulikow, kopalni melafiru
Swierki, kopalni dolomitu Dubie/Rudawa i piaskowca Klikuszowa, Porab-
ka, Tenczyn. Intensywny rozwoj tych zakfadow i kopalni pozwolit na ofe-
rowanie klientom szerokiego asortymentu kruszyw budowlanych.

Projekt ,,Kujawy”

Firma Lafarge Kruszywa i Beton Sp. z 0.0. swoim klientom pragnie
oferowa¢ wyrob o gwarantowanej, pewnej i stabilnej jakosci. Zmienno$c
ztoza ,Kujawy” i rosngce oczekiwania klientow wysoko stawiajg po-
przeczke przed producentem, ktdry chce by¢ postrzegany jako ,,dostaw-
ca jakosci”. Norma PN-EN 13043 ,Kruszywa do mieszanek bitumicz-
nych i powierzchniowych utrwalen stosowanych na drogach, lotniskach
i-innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu” wskazuje, ze do-
stawca kruszywa powinien badac i deklarowac parametr mrozoodporno-
$ci jeden raz w roku.

Wigkszos¢ zt0z niezaleznie od rodzaju skaty (nawet tych najtward-
szych) zmienia sig znacznie cze$ciej niz raz do roku, dlatego tez firma
Lafarge stwierdzita, ze najwazniejszym zadaniem odpowiedzialnego pro-
ducenta jest zapewnienie stabilnego parametru mrozoodporno$ci skaty
wapiennej. W 2008 r. zostat zainicjowany projekt, ktory przez wiele lat
istniat w Kopalni Kujawy w wielu ,niezaleznie zyjacych” cze$ciach.

Cel projektu ,Kujawy”

Gtownym celem projektu jest wyselekcjonowanie skaty o najlepszej
mrozoodpornosci i zapewnienie stabilnosci tego parametru.

W projekcie przewidziane jest badanie nie tylko warto$ci mrozood-
pornoSci skaty, ale znalezienie innych cech materiatu, ktére wskaza,

* Marek Krajewski — Lafarge Kruszywa i Beton Sp. z 0.0.
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W Spos6b mozliwie najszybszy, kruszywo o wysokiej odporno$ci na dzia-
tanie mrozu. Znalezienie takich cech przeprowadzane jest poprzez okre-
$lenie korelacji miedzy poszczegoinymi parametrami kruszywa.

Organizacja projektu ,,Kujawy”

Caty projekt prowadzony jest w laboratorium Lafarge Kruszyw i Be-
ton (LKiB) na Kujawach przy wspotpracy laboratorium Lafarge Cement
(LC). Badania przeprowadzane sg przez czteroosobowy, wykwalifikowa-
ny zespot laboratorium LKiB, ktore wyposazone jest w nastepujgcy
sprzet:

« zestawy do wykonywana analizy sitowej — sita, wstrzasarki,

< kruszarka szczekowa (przygotowanie prob do badania

mrozoodporno$ci, badanie LA),

<+ dwie automatyczne komory do badania mrozoodporno$ci

kruszyw — dziafajace zaréwno wg PN-B-06714-19 (badanie
w wodzie i w 2% NaCl) jak i wg PN-EN 1367-1:2007 (badanie
w wodzie) oraz wg PN-EN 1367-6:2008 (badanie w 1% NaCl),
< automatyczny ubijak do badania metodg Proctora
wg PN-EN 13286-2:2007,
«¢ urzadzenie do badania przeptywu kruszyw drobnych
wg PN-EN 933-6:2002,
« zestaw sprzetu do oznaczania gestosci ziaren i nasigkliwo$ci
wg PN-EN 1097-6:2002,
«+ beben LA do oznaczanie rozdrabiania kruszyw wg
PN-EN 1097-2:2000,
« zestaw do badania bfekitem metylenowym
wg PN-EN 933-9:2001.

Zakres badan

Laboranci w ramach projektu ,Kujawy” przeprowadzajg badania
mrozoodpornosci, nasigkliwosci i badanie btekitem metylenowym. Ba-
dania mrozoodporno$ci kruszyw sg przeprowadzane zgodnie z normg
PN-B-06714-19 w wodzie, nasigkliwo$¢ wykonywana jest wg normy
PN-EN 1097-6:2002, badania btekitem metylenowym jest przeprowa-
dzane zgodnie z normg PN-EN 933-9:2001.

Dodatkowo ze strony Lafarge Cement dostarczane sg wyniki badan
podstawowego sktadu chemicznego skaty: Al203, SiO2, Fe20s, Ca0,
MgO. Badania chemiczne na zwiercinach pobieranych przed odstrzatem
sq przeprowadzane w LC w spektrometrze rentgenowskim XRF Oxford
Lab-X3500 nalezacym do klasy spektrometrow ED XRF.
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Procedura badawcza

Procedura badawcza rozpoczyna sie w momencie pobrania zwierci-
ny z odwiertow przed odstrzatem. Zwierciny dostarczane sg do labora-
torium LC celem wykonania analizy chemicznej. Zaraz po odstrzale ska-
ty w kamieniofomie, pobierane sa proby. Odpowiednio podzielone
i 0znaczone proby, z roznych poziomdw kopalni, sg dostarczane do la-
boratorium LKiB, gdzie nastepuje ich wstgpna obrébka mechanicz-
na na szczekowej kruszarce laboratoryjnej. Obrobka ta (z materia-
tu 40/100 mm) ma na celu przygotowanie préb o odpowiednim uziar-
nieniu do dalszego etapu badan. | tak badanie nasigkliwo$ci i mrozood-

Wyniki badan i omdwienie zaleznosci

Zalezno$¢ migdzy mrozoodpornoscia a nasigkliwoscig

Dla badania mrozoodpornoSci  kruszywa wykonywanego
wg PN-B-06714-19 w wodzie szukany jest zwigzek migdzy innymi pa-
rametrami skaty. Jednym z tych parametrow jest nasigkliwos¢. Wspot-
czynnik korelacji migdzy warto$cig mrozoodpornosci a nasigkliwo$ci
wynosi 0,72. Czyli istnieje silna i wyrazna zalezno$¢. Parametr nasigkli-
wosci oddziatuje na parametr mrozoodpornosci.

pornosci przeprowadza sig na frakcji 8/16 mm, badanie btekitem mety- 407

lenowym na frakcji 0/2 mm. 3501 o b2 ®
Po przeprowadzeniu badan, otrzymane wyniki zestawiane sg formie 3,00 1 o® °

tabeli, w ktorej znajduje sie dokfada lokalizacja proby pobranej z wyro- % 250 s a'e ." ”

biska. Lokalizacja proby oznaczona jest za pomocg odbiornika GPS £ 2004 '.. 0: & b

wskazujacego nie tylko dfugo$¢ i szerokoS¢ geograficzng, ale rowniez H e .'.i.‘”

wysoko$¢ nad poziomem morza. = e

1,00 4 c.‘
L ]
Opracowanie wynikow 050 1
0.00 ™ ™ . T 4 T 3
o o o . i L 0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6.00 7.00

Dzieki t.ak|emu zglst.amemlu (tabela ponizej) mozna zacza¢ okre$lac Mrozoodpornosé

wspotczynnik korelacji liniowej metodg Pearsona. W ten sposdb Lafarge

otrzymuje bogatg game zaleznosci, za pomoca ktérych mozna stwierdzic

czy miedzy badanymi parametrami istnigje korelacja i jaka jest jej sifa.

Przyktad zestawienia wynikéw badan kruszywa wapiennego w ujeciu tabelarycznym:
A B c D E F G H 1 J K L M N
Ni Bieﬁt;‘eg:‘enm Mrozoodpomoés [ PN-B | | Nasiaimoss PN-EN

1 Nr laboratonyjny X ¥ z poziom . Si02 | Al203 | Fe203| Ca0 | Mg0
2 1 266/13/10/08 | 35677403 | 59151195 | 8248 [ 089 1,70 0,36 283 | 080 | 025 | 5258 | 077
3 2 267/13/10408 | 35677167 | 59150617 | 83,54 I 073 078 1,11 248 | 078 04 | 5368 | 042
4 3 268/13/10408 | 3567637,5 | 5314046,3 | 62,068 Wi 147 255 221 306 | 075 | 042 | 5251 | 064
i 4 269/13M10/08 | 3567647 4 | 50151269 | 61,037 Iy 083 1,07 1,10 261 | 079 | 042 | 5312 | 071
6 5 270/13/10408 | 3567651 | 59151081 | 61.711 I 074 1,37 1,60 225 | 064 | 009 | 5358 | 066
7 3] 2711310408 | 35676359 | 59150746 | 61,795 L] 059 1,16 1,00 1984 | 056 | 028 | 53,76 | 047
8 7 27214110408 | 35657757 | 59158665 | 67.804 Iz £,00 €66 3,54 248 | 192 | 099 | 3803 | 3306
o 8 [27ananons | 35658020 [ 50158782 [67.407 | Iz 7.90 12,86 511 2535 | 208 | 061 | 3038 | 1.21
10 9 274M4/10/08 | 3565809.3 | 5915955.2 | 68,507 Iz 074 1,11 1,20 184 | 058 | 019 | 5406 | 042
11 10| 27514110108 | 35658685 | 59150656 | 40.441 | Iz 147 221 158 778 | 074 | 032 | 5032 | 058
12 11 |276M4M0/08 | 35657104 | 50150342 | 50,198 liz 074 1,12 095 841 | 105 | 044 | 4932 | 144
13| 12 | 288/M6/10008 | 3567206 | 59151235 | 14303 | Vw 059 1,45 1,01 235 | 086 | 027 | 5301 037
14| 13| 28016110408 | 35672514 | 59152055 | 14303 | Vi 083 1,09 038 461 | 113 | 045 | 6043 | 173
15 14 200/16/10/08 | 35666852,7 | 59151945 | 14,303 Vi 074 245 185 416 | 123 03 | 5147 | 051
16 15 291/16/10/08 | 3566606,5 | 59152846 | 14,303 Vi 1,00 231 166 151 | 055 | 022 | 5413 | 035
17 16 202/16/10/08 | 35660262 | 5915344.7 | 14,303 Vins 074 2,08 163 204 | 075 | 026 | 5336 | 046
18 17 307/27/10/08 | 35675231 | 59151351 | 42,636 1wy 084 1,54 1,40 176 | 083 | 018 | 6387 | 038
19 18 308/27/10/08 | 35674041 | 59150907 | 41,068 1] 059 168 2,00 123 | 043 | 007 | 5484 | 028
20 19 309/27/10/08 | 35674726 | 59150524 | 41,81 Iy 049 4,18 2,19 088 | 037 | 003 | 5521 | 024
21 20 [310727/10/08 | 35674331 | 5015017.4 | 41,434 | lliw 038 037 1,11 25 | 072 | 04 | 5384 034
22 2 311271008 | 35673565 | 59140965 | 41,4986 1] 089 1,58 1,85 227 | 074 | 011 | 6352 | 0.4
23| 22 | 31272710008 | 3567315 | 5914887 | 40.708 | lliw 073 433 269 148 | 052 | 007 | 5454 032
24 23 315/31/10408 | 35674139 | 5915158 282 Vi 074 1,40 1,78 147 | 055 | 012 | 5441 | 034
25 24 316/31/M10/08 | 35673052 | 50151225 | 282 Vi 074 334 1,98 177 | 0683 | 009 | 5412 | 035
26 25 317/31/10408 | 35673609 | £9150505 | 282 Vi 059 187 1,04 17 062 | 006 | 5397 | 038
27 26 318/31/10/08 | 35673444 | 59150302 | 282 Vi 084 1,46 165 1,7 057 | 006 | 5421 | 035
28 27 319/31/10408 | 35673006 | 59150404 | 282 I 073 1,26 142 188 | 067 | 007 | 5403 | 039
20 28 |320/31M0M08 | 35672083 | 59150486 | 282 IVing 074 254 221 178 | 062 | 005 | §419 | 031
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Zalezno$¢ miedzy mrozoodpornoscig a bfgkitern metylenowym

Kolejne parametry, miedzy ktorymi badana jest zalezno$c to mro-
zoodporno$c¢ i biekit metylenowy. W tym przypadku wspotczynnik kore-
lacji wynosi 0,28. Czyli pordwnanie tych dwdch cech nie wykazuje sil-
nej zalezno$ci i nie bedzie brane pod uwage przy bezposrednim rozpo-
zZnawaniu mrozoodpornosci skaty.
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Zalezno$c¢ miedzy biekitern metylenowym a nasigkliwoscia

W przypadku poréwnania btgkitu metylenowego z nasigkliwoscia,
wspotczynnik korelacji rowna sie 0,3 i nie wykazuje zwigzku migdzy ty-
mi cechami.
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Zaleznos¢ miedzy biekitem metylenowym a SiO2

Poréwnanie wptywu SiO2 na bigkit metylenowy wykazuje, ze istnie-
je miedzy tymi parametrami bardzo silna zalezno$¢ na poziomie wspot-
czynnika korelacji 0,8.

Nawierzchnie Asfaltowe - 2/2010
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Zaleznos¢ miedzy biekitern metylenowym a Al20s
Wspdtczynnik korelacji 0,5 tych cech skaty wskazuje na Srednig ko-
relacje i mozna stwierdzi¢, ze jeden parametr juz oddziatywuje na drugi.

14
111 .. ®
®
g o ® ° .
i s g 8 \o. =
2 T o
05 Pt , ° @ [}
L
02 - - - - -
040 0,90 140 1,90 240 2,90
Blekit metylenowy

Zaleznosc miedzy biekitem metylenowym a Fe20s.

Jezeli porownac zalezno$¢ miedzy biekitem metylenowym a Fe203
to wyraznie mozna zaobserwowac silng zalezno$¢ korelacyjng na pozio-
mie wspotczynnika korelacji 0,7.
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Zaleznos¢ miedzy nasigkliwoscig a Si02

Migdzy parametrem nasigkliwosci a SiOz istnieje $rednia korelacja
na poziomie 0,4, ktéra jednak wskazuje na dziatanie jednego parametru
na drugi.
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Zaleznos¢ miedzy nasigkliwoscig a Al203
Zwiazki glinu Al20s moga wywiera¢ wplyw na nasigkliwo$¢ skaty,
na co wykazuje wspotczynnik korelacji na poziomie 0,5.
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Kazde porownanie badanych parametrow migdzy sobg daje obraz, jak
silna jest migdzy nimi korelacja. | tak okre$lajgc poziom szkodliwych pytow
za pomocg badania btekitem metylenowym, mozemy jednoczesnie spodzie-
wac sie tendencji wzrostowej zawarto$ci zwigzkow glinu i krzemu. Co wig-
cej, zawyzona zawartos¢ tych pierwiastkow sugeruje, ze skata moze wykazy-
wacé wigksza podatno$¢ na nasigkanie. Przy wysokiej nasigkliwosci pogar-
szaty sie parametry odpornoSci kruszywa na zamrazanie i odmrazanie. Ina-
czej jest w przypadku niskich wartosci nasiakliwo$ci, wtedy to skafa cechu-
je sie znaczng poprawg odporno$ci na szkodliwe warunki atmosferyczne.

Podsumowanie

Badanie mrozoodporo$ci jest badaniem dtugotrwatym. Dzigki
okreSleniu innych parametrow skaty wapiennej, istnieje mozliwoS¢ wy-
kazania z duzym prawdopodobienstwem jak bardzo kruszywo jest wy-
trzymate na niekorzystne warunki atmosferyczne. Badanie nasigkliwoSci
trwa zaledwie dobe i mozna je uzna¢ za szybkie. Natomiast badania

Bibliografia:
* Mieczystaw Sobczyk, Statystyka, Wydawnictwo Naukowe PWN — Warszawa 2001,

« Jan Czempas, Elementy statystyki. Podstawowe mierniki i metody — Dabrowa Gérnicza 2000,

* Roman J. Nowak, Statystyka matematyczna — Warszawa 1999,

chemiczne dajg wynik natychmiastowy, dzigki ktoremu mozemy okre-
$li¢, na jakim poziomie skata jest nasigkliwa. To samo dotyczy badania
jakosci pytow okreslane za pomocg btekitu metylenowego — dzigki kt6-
remu w bardzo szybki sposob okresla sig poziom zwigzkow chemicz-
nych, ktérych wysoki poziom zwigksza niekorzystnie nasigkliwo$¢, kto-
rej zbyt wysoki poziom pogarsza mrozoodpornoscé skaty.

Dalsze badania

Obecnie, pomimo ze, zdobylismy juz wiedze na temat podstawowych
powigzan pomiedzy poszczegdlnymi parametrami skaty, uwazamy, ze
projekt nie jest zakonczony. Do obecnych ok. 50 wynikow (przypomnijmy,
ze zgodnie z PN-EN 13043 50 wynikéw mrozoodporno$ci producent mo-
ze mie¢ po 50-ciu latach, poniewaz norma dopuszcza tylko jedno bada-
nie na rok i to wystarcza jako wskaznik mrozoodpornosci skaty), Lafarge
planuje dodac kolejne wyniki badan potwierdzajgce postawione tezy.

Do projektu ,Kujawy” przewidziane jest wiaczenie badania kruszy-
wa na rozdrabianie w bebnie Los Angeles oraz wprowadzenie zupetng;
nowosci, jakg jest norma AS 1141.21 wg ktdrej okresla sie warto$¢ kru-
szenia kruszywa gruboziarnistego. Norma ta przedstawia metode ustale-
nia zmian wytrzymatosci kruszywa zarowno suchego jak rowniez w sta-
nie nasyconym. Badanie to wykonuje sig na kruszywie o standardowych
wymiarach od 9,5 mm do 13,2 mm. Badanie przeprowadza si¢ w stalo-
wych cylindrach o odpowiednich rozmiarach, ktére po przygotowaniu
poddaje sie miazdzeniu w prasie. Po badaniu okresla sig jaka ilo$¢ ma-
teriafu przechodzi przez sito testowe 2,36 mm i oblicza warto$¢ krusze-
nia badanego kruszywa. Wyniki otrzymane za pomocg tego badania be-
dzie mozna poréwna¢ do innych parametrow skaty, szukajac korelacji
migdzy wartoscig kruszenia a mrozoodpornoscia.

Dzigki projektowi ,Kujawy” produkcija grysow i mieszanek wapien-
nych odbywa sie przy catkowitym zachowaniu rezimu jako$ciowego,
zwiaszcza w aspekcie mrozoodporno$ci gotowego wyrobu. Selektywne
dobieranie skaty wapiennej o najwyzszych parametrach zapewnia dosta-
we klientowi kruszywa o wysokiej i kontrolowanej jako$ci, co przektada
sie na zadowolenie w relacji dostawca — odbiorca.

¢ PN-B-06714-19 Kruszywa mineralne — Badania — Oznaczanie mrozoodporno$ci metoda bezposrednig

« PN-EN 1343:2004 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwalen stosowanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ru007 Badania wia-
$ciwosci cieplnych i odpornosci kruszyw na dziafanie czynnikéw atmosferycznych — Cze$¢ 1: Oznaczanie mrozoodpornosci

* PN-EN 1367-6:2008 Badania wiasciwosci cieplnych i odpornosci kruszyw na dziatanie czynnikéw atmosferycznych — Cze$¢ 6: Mrozoodporno$é w obecno$ci soli

« PN-EN 933-6:2002 Badania geometrycznych wiasciwosci kruszyw — Czg$¢ 6: Ocena wiadciwosci powierzchni — Wskaznik przeptywu kruszyw

« PN-EN 1097-6:2002 Badania mechanicznych i fizycznych wiasciwosci kruszyw — Cze$¢ 6: Oznaczanie gesto$ci ziarn i nasigkliwosci

* PN-EN 1097-2:2000 Badania mechanicznych i fizycznych wiasciwosci kruszyw — Metody oznaczania odporno$ci na rozdrabnianie

* PN-EN 933-9:2009 Badania geometrycznych wiasciwosci kruszyw — Cze$¢ 9: Ocena zawartosci drobnych czastek — Badanie btekitem metylenowym

* AS 1141.21:1997 Methods for sampling and testing aggregates. Method 21: Aggregate crushing value.
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Maria Jozwiak *
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XXl Seminarium Techniczne PSWNA

W dniach 8-9 kwietnia 2010 r. w Centrum Konferencyjnym Hotelu
BOSS w Miedzeszynie w Warszawie odbyto sie XXII Seminarium Tech-
niczne PSWNA zorganizowane pod hastem:

»,Wymagania Techniczne w teorii i praktyce”

Seminarium to byfo odpowiedzig na potrzebe opracowania i wdro-
zenia odpowiedniej jakoSci przepiséw technicznych, na ktore oczekuje
$rodowisko drogowe zwigzane z projektowaniem i wykonawstwem na-
wierzchni asfaltowych.

Tematem przewodnim seminarium byfo omdwienie probleméw
zwigzanych ze stosowaniem Wymagan Technicznych WT-1, WT-2 i WT-3
rekomendowanych przez Ministra Infrastruktury, jak rowniez dyskusja
na ich temat:

< WT-1 — Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i po-

wierzchniowych utrwalen na drogach publicznych

< WT-2 — Nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych

< WT-3 — Kationowe emulsje asfaltowe na drogach publicznych

Uznajac tematyke seminarium za bardzo wazng dla biezacego
i przysztego funkcjonowania firm wykonawstwa drogowego na polskim
rynku inwestycyjnym, zaproszono do jej zaprezentowania szerokie gro-
no prelegentéw m. in.: przedstawicieli inwestora, firm wykonawczych,
placowek naukowo-badawczych, nadzoru inzynierskiego, firm projekto-
wych oraz firm consultingowych.

Na wstepie Prezes Stowarzyszenia Dariusz Stotwinski dokonat
powitania uczestnikow i oficjalnego otwarcia seminarium, ktore zgroma-
dzito kolejny raz juz rekordowg liczbe uczestnikéw — 185 0s6b — 0 czym
Swiadczy¢ moze zainteresowanie tematykg ,Wymagan Technicznych”.

Pan Prezes w swoim wystapieniu przedstawit cel i tematyke semi-
narium, jak rowniez zachegcit uczestnikow do aktywnego udziatu w dys-

Powitanie uczestnikow Seminarium przez Prezesa PSWNA
Dariusza Stotwinskiego (Fot. PSWNA)

* Maria Jozwiak — PSWNA

Nawierzchnie Asfaltowe - 2/2010

kusji. W programie zostat przewidziany wyjatkowo dtugi czas na pyta-
nia, dyskusje i podsumowanie poszczegolnych sesji tematycznych.

Dwudniowg konferencje podzielono na 3 sesje, kazdg prowadzong
przez innego przewodniczacego. Pierwszego dnia 8 kwietnia 2010 1. ob-
rady przedpotudniowej sesji byty poswiecone WT-1. Sesji tej przewod-
niczyt prof. Jerzy Pitat. Po potudniu tego dnia prezentowane byty zagad-
nienia dotyczace WT-2. Sesje tq poprowadzit prof. Piotr Radziszewski.
Drugiego dnia seminarium, Prezes Dariusz Stotwinski poprowadzit
ostatnig, trzecig sesjg, w trakcie ktorej prezentowane byty zagadnienia
dotyczace WT-3 oraz dotychczasowe doSwiadczenia w przygotowaniu
specyfikacji technicznych (SST) z wykorzystaniem WT. Kazdg sesje za-
mykat czas przeznaczony na pytania i dyskusje, po czym przewodnicza-
cy dokonywat krotkiego podsumowania.

W pierwszej sesji prelegenci zaprezentowali nastepujace referaty:

«» Dariusz Sybilski (IBDiM) — Problemy praktyki stosowania

WT-1i WT-2

Autor w prezentacji omowit proces wdrazania WT-1 i WT-2, jak row-
niez przedstawit na podstawie przykfadow odstepstwa od WT-1 i WT-2
w SST oraz niektore ujawnione braki w WT-2. Szczegding uwage zwrocit
na konieczno$¢ weryfikacji wymagan wspotczynnika tarcia nawierzchni.

ne techniczne w teorii i |

STRABAG

Prof. Dariusz Sybiliski (Fot. PSWNA)

W podsumowaniu profesor Dariusz Sybilski méwit o potrzebie no-
welizacji (erraty) WT-2, wniesienia zmian w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z 1999 r. w sprawie warunkow jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, koniecznosci
wprowadzenia wymogu stosowania WT-2 bez dowolnosci interpretacyj-
nej projektantéw, umozliwieniu wyboru wymiaru mieszanki mineralno-
-asfaltowej przez wykonawce robot oraz wprowadzeniu mozliwo$ci au-
torskich rozwigzan projektantow w projektach specjalnych, np. na-
wierzchnie dfugowieczne (projektowane na 40 i wiecej lat).

W zwigzku z przygotowywaniem erraty WT-1 i WT2, ktora ma by¢
gotowa na koniec czerwca 2010 r., Profesor w swojej wypowiedzi, za-
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checit przedstawicieli firm do przesytania uwag do WT-1 i WT-2 do In-
stytutu. Wszystkie uwagi zostang przedyskutowane podczas spotkan ro-
boczych przedstawicieli firm i instytucji pracujacych nad tymi doku-
mentami. Wkrotce dokument ten ma zostaé przestany do Ministerstwa
Infrastruktury do zatwierdzenia.
< Konrad Jabtonski (PSWNA) — Nauka ptynaca z dotychcza-
sowych prac nad krajowymi dokumentami aplikacyjnymi
do Norm Europejskich

Jak jest? Obecny stan przep
technicznych

Wady obecriych przegisow technicznych

BALAGAN i NIEKOMPLETNOSC

« Istnienie nielicznych przepisow (rozporzadzen) oraz

Konrad Jabtonski (Fot. PSWNA)

Autor przestawit dokonania PSWNA w ciggu dziesiecioletniej dzia-
talnosci zwigzanymi z uswiadomieniem Srodowisku drogowemu:

* jaki jest stan przepisow technicznych w drogownictwie,

* czym sg Normy Europejskie

* w jaki sposdb mogg i powinny by¢ wdrozone Normy Europejskie
w krajowym drogownictwie.

Autor w swojej prezentacji przywofat najwazniejsze dziatania Sto-
warzyszenia w zakresie inwentaryzacji i oceny krajowych przepisow
technicznych, opracowania dokumentow aplikacyjnych do norm EN,
przygotowania i wdrozenia systemu przepiséw technicznych w drogo-
wnictwie.

Dzigki pracy komisji PSWNA oraz zapraszanych do wspotpracy
specjalistow z innych organizacji i firm powstato wiele dokumentow
oraz pionierskich projektow zwigzanych z wdrozeniem i funkcjonowa-
niem przepisow technicznych w polskim drogownictwie.

Petny tekst artykutu, przygotowany przez Autora na podstawie pre-
zentacji wygtoszonej podczas XXII seminarium zostat zamieszony w ni-
niejszym numerze Kwartalnika. Zachecamy do przeczytania.

< Wactaw Michalski (GDDKiA) — Jako$¢ drog w Swietle wy-

magan technicznych

W swojej prezentacii Autor dokonat kompilaciji przyczyn ztej jako-
$ci wykonywanych robot drogowych w Polsce, do ktorych zaliczyt:

* wprowadzenie nowych przepisow technicznych bez przygotowa-

nia podstaw ustawowych,

* brak krajowych zatgcznikéw do norm EN,

* niewtasciwg interpretacie istniejacych przepisow,

* wybi6rcze stosowanie obcych rozwigzan,

 samowole projektantow,

e techniczne w teorii § prakey

e Mvarvan 8 Pimie L

Wactaw Michalski (Fot. PSWNA)

e uznawanie przez Wykonawcow zasady — buduje na okres gwa-
rancji,

* stosowanie najtanszych materiatow i minimalnych wymagan.

W prezentaciji szczegotowo zostaty przedstawione dziafania Gene-
ralnej Dyrekcji, ktore majg wptynac na poprawe jakosci wykonywanych
drog w Polsce:

* utworzenia Pionu Technologii w Oddziatach GDDKIA,

* reorganizacji Laboratoriow OLD (dosprzetowienie, utworzenie la-
boratoriow niestacjonarnych, ujednolicenie struktury laborato-
riow stacjonarnych, przeglad kadr technicznych),

* przygotowanie do nowelizacji specyfikacji technicznych (utwo-
rzenie komitetu sterujgcego, powotanie grup roboczych),

* wprowadzenie miesiecznego monitoringu jakoSci,

* przygotowanie nowelizacji Wymagan Technicznych WT-1 i WT-2,

* aktualizacja katalogow typowych nawierzchni,

e opracowanie nowych Wymagan Technicznych na nawierzchnie
betonowe.

Kolejnym punktem prezentacji byto omowienie najczesciej spoty-
kanych wad trwatych nawierzchni asfaltowych w Polsce, m. in.:

* stosowanie niewtasciwych mieszanek (o ztej zawartosci asfaltu

i ztym zageszczenieu),

* brak sczepno$ci miedzywarstwowych,

* wadliwie wykonane potaczenia podtuzne i poprzeczne,

* niewtasciwe wykonczenie warstw z mieszanek asfaltowych,

* brak zageszczenia poboczy,

* ukrywanie wad objawiajgcych sie w czasie budowy.

Dodatkowo Autor wzbogacit swojg prezentacje zdjeciami z budow,
ktore niestety nie byty najlepsza wizytowka naszych Wykonawcow.

+ Bogdan Bogdanski (GDDKiA Laboratorium Poznan) — Po-
réwnanie krzywych granicznych uziarnienia mieszanek
mineralno-asfaltowych z WT

W prezentacji Autor dokonat analizy porownawczej: krzywych gra-
nicznych uziarnienia oraz zawarto$ci wolnych przestrzeni mieszanek mi-
neralno-asfaltowych zaprojektowanych wg WT-2 oraz wg starej normy
PN-S 96025:2000. Zbadane zostaty:

* beton asfaltowy (warstwa podbudowy, wigzaca, wyrdwnawcza

i $cieralna),

Nawierzchnie Asfaltowe - 2/2010



Bogdan Bogdanski (Fot. PSWNA)

* beton asfaltowy WMS (warstwa podbudowy i wigzgca),

* mastyks grysowy SMA (warstwa $cieralna),

e asfalt lany (warstwa wigzaca i Scieralna),

* beton asfaltowy do cienkich warstw BBTM (warstwa $cieralna).

Wyniki badan wykazaty znaczne zmiany w uziarieniu poszczegol-

nych mma zaprojektowanych wg WT-2 w poréwnaniu do projektowa-
nych dotychczas wg PN.

Na podstawie przedstawionej analizy Autor sformutowat nastgpuja-

ce wnioski:

* nalezy utrzymac dotychczasowe (wg PN) pola dobrego uziarnie-
nia dla BA (AC) oraz zwigzane z uziarnieniem parametry (wolne
przestrzenie) bazujac na wieloletnich, ogélnie pozytywnych do-
$wiadczeniach, ustalajac jedynie nowe rzedne dla nowego zesta-
wu sit,

* do projektowania klasycznych BA stosowac wytacznie metoda
empiryczna,

» metode funkcjonalng zarezerwowac wytacznie do projektowania
BA WMS (EME). Przy formufowaniu pola dobrego uziarnienia,
a takze wymagan skorzystac z wieloletnich francuskich do$wiad-
czen,

* w przypadku SMA i AL (MA) utrzyma¢ nowe propozycie, liczac
na wieloletnie niemieckie doSwiadczenia,

* do BBTM potrzebnych chocby z uwagi na konieczno$¢ redukcji
hatasu podchodzi¢ z duzg rozwagg i indywidualnymi doswiad-
czeniami.

< Bogdan Bogdanski (GDDKiA Laboratorium Poznan)

— Proby projektowania betonow asfaltowych metoda em-
piryczng wg WT-2

W Laboratorium GDDKIA w Poznaniu przeprowadzono szereg prob za-

projektowania metoda empiryczng betonow asfaltowych wg aktualnej wer-
sji WT-2, a nastepnie sporzadzono probki z tych BA i poddano je badaniom.
Autor przedstawit procedury przygotowania badanych probek oraz omowit
poszczegoine parametry, kidre zostaty zbadane. Podczas wystgpienia wyra-
zit swoje watpliwosci zwigzane z interpretacjg omawianych wynikow. Zwro-
cit uwage na rozbiezno$ci i rézne interpretacje zwigzane m.in. z okresleniem
zawarto$ci asfaltu, czy tez temperatury produkcji i wbudowania mma, ktére
moga by¢ przyczyng ztego stanu wykonywanych nawierzchni.
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Podsumowujgc Autor zaprezentowat wnioski z przeprowadzonych
badan, ktére by¢ moze bedg wskazowka dla 0sdb, kiére sg odpowie-
dzialne za tworzenie WT:
* wg aktualnej wersji WT-2 nie da sie zaprojektowac prawidtowo
metoda empiryczng betonow asfaltowych na warstwy Scieralne
i wigzace drog obcigzonych ruchem kategorii KR 3 — 6,

* wymagania odnosnie wolnych przestrzeni sg stabo skorelowane
z dyskusyjnymi polami dobrego uziarnienia,

* przyjeto chyba niewtasciwe minimalne zawartosci lepiszcza,

* nalezy blizej wyjasni¢ pojecie minimalnej zawarto$ci lepiszcza,

* wymagania odnosnie koleinowania w matym urzadzeniu do kole-

inowania s3 nierealistyczne, przyjete bez jakichkolwiek badan
poréwnawczych.

< Andrzej Skoneczny (PSWNA/WKSM)

— WT-1 propozycje dostosowania teorii do praktyki

Od lewej: Andrzej Skoneczny i prof. Piotr Radziszewski (Fot. PSWNA)

W swojej prezentacji Autor dokonat szczegdtowej analizy doku-
mentu WT-1 Kruszywa 2008:
* 0 jest nieaktualne,
* €0 nie ma zastosowania,
* €0 powinniSmy zmienic.
Zaproponowat kilka zmian, ktore powinny by¢ wprowadzone do no-
welizowanej wersji WT-1.
< Marek Krajewski (Lafarge Kruszywa i Beton/PZPPK)
— Proponowane uwagi do WT-1 i WT-2
Autor prezentacji szczegotowo oméwit wymagania dla kruszyw ta-
kich parametrow jak:
e mrozoodporno$¢ wg WT-1,
* kategorie uziarnienia wg WT-1 i WT-2.
W swoich wnioskach Autor podkreslit m.in., iz:
* badania wykazaty, ze wymaganie mrozoodpornosci wg PN-B jest
bardziej ostre niz wg PN-EN, przy ktorej nie mamy do$wiadczenia,
* nie mozemy ,zawezac” frakcji wymaganiami podanymi w WT-2,
gdyz przy produkcji wybranych frakcji spowoduje to szybsze zu-
zycie zt6z, przy wielokrotnym kruszeniu gorsze jako$ciowo kru-
szywa (wieksze zapylenie), a w koncowym efekcie spowoduje
podniesienie kosztow produkcji mma.
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Marek Krajewski (Fot. PSWNA)

+ lgor Ruttmar (TPA) — Ocena jakosci nawierzchni i wyma-

gania techniczne w praktyce

Tytufem wstepu Autor przedstawit aktualne problemy drogownic-
twa w Polsce, do najwazniejszych z nich zaliczyt:

* wysokie tempo prowadzenia rob6t — llo$¢ kosztem jakosci?,

° wygrywanie przetargow po najnizszych cenach,

e duza iloS¢ przetargow — brak do$wiadczonego, wykwalifikowane-
go i kompetentnego personelu w wykonawstwie, nadzorach, ad-
ministracji drogowej, biurach projektowych,

— ograniczona dostepno$¢ materiatow w sezonie,

— problemy logistyczne produkcji kruszyw — braki 8/11, nad-
miar 2/5,

— zaostrzone wymagania wobec kruszyw (nieuzasadnione wyeli-
minowanie lokalnych materiatow),

brak spojnoSci (brak systemu przepisow technicznych) i klarow-

nosci (jednoznaczno$¢ interpretacji) wymagan technicznych,

* dowolno$¢ (chaos) w tworzeniu wymagan SST.

To wazne czynniki, ktore wptywaja na zig jako$¢ budowanych drog!

W swojej prezentacji Autor przedstawit i omowit nowe Wymagania
Techniczne WT-2, ktorych opracowanie, jak okreslit Autor, sg probg po-
prawy przepisow, jednak nie spetnity one naszych oczekiwan, gdyz brak
ich ostatecznej ankietyzacji i wdrozenia do realizacji. Ponadto jest wie-
le rozbiezno$ci i brak powigzan z innymi przepisami. Wymagania WT
wprowadzono bez wczesniejszej weryfikacji (badan), wystepuje rowniez
wiele niezgodnosci z EN w niektérych punktach (nadmiar wymagan), jak
rowniez forma prawna WT jest wcigz nieznana, gdyz ich stosowanie jest
nieobligatoryjne. A zatem gfownymi wnioskami z przedstawionej pre-
zentacji sa:
e konieczno$¢ stworzenia procedur technicznych (instrukcji ba-
dawczych) dotyczacych jednoznaczno$ci wykonywania badan
wg nowych PN-EN, na wzér niemieckich TP A-StB, np.:
—obliczania ,poprawki” na zawarto$¢ asfaltu wg PN-EN
12697-1,

— jak wykonac cykl (e) zamrazania podczas okre$lania wrazliwo-
$ci probek asfaltowych na wode wg PN-EN 12697-12, meto-
da A,

— wykonywania badania koleinowania w matym aparacie
wg PN-EN 12697-22 — jaka powinna by¢ grubo$¢ badane;
probki dla danej warstwy,

— przygotowywania probek do badania np. koleinowania (posta-
rzanie probki odpowiadajgce etapowi produkciji/transportu/
wbudowania),

— okreSlenia gestosci w wodzie wg PN-EN 12697-5 (np. jak
zmniejsza¢ napigcie powierzchniowe wody, jak odpowietrzac
probke,..)

— itd.

* konieczno$¢ przeprowadzania pordwnawczych badan migdzyla-
boratoryjnych.

% Maria Bogacka (Biuro Usfug Inzynierskich), Halina
Sarlinska (Polimex-Mostostal) — Uwagi do WT1 i WT2
w oparciu o badania laboratoryjne wykonane w la-
tach 2008-2009

Od lewej: Igor Ruttmar, Maria Bogacka i Halina Sarlinska
(Fot. PSWNA)

Autorki prezentacji przedstawity i omowity wyniki badan mieszanek
mineralno-asfaltowych uzyskane w latach 2008-2009 z trzech laborato-
riow drogowych: Laboratorium Drogowe Wojciech Bogacki, Mota-Engil
oraz Polimex-Mostostal.

Analizie poddano wybrane mieszanki, ktérych parametry zostaty do-
kfadnie okreslone. Zestawienie wszystkich wynikow i wymiana do$wiad-
czen pozwolity na przedstawienie wnioskow z przeprowadzonej analizy
w formie uwag, pytan i watpliwosci. Wywotato to aktywng dyskusje wsrod
uczestnikow seminarium na temat wymagan zawartych w WT-1 i WT-
-2. | tym razem niestety, wniosek jest jeden, ze projektowanie migszanek
mineralno-asfaltowych w Polsce nadal odbywa sie metoda prob i btedow.

Na zakonczenie pracowitego dnia Prezes PSWNA podzigkowat
wszystkim uczestnikom seminarium za tak cenne komentarze i dysku-
sje, przy tej okazji podzigkowat rowniez Sponsorom wreczajac dyplomy
Z podziekowaniami, za wsparcie finansowe. Otrzymali je: Strabag
— sponsor generalny; Lotos Asfalt — sponsor gtowny; ATM Audyt, Dyna-
pac, Lafarge Kruszywa i Beton — sponsorzy. Patronat medialny nad se-
minarium objety czasopisma: ,Autostrady” oraz ,Polskie Drogi”, ktore
rowniez otrzymaty dyplomy z podzigkowaniami.
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Wieczorem wszyscy udali sie na uroczystg kolacje, ktora jak zawsze
trwata do biatego rana.

W drugim dniu seminarium swoje prezentacje wygtosili:

« Zenon Szczepaniak (IBDiM) — Drogowe emulsje asfaltowe

- WT-3 zalety, wady i perspektywy

Autor przedstawit w liczbach produkcje emulsji asfaltowych w Pol-
sce w latach 1993-2007. Omawit rozne technologie ich stosowania, jak
rowniez zaprezentowat aktualny stan przepisow dotyczacy emulsji asfal-
towych i zmiany, ktore wkrétce majq nastapi¢ po wprowadzeniu normy
PN-EN 13808: 2010 zawierajgcej zatacznik krajowy (NA) do tej normy.

W prezentacji zostaty przedstawione i oméwione zasady zastoso-
wan emulsji wg Wymagan Technicznych WT-3, jak rowniez przyktady
wymagan wobec kationowych emulsji asfaltowych m. in.: do zfaczania
warstw (ZM) oraz do mieszanek mineralno-emulsyjnych (MME).

+ Andrzej Wyszynski (PSWNA) — Aktualna sytuacja odno-

$nie dokumentu aplikacyjnego do PN-EN 13808

Wygtoszona prezentacja przez przewodniczacego Komisji ds.
Emulsji PSWNA Andrzeja Wyszynskiego zostata przygotowana
przy wspotpracy Pana Wtodzimierza Pobozego, ktory jest przewodnicza-
cym Grupy Roboczej PSWNA ds. Emulsji — niestety nie mogt uczestni-
czy¢ w seminarium.

W swojej prezentacji Autorzy przedstawili i oméwili bardzo doktad-
nie prace Komisji PSWNA ds. Emulsji nad dokumentami od 2007 roku:
Wymagan Technicznych WT-3 oraz zatacznika krajowego NA do normy
PN-EN 13808 oraz réznice w opracowaniu i zastosowaniu tych doku-
mentow, ktore to wskazéwki bedg pomocne w prawidtowym funkcjono-
waniu tych dokumentow w najblizszej przysztosci.

Od lewej: Zenon Szczepaniak, Andrzej Wyszynski i Pawet Berg
(Fot. PSWNA)

+ Pawet Berg (BITUNOVA) - Wymagania Techniczne WT-3
- najwiegksze wyzwania

Autor w swojej prezentacji na podstawie dokumentow: WT-2, WT-3
oraz zatgcznika krajowego do normy NA PN-EN 13808 i konkretnych
przyktadow — omawit problemy w projektowaniu, produkcji i wykonaw-
stwie kationowych emulsji asfaltowych.

Brak sp6jnosci pomigdzy tymi dokumentami oraz wystepujace rozni-
ce zwigzane z rozng interpretacjg wymagan wobec emulsji, majg istotny
wptyw na ich prawidtowe zastosowanie w drogownictwie, s3 to m.in.:
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* mozliwo$¢ roznych interpretacji zastosowania w poszczegoinych
grupach,
* niescistosci w zapisach wiasciwo$ci do roznych zastosowan,
* brak istotnych oznaczen wtasciwosci,
* brak mozliwo$ci certyfikacji ZKP na zgodnos$¢ z WT-3,
e duze koszty utrzymania systemu ZKP w obecnym ksztafcie pro-
cesu certyfikacji — 35 rodzajow emulsji
Whnioskiem na przysztos¢ z przedstawionej prezentacii jest by do-
skonali¢ zapisy w WT-2, WT-3 i NA do PN-EN 13808 na zasadzie
,Sprzezenia zwrotnego™ w oparciu 0 badania i informacje zebrane ze
$rodowiska branzowego.
« Ryszard Kurek, Hanna Radecka, Bronistaw Jefimow
(Arcadis) — Dotychczasowe doswiadczenia firmy Arcadis
w przygotowywaniu specyfikacji technicznych na roboty
asfaltowe dla autostrad i drog ekspresowych z wykorzy-
staniem WT-2

Wytyezne techniczne w teorii i prakty

rucumt Wi

STRARAG

Ryszard Kurek (Fot. PSWNA)

W imieniu zespotu autorskiego prezentacje na seminarium wygto-
sit Ryszard Kurek. Artykut przygotowany przez zespot autorski, na pod-
stawie prezentacji, zostat zamieszczony w obecnym numerze Kwartalni-
ka, Artykut zawiera m. in.:

* informacje dotyczace firmy Arcadis na Swiecie i w Polsce,

* przygotowywanie SST w Arcadis,

* przyktady nieprecyzyjnych zapisow WT-2,

* 10zne podejscia Zamawiajacych do WT-2 — przyktady i ogdlne

uwagi.

Zapraszamy do przeczytania tego artykutu.

< Bohdan Dofzycki (VIA Consulting) — Specyfikacje tech-

niczne w Swietle zapisow WT

W swojej prezentacji Autor przedstawit wazne zagadnienia zwigza-
ne z usytuowaniem WT w systemie prawnym, a takze omowit wymaga-
nia zawarte w specyfikacjach technicznych w $wietle zapisow WT, m in.
wymagania wobec:

* wtasciwoSci wyrobow budowlanych (duze zmiany — nowe wyma-
gania, problem z definiowaniem materiatow — cytowac rekomen-
dacje czy stosowac zapisy wybrane z PN-EN),

e sprzetu i maszyn (brak wiekszych konsekwencji),
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Bohdan Dotzycki (Fot. PSWNA)

* Srodkow transportu (brak wigkszych konsekwenciji),

* wykonania robot (gtéwne problemy dla Wykonawcy/Inwestora
— gdyz WT podajg warto$ci nie zawsze mozliwe do spetnienia),

e przedmiaru i obmiaru robot (brak wigkszych konsekwencji),

* sposobu odbioru robot budowlanych (brak wigkszych konse-
kwencji).

Autor w swojej prezentaciji zwrocit uwage na fakt wzrostu kosztu bu-
dowy drog, wynikajacy z wygorowanych wymagan w WT, takich jak m.in.:

* zbyt wygbrowane wymagania wobec kruszyw,

* zbyt wysokie wymagania odpornosci na koleinowanie,

* preferowanie asfaltow modyfikowanych.

Wygtoszone referaty wywotaty duze zainteresowanie i dyskusje
na temat ,Wymagan Technicznych”. Sesja poswigcona WT-2 byta bez
watpienia najbardziej burzliwa, dokument ten z pewno$cig wymaga
najwigkszych zmian i poprawek. Wiekszo$¢ uczestnikow zgodzita sig
jednak iz, pomimo niedociggnie¢ Wymagania Techniczne sg jak naj-
bardziej potrzebne, ale ich opracowanie i doskonalenie wymaga wspot-
pracy i tolerancji ze strony wszystkich uczestnikow procesu inwesty-
cyjnego.

Podsumowania seminarium dokonat Prezes PSWNA, ktory podzie-
kowat wszystkim prelegentom za przygotowanie i wygtoszenie bardzo
interesujacych prezentacji, a uczestnikom seminarium za aktywny
udziat w dyskusjach. To z pewnoscig wyjatkowe spotkanie, podobnie
jak poprzednie, byto kolejnym doskonatym forum do wymiany do-
Swiadczen i opinii wsrdd grona zaproszonych ekspertow i uczestnikow
seminarium.

Vill Konferencja
sEmulsje asfaltowe

Janusz Hariasz *

w drogownictwie”

W Ustroniu w dniach 3-5 marca 2010 1. juz po raz 6smy spotkali
sie uczestnicy konferencji ,Emulsje asfaltowe w drogownictwie”, ktorej
pomystodawcg i organizatorem jest firma ICSO Chemical Production
Sp. 7 0.0. 7 Kedzierzyna Kozla. Wspotorganizatorem tegorocznej konfe-
rencji byta firma LOTOS Asfalt Sp. z 0.0. Konferencje zorganizowano we
wspotpracy merytorycznej z Instytutem Badawczym Drog i Mostow
(IBDiM) oraz Polskim Stowarzyszeniem Wykonawcéw Nawierzchni As-
faltowych (PSWNA). Udziat w niej wzieli producenci emulsji asfalto-
wych oraz przedstawiciele firm wykonawczych. Konferencja tradycyjnie
juz odbywata sie w migdzynarodowym gronie, z udziatem go$ci z Fran-
cji i Niemiec.

Podczas konferencji wystuchano szesciu referatow, prezentujgcych
zagadnienia prawne i technologiczne zwigzane z produkcjg kationowych
emulsji asfaltowych oraz ich stosowaniem w budownictwie drogowym.

Pierwszy referat, zaprezentowany przez Andrzeja Michatka
z firmy SAT $p. z 0.0., pt. ,,Doswiadczenia, wnioski i uwagi doty-
czace podbudéw z mieszanki m-c-e w Swietle badan i spostrzezen

* Janusz Hariasz — 1CSO Chemical Production Sp. z 0.0.

na przestrzeni ostatnich 12 lat” dotyczyt rozwoju tej technologii i mo-
zliwo$ci jej stosowania w aktualnych warunkach. Zastosowanie mieszanek
mineralno-cementowo-emulsyjnych w technologii zwanej recyklingiem
na zimno polega na przetworzeniu istnigjgcych, zdegradowanych na-
wierzchni w petnowarto$ciowg warstwe konstrukcyjng. W tej metodzie
wykorzystywane s najnowoczesniejsze technologie, umozliwiajace cat-
kowite uzycie wczesniej wbudowanych materiatow drogowych, w tym
rowniez stosowanych kiedy$ nawierzchni smotowych. Odpowiednie prze-
tworzenie tych materiatow oraz dodanie wiasciwych spoiw (hydraulicz-
nych) i lepiszczy (na bazie asfaltu) oraz materiatu mineralnego, pozwala
na przeksztatcenie zniszczonych nawierzchni w petnowartoSciowe war-
stwy konstrukcyjne (podbudowy o charakterze podatnym i o odpowiednigj
nosno$ci). Przedstawione powyzej argumenty przemawiajg za populary-
zowaniem tej technologii.

Nastepne dwa referaty, tj. zaprezentowany przez Zenona
Szczepaniaka (IBDiM) - ,Emulsje asfaltowe — Zakiadowa Kon-
trola Produkcji (ZKP) — ewolucja w kierunku PN-EN 14733, oraz
Wtodzimierza Pobozego (PSWNA) ,Aktualna sytuacja odno$nie
dokumentu aplikacyjnego do PN-EN 13808”, dotyczyty ciagle
obecnego problemu wdrazania Norm Europejskich. W pierwszym przy-

Nawierzchnie Asfaltowe - 2/2010



padku postanowien Normy Europejskiej dotyczacych ZKR w drugim
— wymagan wobec kationowych emulsji asfaltowych (Wymagania Tech-
niczne — Kationowe emulsje asfaltowe na drogach publicznych, WT-3).
Zagadnienia te wywotaly ozywiong dyskusje, poniewaz sg one dzisiaj
istotnymi problemami producentéw drogowych emulsji asfaltowych.

W kolejnej prezentacji pt. ,Otwarci na przysztosc”,
Kazimierz Krzyndwek (LOTOS Asfalt), przedstawit na poczatku zato-
zenia programu 10+, ktory jest strategicznym zadaniem inwestycyjnym
realizowanym przez Grupe LOTOS. Gtéwnym celem programu jest zwiek-
szenie zdoIno$ci przerobowych ropy naftowej z poziomu 6 min ton/rok
do 10,5 min ton/rok, czyli wzrost wydajno$ci o 75%, co zapewni nowa
instalacja atmosferycznej i prozniowej destylacji ropy. Druga cze$c tej
prezentacji dotyczyta mozliwosci produkcyjnych i logistycznych LOTOS
Asfalt. Spétka dysponuje aktualnie jednymi z najwiekszych w Europie in-
stalacji, przeznaczonych do produkcji asfaltow zwyktych i modyfikowa-
nych. Potencjat wytworczy zakladow nalezacych do LOTOS Asfalt to oko-
to 1 min ton asfaltow rocznie. Dzigki opisanym wyzej inwestycjom pro-
dukcja asfaltow wzro$nie w 2010 roku o dalsze 30%. Ten wzrost produk-
¢ji pocigga za sobg konieczno$¢ dalszego rozwoju mozliwosci logistycz-
nych, ktore szczegotowo zostaty przedstawione w prezentacii.

W nastepnym wystapieniu, zatytutowanym ,Korzysci wynika-
jace z modyfikacji Butonalem NS 198 w zastosowaniu do emulsyj-
nych technologii powierzchniowych”, przedstawiciel firmy BASF-
-BTC - Gerhard Vogel z Niemiec, omowit mechanizm modyfikacii
emulsji asfaltowych dyspersjami lateksowymi oraz ich zastosowanie
w drogowych technologiach emulsyjnych. Modyfikacja przy pomocy dys-
persji lateksowej prowadzi do utworzenia w asfalcie przestrzennej sieci po-
limerowej typu ,plastra miodu”. Poprawia to zardwno wytrzymato$¢ wyso-
kotemperaturowg jak i elastycznos$c niskotemperaturowa, a takze elastycz-
noS¢ i sprezystoS¢ nawierzchni. Technologie utrzymaniowe z uzyciem
emulsji (szczegolnie cienkie warstwy na zimno) zyskujg na popularno$ci
z powodu swojej wszechstronno$ci i efektywno$ci. Stosowanie w tych
technologiach emulsji modyfikowanych dyspersja lateksowa, zapewnia
poprawe odporno$ci wykonanej warstwy na koleinowanie, pozwala
na przenoszenie Wyzszego poziomu naprezen powodowanych coraz cie-
zszym ruchem drogowym, zwigksza odporno$¢ zmeczeniowg nawierzchni.

Kolejna prezentacja pt. ,Zastosowanie asfaltow twardych
w emulsjach do potaczen miedzywarstwowych”, wygtoszona

—~———

przez przedstawiciela francuskiej firmy CECA - Richarda
Stachyre, obrazowata wyniki prac laboratoryjnych majacych na celu
opracowanie receptur emulsji stosowanych do sklejen miedzywarstwo-
wych, produkowanych z uzyciem asfaltow o penetracji 35/50, 50/70
i 70/100. Od kilku lat obserwuje sie znaczny wzrost zastosowania katio-
nowych emulsji asfaltowych do pofaczen miedzywarstwowych. Przepro-
wadzone liczne badania nie pozostawiajg zadnych watpliwoSci, ze pota-
czenia miedzywarstwowe, wykonane zarowno w trakcie budowy nowych
drdg, jak rowniez w procesie modernizacji starych konstrukcji, przedtu-
zajg W sposob znaczacy zywotnos¢ tych drog i wzmacniajg ich nosnos¢
w pordwnaniu z drogami, na ktorych tego zabiegu nie wykonano. Bada-
nia wykazaty, ze zywotno$¢ drogi w trakcie budowy ktorej wykonano pra-
widtowo zfgczenia miedzywarstwowe wzrasta 3,8-krotnie. Praktycznie
konstrukcje takie nie wykazujg uszkodzen przez okoto 20 lat, bez tego za-
biegu okoto 7-8 lat (przy poréwnywalnym obciazeniu ruchem). Skutecz-
no$¢ sklejenia miedzywarstwowego zalezy od prawidfowego wyboru sto-
sowanej emulsji pod wzgledem rodzaju lepiszcza i charakteru sklejanych
warstw, wiasciwego doboru iloSci emulsji, prawidfowego wykonania
sklejenia. Jak wykazaty badania, do sklejen miedzywarstwowych nalezy
stosowac emulsje wytworzone z uzyciem asfaltu o penetracji zblizonej
do penetracji asfaltu stosowanego do produkcji mieszanek mineralno-
-asfaltowych. Maksymalna warto$¢ penetracji asfaltu w emulsji stosowa-
nej do sklejenia migdzywarstwowego powinna wynosi¢ maksymalnie
jedna klase wyzej, np. jesli w mieszance mineralno-asfaltowe] uzyto as-
falt 35/50, do ztaczenia warstw mozna uzy¢ emulsje wyprodukowang
z asfaltem 50/70. W omawianej prezentacji przedstawiono rezultaty ba-
dan, ktérych wynikiem byto opracowanie receptur emulsji z udziatem ta-
kich wtasnie asfaltow. Zostaty one opracowane na bazie asfaltow o pene-
tracji 35/50, 50/70, 70/100 produkowanych przez polskie rafinerie. Re-
ceptury te dostepne sg w materiatach konferencyjnych i z uwagi na zna-
czenie sklejen miedzywarstwowych w konstrukcjach drogowych, nalezy
zyczy¢, aby byty powszechnie i prawidfowo wykorzystywane.

Przedstawione na konferencji referaty byty Scisle adresowane
do specjalistow zajmujacych sie produkcjg i stosowaniem kationowych
emulsji asfaltowych. Stanowity okazje do poszerzenia wiedzy fachowej,
prezentacji nowych osiagnie¢ w zakresie technologii produkcji, jak i za-
stosowan kationowych emulsji asfaltowych w drogownictwie.

Uczestnicy konferencji na temat emulsji asfaltowych (Fot. ICSO)
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Z zycia Stowarzyszenia

Wybory wiadz PSWNA

W dniu 7 kwietnia br. w Hotelu Boss w Miedzeszynie odbyto sie
Walne Zebranie Cztonkow PSWNA, podczas ktérego dokonano wyboru
nowych wiadz Zarzadu, cztonkéw Komisji Rewizyjnej oraz Sadu Kole-
zenskiego IV-tej kadencii.

Na funkcje Prezesa Zarzadu ponownie zostat wybrany Dariusz
Stotwinski z firmy Strabag Sp. z 0.0.

Walne Zebranie Cztonkéw PSWNA
(Fot. PSWNA)

Do Komisji Rewizyjnej zostali wybrani:

Lech Biaty — (KPRD Sp. z0.0.)

Piotr Motyka  — (MOTA-ENGIL Central Europe S.A.)
Tadeusz Owsiak — (Strabag Sp. z 0.0.)

Wybory wiadz EAPA

W dniu 21 maja 2010 r. odbyto sie Walne Zgromadzenie Cztonkdw

EAPA, ktore wybrato wtadze na lata 2010-2012 w sktadzie:

Prezydent — Alan Mackenzie — MPA, Wielka Brytania
V-ce Prezydent — Jean-Louis Marchand — USIRF, Francja

Cztonkami Komitetu Wykonawczego EAPA (Executive Committee)

zostali wybrani:

* Ayberk Ozcan — ASMUD, Turcja

« Bjirnar Broderstad — FAV, Norwegia

* Dariusz Stotwinski — PSWNA, Polska

* Bernd Lange — DAV, Niemcy

* Jorge Ortiz — ASEFMA, Hiszpania

Sekretarz Generalny — Simon van der Byl, Wielka Brytania

Skiad osobowy Zarzadu:

Prezes — Dariusz Stotwinski (Strabag Sp. 7 0.0.)
Wiceprezes — Andrzej Wyszynski (COLAS Polska Sp. z 0.0.)
Sekretarz — Pawet Ludwig (MOTA-ENGIL Central Europe S.A.)
Skarbnik — Adam Wojczuk (LOTOS Asfalt Sp. z 0.0.)

Cztonek Zarzadu — Jerzy Wejcik (BUDIMEX S.A.)
Cztonek Zarzadu — Janusz Drézdz
(PBDIM Minsk Mazowiecki Sp. z 0.0.)

Od lewej: Pawet Ludwig, Jerzy Wojcik, Dariusz Stotwinski
i Adam Wojczuk (Fot. PSWNA)

Do Sadu Kolezenskiego zostali wybrani:

Mariusz Ferenc — (Masfalt Sp. z 0.0.)

Jacek Harat — (POLIMEX-MOSTOSTAL S.A.)
Stanistaw Waszkiewicz — (DROGOPOL Sp. z 0.0.)

-
==

EAPA
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