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Od redakcji

Szanowni Czytelnicy!

Uprzejmie informujemy, ze w dniach 27-29 pazdziernika 2010 r. w Centrum Konferencyjnym
WARSZAWIANKA w Jachrance k/Warszawy jest organizowane XXIII Seminarium Techniczne PSWNA

pod hastem:

-Wymagania techniczne w teorii i praktyce cdn...”

Seminarium to jest kolejng odpowiedzig na potrzebg opracowania przepiséw technicznych, na ktére
od wielu lat oczekuje Srodowisko drogowe zwigzane z wykonawstwem nawierzchni asfaltowych.

Przedmiotem seminarium bedzie omowienie ,Wymagan Technicznych wydanie 2010”, jak rowniez
dyskusja na ich temat:

e WT-1 — Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwalen na drogach

publicznych,

e WT-2 — Nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych,

e WT-3 — Kationowe emulsje asfaltowe na drogach publicznych.

Uznajac tematyke seminarium za szczegélnie wazng dla biezacego i przysztego funkcjonowania firm
wykonawstwa drogowego na polskim rynku inwestycyjnym, zapraszamy Panstwa do wziecia aktywnego
udziatu w seminarium.

Szczegoty dotyczace organizacji XXIII Seminarium PSWNA znajdg Panstwo na stronie internetowej
www.pswna.pl.
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Prace nad WT-1 i WT-2
Kalendarium 2004-2010

Maria Jozwiak *

WT-1

1. W dniu 21.07.2003 . Polskie Stowarzyszenie Wykonawcow Na-
wierzchni Asfaltowych, w ramach ankiety powszechnej projektu normy
PN-EN 13043 — Kruszywa do mieszanek hitumicznych oraz na-
wierzchni drég, lotnisk i innych przeznaczonych do ruchu, prze-
kazato kilkadziesigt uwag ogélnych i szczeg6towych do tego projektu
z wnioskiem o0 zwrgcenie go do Komitetu Technicznego nr 108 ds. Kru-
szyw i Kamienia Budowlanego w celu poprawienia i ponownego przed-
stawienia przez Polski Komitet Normalizacyjny do opinii powszechnej.
Wigkszo$¢ uwag PSWNA zostata uwzgledniona, ale niektdre, zdaniem
KT 108 i PKN nie mogty by¢ juz uwzglednione, bo np. czes¢, zakwestio-
nowanych przez PSWNA definicji i nazw, znalazto sig juz w opublikowa-
nych PN-EN dotyczacych metod badan. Grupa specjalistow PSWNA
w ramach Komisji ds. Kruszyw rozpoczeta dyskusje nad mozliwymi for-
mami wdrozenia tej normy do praktyki; czy powinien to by¢ zatgcznik
krajowy do normy, czy krajowa PN niesprzeczna z PN-EN, czy tez roz-
porzadzenie ministra wiasciwego ds. transportu?.

2. W pierwszym kwartale 2004 r. Zarzad Polskiego Stowarzyszenie
Wykonawcow Nawierzchni Asfaltowych z wtasnych Srodkow zlecit opra-
cowanie projektu dokumentu aplikacyjnego do PN-EN 13043. Zespot
w sktadzie: Konrad Jabtonski (przewodniczacy zespotu) wraz z Bohdanem
Zurkiem i Hanng K. Walecka, opracowat, w terminie do korica 2004 r.
pierwszy projekt ,Dokumentu aplikacyjnego do normy
PN-EN 13043:2004: Kruszywa do mieszanek bitumicznych
i powierzchniowych utrwalen stosowanych na drogach, lotni-
skach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu
— DA/PN-EN 13043, z zatozeniem, ze ten projekt, po uzgodnieniu i no-
tyfikacji w Komisji Europejskiej bedzie zatwierdzony, do stosowania
na drogach publicznych, przez ministra wiasciwego ds. transportu.

3. W dniu 25 maja 2004 r. na 5-tym spotkaniu Grupy Roboczej ds.
Norm Europejskich (GREN), ktére odbyto sie w Instytucie Badawczym
Drog i Mostow, Pan Erwin Filipczyk Przewodniczacy Komisji ds. Kru-
szyw PSWNA oraz Konrad Jabtonski przedstawili informacje o zaawan-
sowaniu prac nad projektem polskiego dokumentu aplikacyjnego
do PN-EN 13043. Kolejng informacje o zaawansowaniu prac nad tym
projektem przedstawit Konrad Jabtonski, uczestnikom spotkania GREN,
ktore odbyto w dniu 17 listopada 2004 r.,

4. W marcu 2005 r. Komisja ds. Kruszyw PSWNA, pod kierunkiem
Erwina Filipczyka, dokonata merytorycznego odbioru opracowania pt:
~Dokument aplikacyjny do normy PN-EN 13043:2004: Kruszywa
do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwalen stoso-
wanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach prze-
znaczonych do ruchu — DA/PN-EN 13043 — Projekt”. Wobec braku

* mgr inz. Maria Jozwiak — PSWNA

jeszcze w tym czasie norm serii: EN 13108-x, opracowany projekt za-
wierat propozycje wymagan w nawigzaniu do znormalizowanych mie-
szanek mineralno-asfaltowych wg PN-S-96025:2000.

5. W zwigzku 7 realizacjg przez IBDIM na zlecenie Generalnej Dyrek-
cji Drog Krajowych i Autostrad pracy naukowo badawczej pt.: ,,Wdroze-
nie Norm Europejskich wraz z weryfikacja i wdrozeniem nowych
metod pomiarowych materiatow drogowych wedtug norm PN-EN
z uwzglednieniem polskich warunkéw klimatycznych”, PSWNA
przekazato z koncem marca 2005 r. Instytutowi Badawczemu Dr6g i Mo-
stow, za czesciowg odptatnoscig, opracowany projekt DA/PN-EN 13043.
Dalsze prace nad uzgodnieniem tego projektu z producentami i dostaw-
cami kruszyw oraz przedstawicielami administracji drogowej odbywaty
sie w ramach GREN, w skiadzie, ktorej znajdowali sig rdwniez autorzy
pierwszego projektu oraz czfonkowie Komisji ds. Kruszyw PSWNA.

6. W dniu 29 czerwca 2005 r., projekt ten byt dyskutowany w ra-
mach GREN, wraz z wynikami poréwnawczych badan kruszyw metoda-
mi wg PN oraz PN-EN, ktore opracowato Laboratorium Drogowe
GDDKIiA — Oddziat w Poznaniu.

7. W dniu 26 lipca 2005 r. odbyto sie kolejne spotkanie GREN
w IBDiM, na ktérym dokonano uzgodnien skorygowanego, zgodnie
Z uwagami z dnia 29.06.2005 r., projektu DA/PN-EN 13043.

8. Zgodnie z ustaleniami z dnia 26 lipca 2005 r., trzyosobowy zespot
autorski przygotowal poprawiong wersje projekiu DA/PN-EN 13043
i przekazat ja IBDIM w sierpniu 2005 r., ktory miat prowadzi¢ dalsze pra-
ce zwigzane z notyfikacja i zatwierdzeniem tego projekiu przez wiasciwe-
g0 ministra ds. transportu do stosowania na drogach publicznych.

9. Dyskusje nad sposobem wdrozenia tego projektu do praktyki trwaty
tak dtugo, ze w tym okresie zostata opublikowana seria norm EN 13108-x
i nalezato skorygowac tablice z wymaganiami wobec kruszyw do mma
i powierzchniowych utrwalen (wg PN-EN 13043) i skorygowac ich nazwy
oraz niektore parametry, w celu zachowania pefnej zgodno$ci z Normami
Europejskimi serii 13108-x, co zostato juz zrobione w ramach ww. GREN,
ale z aktywnym udziatem autoréw pierwszego projektu. W latach 2006-
2007 trwaly dyskusje w Ministerstwie Infrastruktury i w Generalnej Dyrek-
cji Drog Krajowych i Autostrad nad sposobem zatwierdzenia opracowane-
go krajowego dokumentu aplikacyjnego do normy PN-EN 13043:2004.

10. W 2007 roku Zespot specjalistow PSWNA opracowat na zlece-
nie GDDKIA analize i ocene istniejacych przepisow i dokumentéw tech-
nicznych funkcjonujacych w drogownictwie oraz projekt systemu tych
przepiséw w Polsce i w grudniu 2007 1. projekt ten zostat przekazany
GDDKIA oraz IBDIM. W ramach tego systemu, zaproponowano powota-
nie przy ministrze wtasciwym ds. transportu komisji ds. przepisow tech-
nicznych. IBDiM wykorzystat ten pomyst, ale zupetnie nigzgodnie z ce-
lem i kryteriami przyjetymi w projekcie tego systemu i zaproponowat
Ministrowi Infrastruktury powotanie Statej Komisji Rekomendacji
do spraw drogownictwa w Ministerstwie Infrastruktury, ktéra ma reko-
mendowac MI teksty projektow krajowych dokumentow aplikacyjnych
do PN-EN w formie Wymagan Technicznych (WT).
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11. Minister Infrastruktury zarzadzeniem nr 50 z dnia 1 sierp-
nia 2008 r. powotat stafg Komisje ds. Rekomendacji wg propozycji
IBDIM. Poniewaz prawnicy MI twierdzili i twierdzg nadal, niezgodnie
z artykutem 1 Dyrektywy 98/34/WE (z p6zniejszymi zmianami), ze tek-
sty projektow WT nie mogq by¢ notyfikowane w Komisji Europejskie],
projekt WT-1 (i nastgpne WT) nie zostat notyfikowany. Pomimo tego
w dniu 30 wrzesnia 2008 r. Minister Infrastruktury zarekomendowat
JWT-1 Kruszywa 2008” do stosowania na drogach publicznych na tere-
nie Rzeczypospolitej Polskiej.

Whiosek dotyczacy merytorycznej warto$ci WT-1
Kruszywa 2008:

W zwigzku z tym, ze w trakcie opracowywania w latach 2004-2006
projektu krajowego dokumentu aplikacyjnego do normy PN-EN 13043
wykorzystano przy jego opracowywaniu wyniki zaprogramowanych ba-
dan poréwnawczych (metodami wg dotychczasowych PN oraz metoda-
mi wg Norm Europejskich) wszystkich istotnych wiasciwosci kruszyw
przeznaczonych do mieszanek mineralno-asfaltowych i do powierzch-
niowych utrwalen, wigc zaproponowany poziom wymagan wobec kru-
szyw byt w petni uzasadniony. Poziom tych wymagan zostat rowniez
sprawdzony wiasnymi badaniami producentow tych kruszyw. W trakcie
nowelizacji w 2010 r. dotychczasowej publikacji WT-1 2008 okazato
sie, ze wystarczyty niewielkie korekty, gtownie redakcyjne, a wigc mo-
zna stwierdzic, ze wypracowany w latach 2004-2006 poziom wymagan
wobec kruszyw do mma i powierzchniowych utrwalen sprawdzit sie.

WT-2

1. Prace nad projektem krajowego dokumentu aplikacyjnego do serii
norm PN-EN 13108-x, wraz ze zwigzang z tymi normami, serig norm
PN-EN 12697-x dotyczacych metod badan mma, byly prowadzone
od 2002 r., w ramach realizowanej przez IBDIM, na zlecenie Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, pracy naukowo badawczej pt.:
,Wdrozenie Norm Europejskich wraz z weryfikacja i wdrozeniem
nowych metod pomiarowych materiatéw drogowych wedtug norm
PN-EN z uwzglednieniem polskich warunkéw klimatycznych”.
W pierwszym etapie opracowano ttumaczenia wybranych Norm Europej-
skich, a pdzniej miaty by¢ przeprowadzone badania laboratoryjne i migdzy-
laboratoryjne, w celu sprawdzenia wybranych metod badan mma (ustalenia
ich powtarzalnosci i odtwarzalno$ci); miaty by¢ réwniez przeprowadzone ba-
dania roznych rodzajow mieszanek mineralno-asfaltowych w celu ustalenia
pozioméw wymagan wobec wybranych do stosowania na polskich drogach
typow i rodzajow mieszanek zgodnych z normami serii PN-EN 13108-x.

2. W dniu 02.05.2004 r. IBDIM rozestat do zaopiniowania opracowa-
nie pt.: ,Zalecenia materiatowe i technologiczne nawierzchni as-
faltowych o zwiekszonej trwato$ci”. W opracowaniu znalazly sie zale-
cone rodzaje mma do poszczegdlnych warstw nawierzchni oraz rodzaje
lepiszczy do tych mma. Istotng czgScig tych zalecen byty zaproponowane
wymagania funkcjonalne wobec mma, takie jak sztywno$¢ i odpornose
na zmeczenie w 10°C przy czestotliwo$ci obciazenia 10 Hz oraz odksztat-
cenie &, a takze odpormnosc na koleinowanie w duzym aparacie (LCPC).
Opiniodawcy negatywnie ocenili ten projekt, ale poklosie tego projektu
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znalazto swoje miejsce w opracowanych przez IBDIM kolejnych projek-
tach, mimo, ze zaréwno poziom wymagan jak i warunki badania wtasci-
wosci funkcjonalnych z jednej strony sg niezgodne z normami serii PN-
-EN 12697-x, a z drugiej strony, ani w projekcie ww. Zalecen, ani w ko-
lejnych projektach WT-2, zaproponowany przez IBDIM poziom wymagan
wobec mma, dotyczacy wymagan funkcjonalnych i odporno$ci na kole-
inowanie nie zostat poparty miarodajnymi wynikami badan wybranych,
do stosowania w naszym kraju, migszanek mineralno-asfaltowych.

3. W 2007 roku Niemcy notyfikowali w KE dwa projekty przepisow
technicznych: jeden dotyczacy mieszanek mineralno-asfaltowych
(TL Asphalt StB 07), zgodnych z serig norm EN 13108-x i normami
metod badan EN 12697-x, a drugi dotyczacy wbudowywania mma
w warstwy nawierzchni drogowych i warunkéw odbioru warstw z mma
(ZTV Asphalt StB 07).

4. Przettumaczone (dostownie) obydwa projekty przepisow, potaczo-
ne w jeden, stanowity projekt WT-2, przy czym wymagania wobec mma
zawarte w niemieckim przepisie zostaty jeszcze uzupetnione, o niespraw-
dzone przez IBDIM, wymagania odporno$ci na koleinowanie w matym
aparacie koleinujgcym oraz wymagania dotyczace modutu sztywnosci
oraz odporno$ci mma na zmeczenie, (ktorych nie byto w przepisach nie-
mieckich). Nie zgadzajac sie z takim rozwigzaniem, zespot autorow, kto-
rzy opracowali pierwsze projekty WT-1 i uczestniczyli w pracach GREN
nad projektem WT-2 odméwili przyjecia od IBDIM wynagrodzenia
za wniesiony wktad w dotychczasowe prace nad tym projektem.

5. W trakcie opiniowania w 2007 i 2008 r. kolejnych projektow
WT-2 wigkszo$¢ instytucji i organizacji opiniujgcych te projekty doma-
gato sie przedstawienia przez IBDIM wynikow badan uzasadniajacych
przyjete poziomy wymagan, szczegOlnie dotyczacych koleinowania
mma. Zwracano réwniez uwage na niezgodnosci z Normami Europejski-
mi przyjetych w projekcie WT-2 warunkow badania modutow sztywno-
$ci i odpornosci na zmeczenie. Instytut Badawczy Drog i Mostow
uwzglednit uwagi redakcyjne, ale nie przedtozyt wynikéw badan po-
twierdzajacych przyjete poziomy wymagan.

6. Wprowadzone w ,WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008 poziomy
wymagan wobec mma, jak wykazano na XXII Seminarium PSWNA, oka-
zaly sie zupetnie nietrafionymi i spowodowaty ogromne kfopoty zarow-
no wykonawcom, jak i zamawiajacym, bo w wielu przypadkach nie byto
mozliwe spetnienie sprzecznych wymagan zapisanych w WT-2.

1. Przy nowelizacji WT-2 w 2010 r. okazato sig, ze w dalszym cig-
gu brak jest miarodajnych wynikow badan uzasadniajacych przyjete po-
ziomy wymagan wobec mma, szczegdlnie dotyczacych niektorych krzy-
wych uziarnienia oraz odpornosci na koleinowanie. W nowelizowane;
wersji WT-2 [2010] IBDiM wykorzystat wyniki badan odporno$ci na ko-
leinowanie (w matym urzadzeniu koleinujgcym) mieszanek mineralno-
-asfaltowych projektowanych przez laboratoria wykonawcow, ktore
na XXII Seminarium PSWNA wykazaty, ze podane wymagania przez
IBDIM w WT-2 [2008] (rekomendowanych przez Ministra Infrastruktury
w dniu 26 lutego 2009) sg biedne.

Ogdlne uwagi dotyczace merytorycznej wartosci WT-2
[2008] sa dalej przedstawione w piSmie przekazanych przez
PSWNA do GDDKIA.



Przykiadowe uwagi do nowelizacji WT-1
I WT-2 zgloszone w 2010 roku przez PSWNA

Prace nad nowelizacjg WT-1 Kruszywa 2008 i WT-2 Nawierzchnie
asfaltowe 2009 trwaja juz od 2009 roku. W dniu 16 kwietnia 2010 roku
PSWNA przekazato GDDKIA pierwszy zestaw uwag do tych dokumen-
tow, przy nizej przedstawionym pismie.

W ostatnim zdaniu tego pisma PSWNA zgtosito postulat, aby no-
welizacja tych przepisow odbywata sie: ,,... w Sposdb systemowy i sys-
tematyczny, wedtug jasnych, opublikowanych i przestrzeganych proce-

L.dz. PSWNA /14 /10

dur.” Niestety caty dotychczasowy proces nowelizacji WT odbywa sig
W sposob chaotyczny i przypadkowy.

W okresie kwiecien-wrzesien 2010 roku zostato przestanych przez
IBDIM kilkanascie wersji tych dokumentow.

Do pofowy wrzesnia 2010 roku PSWNA zgtosito do IBDIM (do wia-
domosci GDDKIA) bardzo wiele uwag do otrzymanych kolejnych wersji
WT i s one zamieszczone na stronie internetowej www.pswna.pl.

Warszawa, 16 kwietnia 2010 r

Szanowny Pan WACLAW MICHALSKI

Dyrektor Departamentu Technologii

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa

Dotyczy: Planowanej nowelizacji Wymagan Technicznych WT-1 i WT-2

W odpowiedzi na pismo GDDKiA-DT/WKR/531/36/09 z dnia 29.12.2009, przesytam w zataczeniu uwagi Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcéw Nawierzchni
Asfaltowych do WT-1 i WT-2.

Odnosnie dokumentu WT-1, nasze uwagi wyczerpuje zafgcznik nr 1. Dodatkowo uprzejmie prosze o uzupetnienie listy 0s6b bioracych udziat w opracowaniu
WT-1 o0 Panig Hanne K. Walecka.

Dokument WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008, wymaga gruntownego przepracowania, co zresztg zgtaszaliSmy w naszej opinii do projektu tego dokumentu.
Arbitralne odrzucenie nie tylko naszych uwag, ale rowniez kilkuset uwag wykonawcow nawierzchni asfaltowych, zrzeszonych w Polskim Stowarzyszeniu
Wykonawcow Nawierzchni Asfaltowych spowodowato, ze juz na etapie przygotowywania projektow technicznych oraz na etapie przetargéw oferenci zgtaszali
bardzo liczne zapytania i zastrzezenia do zapisow w specyfikacjach technicznych, ktdre zostaty wprowadzone zgodnie z tekstem rekomendowanych WT-2.

Podtrzymujemy rowniez swoje stanowisko, dotyczace rozdzielenia zarowno w WT-2, jak i w kazdych innych projektach przepisow, zapisow zwigzanych z
implementacja Norm Europejskich do krajowej praktyki od regulacji sfery zwigzanej z wykonaniem robot, ktora nie jest przedmiotem regulacji UE.

Wzorcem moze by¢ system przepisow w Austrii lub Niemczech, uwzgledniajgcych przynaleznosc tych krajow do UE, gdzie jest grupa przepisow technicznych
implementujacych do praktyki Normy Europejskie, dotyczace wyrobdw oraz dotyczace metod badan tych wyrobow, a oddzielng grupe stanowig pozostate przepisy
techniczne dotyczace np. warunkow kontraktowych, wykonania i odbioru robot. Grupa pierwsza musi zawiera¢ wymagania niesprzeczne z Normami Europejskimi,
ktore w odniesieniu do wyrobow sg normami klasyfikacyjnymi, a druga grupa stanowi przepisy krajowe, do kiorych brak postanowien unijnych. Obydwie grupy
projektow przepisow muszg by¢ notyfikowane (zarejestrowane) w bazie TRIS Komisji Europejskiej, aby wszystkie kraje cztonkowskie Wspdlnoty Europejskiej
mogty szybko zapoznac sie nimi i w przypadku zainteresowania obrotem wyrobami lub ustugami mogty dostosowac swoje oferty do podanych tam wymagan.
Notyfikacja projektow przepisow technicznych ma zlikwidowa¢ podstawowg bariere techniczng w swobodnym obrocie wyrobami budowlanymi.

Przypominamy, ze w trakcie prac nad pierwszym projektem obecnych WT-2 przyjeta, po diugich dyskusjach w IBDIM z udziatem przedstawicieli GDDKIA i
wykonawcow, zasada, ze dokument implementujacy Normy Europejskie serii EN-13108, bedzie w catoSci bazowat na notyfikowanym w Komisji Europejskie;
projekcie niemieckiego dokumentu aplikacyjnego do serii EN 13108, pod nazwa: TL Asphalt StB-07 (Technische Lieferbedingungen fir Asphaltmischgut fir den
Bau von Verkehrsflachenbefestigungen — Techniczne warunki dostaw mieszanek mineralno-asfaltowych do wykonywania nawierzchni drogowych), nie budzita
zastrzezen do momentu:

* dopisania do projektu tego opracowania koncepcji projektowania funkcjonalnego mma, ktérego nie wprowadzono w Niemczech,

* wigczenia do tego opracowania ttumaczenia drugiego projektu niemieckiego przepisu dotyczacego warunkow wykonania i odbioru nawierzchni z mma,
tzw. ZTV Asphalt StB-07 (Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau von Verkehrsfldchenbefestigungen aus Asphalt — Dodatkowe
techniczne warunki umow i wytyczne wykonywania nawierzchni z mieszanek mineralno-asfaltowych), rowniez notyfikowanego w bazie TRIS Komisji Europejskiej,
ale jako oddzielnego niemieckiego przepisu technicznego.

Pierwsze zastrzezenie dotyczyto braku dostatecznej liczby miarodajnych wynikéw badan odpornosci na koleinowanie réznych wariantdw mma, ktore miaty
by¢ wpisane do projektu WT-2. Wynikow takich badan nie mogt przedstawic IBDiM, mimo, ze byty zapisane w planie pracy naukowo-badawczej. W kolejnych
wersjach opiniowanego projektu WT-2, zaproponowane przez IBDIM poziomy wymagan odpornosci na koleinowanie w matym aparacie koleinujgcym, byty
fragmentarycznie weryfikowane przez laboratoria przedsigbiorstw.

Na skutek zgtaszanych uwag juz w pierwszym poétroczu 2009 r. IBDIM przygotowat pierwsza, a pare miesiecy pozniej druga wersje poprawek do tekstu WT-
2, ktora na pewno nie wyczerpuje wszystkich mankamentow, ale moze by¢ punktem wyjscia do nowelizacji tego dokumentu pod warunkiem, ze bedzie to sie
dziato w sposob systemowy i systematyczny, wedtug jasnych opublikowanych i przestrzeganych procedur.

Z powazaniem,
Dariusz Stotwinski
Prezes Zarzadu
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Zatacznik nr 1 do pisma nr PSWNA/ 14 /10

Uwagi szczegotowe do WT- 1 z dnia 16 kwietnia 2010 r.

nr strona punkt tresé uwagi proponowana zmiana

1 17 tabl. 2a W kolumnie D/1,4 wiersz 6smy zamiast 2 powinno by¢ 2,8

2 24 pkt.4.4.2  |Whnioskujemy o zmiane parametru mrozoodpornosci dla Proponujemy zmiang na F2. Uzasadnienie:
warstwy wigzacej (tabela nr 2.1 punkt nr 4.4.2). W WT- 1 |wieloletnie doswiadczenia na kruszywach
mrozoodpornos¢ dla warstwy wigzacej opisana jest pochodzenia osadowego jak i w przypadku
parametrem F1. niektorych skat metamorficznych udowadniajg, ze

uzycie kruszyw o mrozoodpornosci F2 nie jest
szkodliwe w warstwie wigzacej. Wiekszos¢ drog
w wojewddztwie swietokrzyskim, mazowieckim,
podlaskim, matopolskim, podkarpackim
wybudowana jest z kruszyw o mrozoodpornosci
F2 do warstwy wiazacej. Nie mozna przekreslaé
takich dokonan, tym bardziej, ze nie ma
negatywnych doswiadczer w wymienionych
wojewddztwach z powodu uzycia kruszyw o
parametrze F2. W celu zachowania uczciwosci
producentéw i nie zmniejszania podazy kruszyw
konieczne jest wprowadzenie wymagania F2.

3 |Czesc2|tabl. 1.1 1. Wnioskujemy o zmiane parametru mrozoodpornoéci dla |Uzasadnienie: wieloletnie doswiadczenia na
tabl. 2.1 warstwy wigzacej (tabela nr 2.1 punkt nr 4.4.2). W WT- 1 |kruszywach pochodzenia osadowego jak i w
tabl. 3.1 mrozoodpornos¢ dla warstwy wigzacej opisana jest przypadku niektérych skat metamorficznych
tabl. 4.1 parametrem F1. Proponujemy zmianeg na F2. udowadniajg, ze uzycie kruszyw o

mrozoodpornosci F2 nie jest szkodliwe w
warstwie wigzacej. Wiekszos¢ drog w
wojewddztwie Swietokrzyskim, mazowieckim,
podlaskim, matopolskim, podkarpackim
wybudowana jest z kruszyw o mrozoodpornosci
F2 do warstwy wigzacej. Nie mozna przekresla¢
takich dokonan, tym bardziej, ze nie ma
negatywnych doswiadczen w wymienionych
wojewddztwach z powodu uzycia kruszyw o
parametrze F2. W celu zachowania uczciwosci
producentdw i nie zmniejszania podazy kruszyw

4 25 |tab.21 Podobnie jak w normach Gotowanie i Los Angeles
nieprecyzyjne okreslenie kategorii. Nie wiadomo czy
badania prowadzi sie razem czy osobno.

Jak bada¢ gdy przedziat frakciji do gotowania nie pokrywa
sie z przedziatem frakcji do badania Los Angeles.

5 55 tab.1.1 |pkt.4.1.8 |Doswiadczenia z podbudowg wg PN-S-96025:2000 Proponuje, aby idgc tym $ladem wstawic
potwierdzity, ze w podbudowie mozna zastosowac klince. |FIDeklarowana oraz S| Deklarowana dla co
najmniej KR 1 i KR 2 oraz FI50 oraz SI 50 dla
KR 5i KR 6. W KR 3 i KR 4 proponuje réwniez
deklarowaé ksztalty.

6 55 |tab.1.1 |pkt.4.1.9 Proponujemy zmiane wymagania wobec
kruszywa grubego procentowa zawartos¢ ziaren o
powierzchni przekruszonej i tamangj (tablica 1.1
punkt 4.1.9) na kategorie nie nizsza niz C50/30 i
zmiana tego samego parametru dla warstwy
wigzacej (tablica 2.1. punkt 4.1.9) na kategorie nie
nizsza niz C50/10. Pozostawienie tego parametru
na wysokim poziomie C90/1 czy tez C95/1 dla
kategorii ruchu 3 — 4 i 5 — 6 spowoduje
wyeliminowanie wielu kruszyw tamanych ze
2wiréw. Duze doswiadczenie z tego typu
podbudowami i warstwami wigzacymi ma

zardwno Strabaa i Budimex
7 55 |tabl.1.1 [pkt.4.1.9 |Wymagania wobec kruszywa grubego (naturalnego i/lub Wiersz 4.1.9. kategorie C90/1 wnioskuje sie
sztucznego) do podbudowy z BA. Pozostawienie wymagari |zamieni¢ na C50/10 w kolumnach KR 3-4 oraz
na bardzo wysokim poziomie, nie uzasadnionym badaniami |KR 5-6.
poziomie wyeliminuje mozliwo$¢ stosowania wielu bardzo
dobrych zwiréw kruszszonych.

8 56 tab.1.2 |pkt.4.1.10 |Doswiadczenia z podbudowg wg PN-S-96025:2000 Proponuje sie EcsDeklarowane dla wszystkich
potwierdzity, ze w podbudowie mozna stosowac piasek kategorii ruchu.

naturalny. Réwniez zeszyt 70 IBDIM dopuszczat stosowanie|O mozliwosci stosowania piaskéw naturalnych i
do WMS piaskow naturalnych i klincow. procentowej ich zawartosci decydujg przeciez
wyniki badarh mma.
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Uwagi szczegotowe do WT- 1 z dnia 16 kwietnia 2010 r.

nr strona punkt tresé uwagi proponowana zmiana
9 59 tabl.2.2 Z dotychczasowej praktyki stosowania przez nas WT-1 Jedyna merytoryczna poprawka, ktorg tez mozna
62 | tabl.3.2 wynika, ze jest do dokument, ktéry nie wymaga istotnych | zatatwié - podobnie jak ujednolicenie nazewnictwa
67 | tabl5.2 zmian. Zauwazono jedynie drobne usterki typu wspomnianych rozpadéw, przez opublikowanie w
redakcyjnego, a gtéwnie nieco innego nazewnictwa internecie erraty - to uzupetnienie tytutéw tabel
odpornosci na réznego rodzaju rozpady kruszywa z zuzla  |2.2, 3.2 i 5.2 przez dopisanie: ,...lub o cigglym
wielkopiecowego, niz podane w PN-EN 1744-1, co nie uziarnieniu™, po: .. wlasciwosci kruszywa
wplywa na jako$¢ tego dokumentu. drobnego. ." .

10 59 |tabl.2.2 WT-1 nie dopuszczajg do w-wy wiazacej kruszywa Kamieniotomy dolomitowe produkuja najczesciej
drobnego o cigglym uziarieniu o kategorii GA 85. Tym wiasnie 0/4.
samym mamy wyeliminowane 0/4. Zmiana polegalaby na dopisaniu do w/w tabeli

rowniez kategorii GA8S5.

11 pkt.4.1.2 W czesci 1 w punkt 4.1.2 dotyczgcej wymiaru

kruszywa wnioskujemy o wykreslenie zdania cyt.:
.Do okreslenia wymiaru kruszywa nie nalezy
stosowac innego zestawu sit (tablica 1 strona
16)". Taki zapis jest niezgodny z normg i zostat
dodany tylko na potrzeby dokumentu WT —1
znacznie ograniczajgc mozliwosci produkeyjne.

12 60 |tabl.3.1 [pkt.4.1.3 Whioskujemy o zmiane kategorii uziarnienia w

63 | tabl.4.1 tabeli (tablica 3.1. i tablica 4.1 punkt 4.1.3.) dla
KR 3-4i5-6z C90/15 na C90/20. Produkcja
tak waskich frakeji grysowych jest bardzo trudna
przy tak restrykcyjnym wymaganiu.

13 70 zah1 pkt.6.2  |W wierszu p. 6.2, wydzielié osobny wiersz dotyczacy W zwiazku z czasem rozpadu pierwiastkow
badania promieniowania riadioaktywnego dla kruszyw promieniotwérczych w kruszywach naturalnych,
naturalnych, jasno okreslic wymog badania dla takich promieniowanie radioaktywne wraz z uptywem
kruszyw tylko na etapie wykonywania badar typu. czasu moze by¢ tylko mniejsze

14 72 | tab.8.1 Whnioskujemy o usuniecie tablicy 8.1 i tym samym

zastosowanie w tablicach 2.1, 3.1, 4.1 w pkt
4.4.1 odpornos¢ kruszywa na rozdrabnianie
kategorii LA dla obecnej grupy B kruszyw.

15 72 | tab.8.1 Podaje trzy grupy kruszywa A - LA25, B-LA 30 oraz C -

LA40.

Do warstwy scieralnej dla kategorii ruchu KR 1-4 zalecane
s3 kruszywa o odpornosci na rozdrabnianie grupy A oraz
grupy B. Istniejg bardzo dobre kruszywa piaskowcowo-
granitowe (wieloletnie doswiadczenie ), ktére majg LA w
granicach 30 — 35. Obecny zapis eliminuje zastosowanie
tych materiatéw do warstwy $cieralnej nawet dla KR 1-2

16 Odpornoé¢ na polerowanie PSV 50 dla KR 3-4 Naszym zdaniem nalezaloby w warstwie
Ten wymog eliminuje znaczng czesc¢ kruszyw (np. $cieralnej dla KR 3-4 dopusci¢ pewng czesc
dolomity ktére poza PSV pozostate parametry maja bardzo |kruszyw o odpornosci na polerowanie PSV < 50.
dobre).

17 Zwracamy uwage, iz juz dzisiaj praktycznie

niesprzedawalnymi frakcjami sg juz frakcje 2/5, 16/22, w
duzej czescei 11/16. Grubsze frakcje mozna ewentualnie
przekruszy¢ na drobniejsze, piasek stanie sig absolutnym
odpadem. Zwracamy réwniez uwage, iz procentowo w
produkciji grysow uzyskuje sig najwigcej piasku, a najmniej
frakciji 8/11. Przyjecie takiego rozwigzania oznacza dalsze
zaostrzenie nierownowagi miedzy frakcjami pozadanymi a
trudno sprzedawalnymi i znaczgce marnotrawstwo dobrej
jakosci kruszyw.
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Zatgcznik nr 2 do pisma nr PSWNA/ 14 /10

Uwagi szczegotowe do WT- 2 z dnia 16 kwietnia 2010 r.

nr strona punkt tresé uwagi proponowana zmiana
1 16 Beton W normie PN-S-96025:2000 beton asfaltowy byl warstwa Podobnie jak w przypadku SMA (dwie definicje nizej) napisaé
asfaltowy |wykonang z mieszanki betonu asfaltowego — podobnie jest z mieszanka betonu asfaltowego. W ten sam sposob
betonem cementowym. Zwigzany to beton, éwieza to mieszanka |proponuje sie uzupelni¢ pozostale definicje - np.. BBTM,
betonowa. Czy zapis w WT wynika tylko z checi maksymalnego |asfalt lany.
upodobnienia do normy EN w wersji angielskiej?
2 22 |tabl1 Tablica 1 dla warstwy podbudowy i wigZzacej w wierszach Propozycja :
dotyczacych mieszanki mineralno — asfaltowej prosiliby$my o - podbudowa do 31.5 mm,
maksymalne rozszerzenie wymiaru sita D. Obecne tendencje do | - wigzaca do 22.4 mm,
stosowania SMA oraz AC WMS 11 i AC WMS 16, zmuszaja - SMA do 16 mm w warstwie $cieralnej.
producentéw kruszyw do ograniczania wychodowosci frakcji do
22 mm, do 25 mm ido 31,5 mm. Produkcja w kopalni
praktycznie konczy sig na kruszywach do 16 mm. Powoduje to
wzrost szkodliwego wplywu kopalr na $érodowisko poprzez:
szybsza eksploatacje zi6z, wzrost zapylenia w rejonie dzialania
kopalni, wyzsza emisje CO2 (wzrost zuzycia energii). Ponadto
wplywa na wzrost kosztow produkcji wezszych frakciji, a tym
samym na wzrost cen. Stasowanie kilku ,modnych” rozwigzan
technicznych powoduje, brak powigzania z normalng
standardowa wychodowoécia kopalni. Argumenty przytoczone w
powyzszym punkcie powinny réwniez znalez¢ odzwierciedlenie w
pozostatych Tablicach dokumentu WT — 2 powigzanych z
Tablicg 1.

3 25 pkt.6.3 Wymagana korekta zapisu w celu dostosowania do sytuacji Nowa redakcja punkiu uwzgledniajaca obecna sytuacje

prawnej — dodatki nie wymagaja aprobat technicznych. prawna.

4 28 pkt.7.2. Skiad mieszanek mineralno-asfaltowych i wymagania. Tablice z |Przy wlasciwosci ,Odpomosé na dzialanie wody”, jest

wymaganymi wiasciwos$ciami dla poszczegoinych MMA. podana norma z uwaga o cyklu zamrazania, nalezy dodac
zalgcznik opisujacy ten cykl, podajacy min. temperalure, czas
zamrazania, folerancje temp. lub poda¢ norme, wedlug ktdrej
nalezy zamrazanie wykonac.

5 29 |tabl.6 Proponuje sie zréznicowaé uziarnienie dla projektowania
empirycznego i funkcjonalnego, poprzez dopuszczenie w
projektowaniu empirycznym uziarnienia do 31.5 mm - tez na
podstawie doswiadczen ze stosowania podbuddw 0/31.5
mm wg normy PN-S-96025:2000, réwniez na autostradach.

6 29 |tabl.7 Proponuje sie dodaé wymagania dla uziarnienia AC 32 P dla
wszystkich kategorii ruchu — projektowanie empiryczne.

7 30 |tabl8 Proponuje sie uzupelni¢ o wymagania dla AC 32 P
(identyczne jak dla AC 16 P i AC 22 P, z korekta VMAmin
uwzgledniajaca rézne wartosci VMAmin dla uziamienia 16, 22
i32 mm.

8 30 |tabl.9 Proponuje sie uzupeinié o wymagania dla AC 32 P
(identyczne jak dla AC 16 P i AC 22 P).

9 31 |tabl.10 Proponuje sie uzupelni¢ o wymagania dla AC 32 P
(identyczne jak dla AC 16 P i AC 22 P).

10 40 |tabl.26 Odpornoéé na deformacje trwale dla betonu asfaltowego do
warstwy $cieralnej dla KR3 — KR4 wymagane PRDAIR 7,0

" 40 [tabl.27 |pkt.7.2.4. Proponuje sig w AC WMS da¢ odwolanie do specjainej
tablicy w WT-1 (nowej), w ktérej beda podane wymagania
materialowe zgodne z zeszytem nr 70 IBDIM z roku 2007 .
Dotyczy to gléwnie kruszywa. Zeszyt dopuszczal piasek
naturalny i klince — takie wymagania nalezy teraz uwzglednic¢
za pomoca kategorii EcsDeklarowane , FIDeklarowana oraz
S| Deklarowana. Zeszyt nr 70 ,wyszed!” w roku 2007, WT-1
w roku 2008 — czy w tym czasie wydarzylo sie co$, co
spowodowalo rezygnacje ze stusznych zapiséw zeszytu nr
707
Uziarnienie AC WMS wymaga duzej ilosci kruszywa
drobnego (0/2), a upowszechnienie stosowania AC WMS
spowoduje niedobdr piaskdw lamanych, a wiedy producenci
mma beda zmuszeni do kupowania wszystkiego, co maw
nazwie stowo famane. O mozliwosci stosowania piaskéw
naturalnych i procentowej ich zawartosci decydujg wyniki
badan mma.




Uwagi szczegolowe do WT- 2 z dnia 16 kwietnia 2010 r.

nr

strona

punkt

tresc uwagi

proponowana zmiana

42

pkt.7.2.5.

Proponuje sig w SMA dodac¢ uziarnienie do 16 mm. W
normie PN-EN 13108-5 jest nie tylko SMA 16, ale takze SMA
22. Nie moZna méwic, ze halas jest decydujacym kryterium,
bo na zachodzie Europy inwestorzy uwzgledniajg przeciez i
ten czynnik. Rozszerzenie gamy uziamienia SMA pozwoli na
zlagodzenie klopotdw materiatowych, a w konsekwencji na
spowolni wzrost kosztow nawierzchni z SMA. W Polsce byla
juz wbudowana SMA 16 i posiadamy wieloletnie
dos$wiadczenia z eksploatacji nawierzchni z taka warstwa
$cieralna.

13

tabl.33

Odpomoéé na deformacje trwale dla mieszanki SMA do
warstwy scieralnej dla KR3 — KR4 wymagane PRDAIR 7,0
Czy glebokosé koleiny nie powinna byé oceniana z

gi na kat ie ruchu a nie rodzaj zastosowanej
mieszanki na warstwe $cieralng ? Ogoélne wnioski z

¥ yun y hoides ych) ych
doswiadczern;
Trudno jest osiggnaé wymagany parametr

kolei ia dia betonow asfaltowych kategorii ruchu
KR 3-4 na bazie asfaltu D-50/70 przy zachowaniu
warunku Bmin.

Asfalty D-50/70 sa dobrymi asfaltami na ta kategorig i
nie ma dnieni w '., przyp dk
asfaltu modyfikowanego.

tabl.33

Konieczna jest weryfikacja zapisow dotyczacych odpomosci
na deformacje trwale. Norma PN-EN 13108-5 w tablicy 13
podaje kategorie WTSAIR0,6 oraz, WTSAIRO,8. W normie
13108-5 nie ma kategorii WTSAIR0,7 zamieszczonej w
tablicy 33. Naley poprawi¢.

tabl.45

pkL7.2.83

Mieszanka BBTM

Dila wiasciwosci Odpomoséc na deformacie trwale, Metoda i
warunki badania. Podany jes! duzy aparat, ktéry nie ma
zastosowania dla dopuszczalnego obciazenia na os 115 kN,
ktdry obowiazuje w Polsce.

BBTM podobnie jak AC WMS jest technologia z Francji.
Jezeli potrafiono przetransopnowaé wymagania z duzego
urzadzenia na male urzadzenie dla AC WMS, moze tak samo
nalezy postapi¢ z BBTM.

16

pkt.7.4.

Badanie typu

Badanie typu jako czes¢ ZKP, nalezy wykonywat z
czestotliwoscig min. raz na 5 lal. Pkl 7.4.1.2 méwi o 3 latach,
nalezy to zsynchronizowac, powinno by¢ wszedzie 5 lal.

17

65

pkt8.1.3.

Lepiszcza do skropienia podioza

Lepiszcze do skropienia podioza powinno pochodzic z
kationowe| emulsji asfaltowej wedlug normy PN-EN 13808,
lub innego materialu wedlug odpowiednich norm lub aprobat
technicznych.

Rodzaj lepiszcza powinien byé dostosowany do rodzaju
materialu w podiozu.

Do taczenia warstw konstrukcyjnych nawierzchni zaleca sig
stosowac kationowe emulsje asfaltowe zgodnie z normg PN-
EN 13808.

Do laczenia warstw asfaltowych zaleca sie stosowanie
meodyfikowanych kationowych emulsji asfaltowych oraz
niemodyfikowanych kationowych emulsji asfaltowych
wytworzonych z asfaltu drogowego o penetracji 70/100 lub
nizszej.

Do skropienia podioza wykonanego z warstwy nigzwigzanej
nalezy stosowac kationowe emulsje wolnorozpadowe. Do
skropienia podioza wykonanego z warstwy zwigzanej
hydraulicznie nalezy stosowad kationowe emulsje
wolnorozpadowe o pH 2 3,5.
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Polaczenia migdzywarstwowe
Rozpad kationowych emulsji asfaltowych zalezy miedzy innymi
od czynnikéw fizycznych takich jak temp otoczenia,

stopien naslonecznienia, wilgotno$¢ powietrza, ruchy powietrza.

W zwigzku z tym w pewnych warunkach czasy rozpadu
kationowych emulsji asfaltowych moga odbiegat od podanych
powyzej.

Wyraznym znakiem zakoriczenia procesu rozpadu emulsji jest
zmiana barwy z brazowej i ciemno brazowej na czama w calym
przekroju warstwy wytraconego lepiszcza.
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Uwagi szczegolowe do WT- 2 z dnia 16 kwietnia 2010 r.

nr strona | punkt tresé uwagi pre zmiana
19 78 pkt8.8.1.2. Nalezy zweryfikowaé zapis — czy wszystkie mma
produk e ze $wiezych materialéw majg spelniac to

wymaganie. Doswiadczenia z odzyskiwaniem lepiszcza
wyeksirahowanego z mma sg w Polsce minimalne. Co zrobi¢
z nawierzchnig wykonang z mma, dla ktdrej w laboratorium
.nie wyszia” temperatura migknienia, a wszystkie wiasciwosci
mma i warstwy sg zgodne z wymaganiami?

Moze ograniczy¢ tylko do badania typu?

20 79 [tabl.63 Nalezy zweryfikowac zapisy w tablicy — asfalty modyfikowane wg |Skreslic wymagania dia polimeroasfaltow drogowych.
PN-EN nie majg gérnej granicy temperatury migknienia. Z
rafinerii .wychodza" asfalty o Pik wyzszym od podanych w tablicy
wartoéci — a gdzie starzenie technologiczne?

21 Duzym probl jest ilosci wynikow badan w
celu okreslenia dopuszczalnych odchylek. Dotyczy to
tabeli 65-70. Zazwyczaj ciezko jest ié ilos¢ badan
ktore wykonamy i nie jest jasne jak oceniac otrzymane
wyniki.

Cztonkowie PSWNA w trakcie przygotowywania uwag do WT (Fot. PSWNA)
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Kiedy mieszanka mineralno-asfaltowa
jest zgodna z normq PN-EN 13108-1?

Jacek Boratyiski *

Wstep

W roku 2008 zostata wycofana, bez zastapienia, ze zbioru aktualnych
Polskich Norm, norma PN-S-96025: 2000. Tym samym jedynymi aktual-
nymi Polskimi Normami opisujgcymi wiasciwo$ci mieszanek mineralno-
-asfaltowych (dalej w skrocie mma) sg normy serii PN-EN 13108-x.
Zgodnie z polskim prawem oraz dyrektywami unijnymi na rynek moga by¢
kierowane tylko te wyroby budowlane, ktérych wiasciwosci zostaty oce-
nione na zgodnos¢ ze zharmonizowanymi specyfikacjami technicznymi,
czyli aktualnymi normami lub aprobatami technicznymi. Producent moze
swoj wyrdb oznaczy¢ znakiem GE (i wprowadzi¢ na rynek) tylko po prze-
prowadzeniu i uzyskaniu pozytywnej oceny zgodno$ci. Jednak zanim zo-
stanie wyprodukowana mma i oznaczona znakiem CE na zgodno$¢ np.:
znormg PN-EN 13108-1 nalezy ja zaprojektowac i przeprowadzi¢ proce-
dure Wstepnego Badania Typu potwierdzonego sprawozdaniem.

Procedura przeprowadzenia Badania Typu jest podobna do po-
wszechnie przyjetych metod projektowania mma i wydawania recept la-
boratoryjnych, ktore dotychczas stosowano w Polsce. O ile jednak
wczesniej nie istniat zaden dokument opisujgcy forme i zasady poste-
powania przy projektowaniu mma i wydawaniu recepty laboratoryjnej, to
w przypadku Badania Typu wszelkie kwestie dotyczace procedur postg-
powania oraz formy sprawozdania uregulowane sg normg
PN-EN 13108-20. Badanie Typu zaprojektowanej mma obejmuje okre-
$lenie szeregu cech fizyko-mechanicznych. Do wykonania pomiarow na-
lezy stosowa¢ metody badan podane w normach serii PN-EN 12697-x.
Projektant mma oznacza jednak tylko takie cechy mma, ktére sg istotne
i uzasadnione do warunkow klimatycznych i technicznych, w jakich
przewidziano wykonanie nawierzchni z projektowanej mma.

Dobdr metodyki badan i wybor poszczegoinych kategorii cech mma
opracowuje w danym kraju jednostka do tego powotana i zamieszcza in-
formacje o wymaganiach w krajowym dokumencie aplikacyjnym. W Pol-
sce role dokumentu aplikacyjnego przypisuje sig, (cho¢ nienotyfikowa-
nemu w Komisji Europejskiej) wydanemu w 2008 roku opracowaniu In-
stytutu Badawczego Drog i Mostow w Warszawie pod tytutem ,WT-2 Na-
wierzchnie asfaltowe 2008 Wymagania techniczne — Nawierzchnie asfal-
towe na drogach publicznych” (dalej w skrocie WT-2). Pracownicy biur
projektowych otrzymali do reki ,narzedzie” do opracowywania szczego-
fowych specyfikacji technicznych (SST) na mma zgodne z normami
serii PN-EN 13108-x.

Korzystanie z dokumentu WT-2, ktory przystosowuje 0golne zapisy
norm serii PN-EN 13108-x do polskich warunkow, nie zwalnia jednak ze
znajomosci podstawowych pojec i zasad projektowania mma, ktore za-

* Jacek Boralyriski — Eurovia Polska S.A.

warte sg w normach. Nalezy w tym miejscu zaznaczyc, ze wiele zapisow
w opracowaniu WT-2, wydanym w 2008, jest niezgodnych z normami
serii PN-EN 13108-x. Przyjmowanie wymagan podanych w WT-2 nie
zwalnia 0s6b opracowujacych SST z weryfikacii tresci dokumentu oraz
wprowadzenia zapisow zgodnych z normami PN-EN.

Z analizy zapiséw SST opracowanych na podstawie WT-2 mozna
wnioskowac, ze znajomos$¢ Norm Europejskich jest wciaz powierzchow-
na i dalece niewystarczajgca. Powoduje to czesto powielanie btedow
wynikajgce z niezrozumienia wymagan oraz nieznajomosci metod ba-
dawczych. Tworzone sg specyfikacje, w ktorych znajduja sig odwotania
do Norm Europejskich przy jednoczesnym zfamaniu podstawowych za-
tozen metodyki podanej w normach. Skutkiem btednych zapiséw w spe-
cyfikacji moze by¢ niekiedy sprzeczno$c z cytowang normg. Zgodno$c
wyprodukowanego wg SST wyrobu budowlanego z dyrektywg unij-
ng 89/106/EEC (w wypadku mma oznacza to zgodno$¢ z normami serii
EN 13108-x) nalezy traktowac jako naczelny imperatyw.

Niniejszy artykut omawia podstawowe zagadnienia zwigzane z pro-
jektowaniem mma i przedstawianiem wymagan w SST zgodnie z normg
PN-EN 13108-1 ,Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania. Beton
asfaltowy”. Norma ta zostata wybrana, poniewaz odnosi sig do najpow-
szechniej stosowanej w Polsce mma.

Dobor materiatéw sktadowych

Jak wigkszo$¢ norm, PN-EN 13108-1 jest powigzana z innymi
Normami Europejskimi, a dotyczy to w szczeg6Inosci metod badan oraz
doboru materiatow skfadowych. Tworzac SST Iub projekiujac mma
przy doborze materiatow skfadowych nalezy kierowac sie przede wszyst-
kim zapisami zawartymi w rozdziale 4 ww. normy ,Wymagania dotycza-
ce materiatow skfadowych”.
Punkt 4.1 ,Postanowienia ogdine” mowi, ze ,nalezy uzywac tyl-
ko materiatéw sktadowych o ustalonej przydatno$ci a ustalenia
te powinny wynikaé¢ ze stosowania materiatéw, ktorych wtasci-
wosci wykazuja zgodnos¢ z Norma Europejska, Europejska Apro-
bata Techniczng lub specyfikacja materiatowa oparta na po-
twierdzonych pozytywnych zastosowaniach w nawierzchniach
asfaltowych...”.
Zapis taki oznacza, ze do produkcji mma zgodnej
z PN-EN 13108-1 mozemy stosowaé materiaty sktadowe takie jak:
% kruszywa, ktorych witasciwosci opisano zgodnie z normg
PN-EN 13043 i oznakowano znakiem GE,

« asfalty drogowe, ktorych wtasciwo$ci opisano zgodnie z normg
PN-EN 12591 i oznakowano znakiem CE,

« asfalty drogowe twarde, ktorych wtasciwosci opisano zgodnie
z normg PN-EN 13924 i oznakowano znakiem CE,
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« asfalty modyfikowane polimerami, ktorych wtasciwosci opisano
zgodnie z normg PN-EN 14023 i oznakowano znakiem CE,

« asfalt naturalny spetniajacy wymagania podane w Zatgczniku B
normy PN-EN 13108-4,

< materialy wykazujgce zgodnoS¢ z Europejskg Aprobatg Tech-
niczng (ETA), objete Wytycznymi do Europejskich Aprobat Tech-
nicznych (ETAG) lub nieobjete ETAG, ale majace zgode Komisji
Europejskiej na udzielenie ETA,

« materiaty, ktore wykazujg sie udokumentowanym pozytywnym
zastosowaniem w nawierzchniach asfaltowych tj. np. majg reko-
mendacje techniczne w formie raportu z badan w potaczeniu
z potwierdzonym zastosowaniem w praktyce,

« materiaty takie jak ,nieorganiczne lub organiczne wtokna, pig-
menty, parafiny itp., ktérych nie dotycza Normy Europejskie ani
Europejskie Aprobaty Techniczne”, ale ktorych stosowanie do-
puszcza norma PN-EN 13108-1.

Wobec powyiszego do produkcji mma zgodnej z norma

PN-EN 13108-1 nie mozna stosowac:

« kruszyw, ktorych wtasciwosci sg okreSlone wg normy krajowej
majgce] status wycofanej np. PN-B-11112,

« asfaltow, ktorych wiasciwosci okreSlone sg wg specyfikacii
technicznych niebedacych europejskimi specyfikacjami tech-
nicznymi np.: PN-65/C-96170, TWT-PAD-2003.

Oznacza to, ze czesto pojawiajace sig w SST okreslenia takie, jak:

% kruszywo klasy | i Il wg PN-B-11112",

% kruszywo ze skat magmowych”,

% kruszywo ze skaty litej”,

% ,asfalt D 507,

% ,polimeroasfalt DE 80B”

nalezy traktowac jako niezgodne z podang w Europejskich Normach ter-
minologig lub pochodzaca ze sprzecznych z EN, wycofanych norm kra-
jowych. Takie zapisy nie majg prawa pojawiac sie w dokumentacji opi-
sujacej wyroby budowlane spetniajgce wymagania dyrekty-
wy 89/106/EEC.

Rowniez zapisy wymagajace stosowania do mma tylko dodatkow
(np.: stabilizatorow mastyksu lub $rodkow adhezyjnych) majacych ,wa-
zne Aprobaty Techniczne”, sg niezgodne z prawem i zapisami normy
PN-EN 13108-1. W obecnej chwili do stosowania takich dodatkow wy-
starczy udokumentowany przypadek praktycznego zastosowania dodat-
ku z pozytywnym skutkiem (np. rekomendacja techniczna w postaci ra-
portu z badan laboratoryjnych i praktycznego zastosowania w na-
wierzchni). Wspomniane dodatki nie sg ujete w Wytycznych do Europej-
skich Aprobat Technicznych (ETAG), co oznacza ze nie ma potrzeby wy-
dawania do nich Europejskich Aprobat Technicznych (ETA) bez specjal-
nego wskazania Komisji Europejskiej.

Bardzo istotnymi sg rowniez uwagi dotyczgce kruszywa drobnego
oraz wypetniaczy uzywanych do mma projektowanych funkcjonalnie,
czyli réwniez do mma o wysokim module sztywnosci (AC WMS). Zapi-
Sy te mowig, ze nie nalezy stosowac:

« wymagania dotyczacego kanciasto$ci kruszywa drobnego,

«» wymagan dotyczacych wiasciwosci usztywniajgcych wypetniacza.

W normie PN-EN 13108-1 jest szczegdlnie istotny zapis dotyczacy
lepiszczy stosowanych do mma, umigjscowiony poza rozdziatem 4
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,Wymagania dotyczace materiatow sktadowych”. Zapis ten znajduje sig
w rozdziale 1 ,Zakres normy” i ma nastgpujgce brzmienie: ,Betony as-
faltowe z lepiszczami modyfikowanymi chemicznie, ktérych nie dotyczy
EN 14023, nie mieszcza sie w zakresie niniejszej Normy Europejskiej.”.
Oznacza to, 76 mma wytworzona z lepiszczem modyfikowanym che-
micznie, (np. asfaltem o nazwie handlowej JOWIS lub lepiszczem mo-
dyfikowanym solami organo-metalicznymi) nie jest zgodna z normg
PN-EN 13108-1 i nie moze by¢ oznaczona znakiem zgodno$ci CE.

Sposoby okreslania wymagan

Norma PN-EN 13108-1 wprowadza podziat wymagan wobec wia-
Sciwosci mma na:

¢+ wymagania ogdlne (zawierajace wymagania powigzane funkcjo-
nalnie),

¢ Wymagania empiryczne,

¢+ wymagania funkcjonalne.

Wazne jest poznanie definicji zawartych w normie dotyczacych
sposobu okreslania wymagan i specyfikacji je zawierajacych. Norma
PN-EN 13108-1 podaje nastepujgce definicje:

«» wymaganie funkcjonalne — wymaganie dotyczace podstawowe;
wiasciwoSci materiatowej (np. sztywnosci, zmeczenia), ktora
wyraza zachowanie si¢ materiatu i pozwala prognozowac jego
zachowanie podczas eksploatacii,

¢+ wymaganie powigzane funkcjonalne — wymaganie dotyczace
wiasciwoSci (np. koleinowanie, parametry badania Marshalla),
ktore jest powigzane z wtasciwo$ciami funkcjonalnymi progno-
zZujacymi zachowanie materiafu podczas eksploatacii,

« specyfikacja empiryczna — zestaw wymagan wobec sktadu i ma-
teriatow skfadowych wraz z wymaganiami powigzanymi funkcjo-
nainie,

« specyfikacja funkcjonalna — zestaw wymagan funkcjonalnych
oraz ograniczona liczba wymagan wobec skfadu i materiatow
skfadowych.

Tres¢ tych definicji wyjasnia, dlaczego specyfikacje funkcjonalne
(wg ktdrych projektuje sie rowniez mieszanki AC WMS) daja wigksze niz
przy projektowaniu empirycznym mozliwosci w doborze materiatow
sktadowych oraz przy projektowaniu krzywej uziamienia. Podejscie
funkcjonalne nie narzuca projektantowi konkretnej zawartosci lepiszcza
okre$lajac jedynie, ze nie moze by¢ to ilo§¢ mnigjsza niz 3%.

Oznacza to, ze mamy wigksze mozliwosci w stosowaniu materiatow
lokalnych, co wpisuje sig w promowang przez Unie Europejska polityke
zrownowazonego wykorzystywania zasobow naturalnych. Z kruszyw po-
tencjalnie ,gorszych” mozemy wykona¢ mma o bardzo dobrych wiasci-
wosciach. Rowniez jesli chodzi o zawarto$¢ lepiszcza badania funkcjo-
nalne wykazujg w sposdb bezposredni czy jego ilos¢ w mma jest wia-
Sciwa i dlatego nie okresla sie w specyfikacjach funkcjonalnych mini-
malnej zawartosci lepiszcza By,

0S¢ lepiszcza jest jedng z najczesciej dyskutowanych wtasciwosci
mma podczas procesu zatwierdzania recepty lub procesu kontroli pro-
dukcji (asfalt zadozowany). Pojawiajg sig niekiedy zastrzezenia, ze za-
proponowana lub zbadana ilo$¢ asfaltu jest za mata do mma projekto-
wanej funkcjonalnie. Stwierdzenie takie bez rozpatrywania uziarnienia
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mieszanki mineralnej, gestosci i ksztattu ziaren zastosowanego kruszy-
wa oraz wiedzy na temat wrazliwo$ci na dziatanie wody i mrozu same;
mma, jest stwierdzeniem niemajacym podstaw merytorycznych a jedy-
nie nieuprawniong formg ,zyczeniowa”.

Wazne jest rowniez zrozumienie o 0znacza wymaganie — ,mini-
malna zawarto$¢ lepiszcza By;,". W punkcie 5.3.1.3 normy
PN-EN 13108-1 czytamy: minimalng zawarto$¢ lepiszcza w sktadzie
docelowym nalezy wybrac z kategorii podanych w Tablicy 13. Wymaga-
nia dotyczace zawartosci lepiszcza nalezy skorygowac, mnozgc przez
wspotczynnik: =2,650/ a — gdzie a oznacza gestos¢ mieszanki mine-
ralnej. Skiad docelowy zgodnie z punktem 3.1.9 tej samej normy mo-
zemy przedstawia¢ dwoma sposobami, jako:

«“ wejSciowy sktad mieszanki — przedstawienie sktadu mieszanki

pod wzgledem materiatow sktadowych, krzywej uziarnienia
i procentowe] zawarto$ci lepiszcza w stosunku do mieszanki mi-
neralno-asfaltowej. Zazwyczaj stosuje sie wynik projektu labora-
toryjnego mieszanki jako wynik miarodajny,

% wyjSciowy sktad mieszanki — przedstawienie sktadu mieszanki
pod wzgledem materiatow sktadowych, usrednionych wynikow
uziarnienia oraz zawarto$ci lepiszcza rozpuszczalnego, 0znaczo-
nego laboratoryjnie. Zazwyczaj stosuje sie wynik walidacji pro-
dukcji jako wynik miarodajny.

Z powyzszych definicji wynika, Ze wymaganie minimalnej zawarto-

$ci lepiszcza By, okresla:

“ w wejSciowym sktadzie mieszanki — catkowita zadozowana ilo$¢
lepiszcza skorygowang o wspotczynnik, wyrazong jako procen-
towa zawarto$¢ w mma bez uwzgledniania absorpcji kruszywa,

< w wyjsciowym sktadzie mieszanki — ilo$¢ lepiszcza rozpuszczalnego
0znaczonego laboratoryjnie np.: w procesie ekstrakcji, bez uwzgled-
nienia lepiszcza zabsorbowanego przez kruszywo, skorygowang
0 wspotczynnik, wyrazong jako procentowa zawarto$¢ w mma.

Nalezy mie¢ Swiadomos¢, ze deklarujgc sktad mma, jako wyjscio-
wy sktad mieszanki, moze zaistnie¢ konieczno$¢ dozowania wigksze;
ilodci lepiszcza w trakcie produkciji niz to wynika z iloSci lepiszcza ozna-
czonej w wyniku ekstrakcji. Uzaleznione to bedzie od stopnia absorpcji
lepiszcza przez kruszywo.

Nadmiar wymagan

Szczegotowe specyfikacje techniczne (SST), opracowywane przez
biura projektow na zasadzie dostownego przytoczenia tresci WT-2, cze-
sto zawierajg dodatkowe zapisy wynikajace z dotychczasowego do-
$wiadczenia. W wielu opracowanych SST wystepujg wymagania wobec
takich samych wiasciwosci mma, okre$lane roznymi metodami np. od-
porno$¢ na koleinowanie oznaczane wg dwu lub nawet trzech roznych
norm badawczych. Wynika to czesto z braku wiedzy w zakresie nowych
wymagan i nowo wprowadzonych oznaczen wtasciwo$ci oraz z checi
ulepszenia specyfikacji o znane i stosowane do niedawna metody ba-
dan. Norma PN-EN 13108-1 w punktach 5.3.6. oraz 5.4.5 ,Nadmiar
wymagan”, reguluje takie sytuacje nie pozwalajac na dublowanie wy-
magan wobec mma.

Wspomniana wczesniej norma PN-EN 13108-1 dzieli wymagania
na ogolne, empiryczne i funkcjonalne.

Wymagania ogélne to:

«» skfad i uziarnienie,

% zawarto$¢ wolnych przestrzeni (V)

« odporno$¢ na dziatanie wody,

« odporno$¢ na Scieranie przez opony okolcowane,

« odporno$¢ na deformacije trwate (w duzym lub matym aparacie),

« reakcja na ogien,

« odporno$¢ na paliwo lotnicze,

« odporno$¢ na Srodki odladzajgce na lotniskach.

Wymagania empiryczne to:

% minimalna zawartos$¢ lepiszcza,

« parametry Marshalla (stabilno$¢, osiadanie, wskaznik Marshal-
la) do nawierzchni lotniskowych,

« wolne przestrzenie wypetnione lepiszczem (VFB),

« awarto$¢ wolnych przestrzeni w mieszance mineralnej (VMA),

«» zawarto$¢ wolnych przestrzeni po 10 obrotach w prasie zyratoro-
wej (V10G).

Wymagania funkcjonalne to:

% sztywnosc,

«» 0dporno$¢ na deformacije trwate w badaniu trojosiowego $ciskania,

% odporno$¢ na zmeczenie.

WYMAGANIA EMPIRYCZNE
+
WYMAGANIA FUNKCJONALNE

VFB, VMA, V10G
+
ODPORNOSC NA DEFORMACJE TRWALE

(w duzym lub matym aparacie)

PARAMETRY MARSHALLA
+
ODPORNOSC NA DEFORMACJE TRWALE

(w duzym lub matym aparacie)

ODPORNOSC NA DEFORMACJE TRWALE

(w duzym lub matym aparacie)
+
ODPORNOSC NA DEFORMACJE TRWALE

(badanie tréjosiowego Sciskania)

Rys. 1. Zestawienie wymagan, ktérych nie mozna stosowacé tagcznie
ze wzgledu na zgodnos$¢é z normg PN-EN 13108-1.

Jaskrawym przyktadem ,,nadmiaru wymagan” moze by¢ zapis
w samym dokumencie WT-2 (2008), w ktorym w wytycznych pro-
jektowania mieszanek o wysokim module sztywnosci (AC WMS)
metoda funkcjonalna dokonano potaczenia wymagan funkcjonal-
nych (sztywnos$¢ i odporno$¢ na zmeczenie) z wymaganiem empi-
rycznym (minimalna zawarto$¢ lepiszcza). Zapis taki stanowi
sprzecznos¢ z trescia normy PN-EN 13108-1.
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Warunki badan

Oznaczania cech mma dokonuje sig zgodnie z metodami badan
opisanymi w serii norm PN-EN 12697-x. Sprawozdanie z Badania Typu
mma musi zawiera¢ szczegotowe opisy zastosowanych procedur ba-
dawczych oraz warunkow prowadzenia badan.

Norma PN-EN 13108-1 przy wymaganiach dotyczacych kazde;
Z 0znaczanych wtasciwo$ci mma powotuje sig na wersje datowang nor-
my PN-EN 13108-20. W Zafgczniku D normy PN-EN 13108-20 uszcze-
g6towiono procedury i warunki wykonywania poszczegolnych badan
mma.

Istotne jest, aby dokument WT-2 oraz SST na mma uwzgledniaty
warunki badan takie, jakie podaje przytoczona datowana wersja normy
PN-EN 13108-20.

Jako przykiad niezgodnosci zapisow WT-2 (2008) z norma
PN-EN 13108-1 mozna poda¢ warunki badania sztywnosci
przy projektowaniu betonu asfaltowego o wysokim module
sztywnosci.

W punkcie 5.4.2 normy PN-EN 131018-1 czytamy: ,Sztyw-
nos¢ nalezy wyznaczy¢ zgodnie z EN 13108-20: 2005, D. 8.” Po-
dane warunki badania to: temperatura 20°C i czestotliwo$é 8 Hz.
W dokumencie WT-2 podano nastepujace warunki tego badania:
temperatura 10°C i czestotliwo$é 10 Hz.

Wykonujac badanie sztywnosci w warunkach wskazanych w WT-2 do-
konujemy $wiadomego odstepstwa od zapiséw normy PN-EN 13108-1.
Stwarza to powazne problemy dla producenta mma przy oznakowaniu
swojego wyrobu znakiem CE. Jezeli producent przeprowadzi procedure
Badania Typu mma w warunkach opisanych przez WT-2 (lub SST opar-
ta na WT-2), to zaprojektowana mma nie bedzie faktycznie zgodna z nor-
mg PN-EN 13108-1 i nie powinna by¢ oznaczona znakiem zgodno$ci
CE. Jezeli natomiast producent zastosuje sie wiernie do zapisow normy
PN-EN 13108-1, to zaprojektowana mieszanka nie spetniajac zapisow
SST moze nie byé dopuszczona do wbudowania w nawierzchnig przez
Inspektora Nadzoru Budowlanego. W kazdej sytuacji to producent mma
obarczony jest odpowiedzialno$cig i jest zmuszony do wyjasnienia nie-
zgodnosci, do ktorej zostat zmuszony.

Whioski
W celu swobodnego obrotu materiatami budowlanymi w Unii Euro-

pejskiej wprowadzono dyrektywy, ktorych zadaniem jest zblizenie
i ujednolicenie przepisow poszczegdlnych panstw cztonkowskich. Pod-

—~—

stawowym dokumentem odniesienia w przypadku wyrobow budowla-
nych jest dyrektywa 89/106/EEC. Wqg tej dyrektywy oznakowanie wyro-
bu budowlanego znakiem zgodno$ci CE oznacza, ze producent dokonat
oceny i deklaruje zgodnos¢ z konkretng Norma Europejska. W przypad-
ku mma np. betonu asfaltowego, bedzie to oznaczato zgodnos¢ z normg
EN 13108-1. Klient kupujac mma od producenta zwraca uwage na de-
klaracje zgodnosci CE oraz sprawdza czy deklarowane przez producen-
ta kategorie wymagan mma spetniajg jego oczekiwania. Jednoczesnie
klient musi by¢ pewien, ze deklarowane wiasciwosci zostaty zbadane
w warunkach zgodnych z wymaganiami zawartymi w normie. Wymaga-
nia moga by¢ rézne w zaleznosci od rdznych warunkéw technicznych
i klimatycznych w Europie, ale metody i warunki badan musza by¢ jed-
nakowe we wszystkich krajach i zgodne z zapisami Norm Europejskich.

Przy obecnym stanie przepisow technicznych obowigzujgcych
w Polsce moze okazac sie, ze mma zaprojektowana wg niemieckiego
dokumentu aplikacyjnego ZTV, wyprodukowana na wytwérni np. w mie-
$cie Guben i oznakowana znakiem CE nie bedzie mogta by¢ wbudowa-
na w miescie Gubin (po drugiej stronie Odry), bo wg dokumentu WT-2
te same cechy zostaty zbadane w innych warunkach i 0siggajg inne war-
todci. Niestety w takim przypadku to polski dokument okaze sie nie-
zgodny z przepisami Unii Europejskiej, co moze mie¢ powazne konse-
kwencje prawne. Celem zapewnienia nalezytego porzadku prawnego
szczegolnie istotne jest, aby opracowywane wymagania techniczne
i SST na nich oparte byty zgodne z Normami Europejskimi bez ,autor-
skich” poprawek powodujgcych sprzeczno$ci z tymi normami.
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Zarzgdzanie systemem ZKP

wg norm serii PN-EN

Dariusz Samsel *

Artykut przybliza trzy podstawowe elementy zarzadzania systemem
ZKP w produkcji kruszywa, ktore uzupetnione o wymagania norm tworzg
petny system ZKP

Zakfadowa kontrola produkcji (ZKP) jest systemem prawnie obo-
wigzkowym, zgodnie z odpowiednimi ustawami [2-4] i dyrektywg CPD
[1]. Dyrektywa w swoich wstgpnych akapitach (na stronie 3 ttumaczenia
polskiego) podaje:

(...) niezbedne jest zapewnienie zgodnoSci wyrobow ze zharmoni-
zowanymi normami i niezharmonizowanymi specyfikacjami technicznymi
(...) realizowanych za pomocg procedur kontroli produkcji stosowanych
przez producentow oraz (...) nadzoru, badan, oceny (...).

Znalazto to swoje odzwierciedlenie w tresci norm tzw. kruszywo-
wych [5-8] — w te] ich czeSci, ktora odnosi sig do wymagan, jakie po-
winien spefnia¢ producent kruszywa w zakresie zarzadzania systemem
zaktadowej kontroli produkcji tj:

Odpowiedzialno$é i uprawnienia

Powinny by¢ okreslone odpowieazialnosc, uprawnienia i zwigzki po-
miedzy catym personelem zarzadzajacym, wykonujacym i Sprawazaja-
cym prace wplywajace na jakosc (...) wyrobu.

Kierownik ds. zaktadowej kontroli produkcji

W kazdym zakfadzie wytwarzajagcym kruszywo producent powinien
wyznaczy¢ 0sobe majacq odpowiednie upowaznienie, ktdre zapewni, aby
wymagania podane w niniejszym zataczniku byty wprowadzone i stoso-
wane.

Nadzor kierownictwa

Zakfadowy system kontroli produkcji, dostosowany do wymagari po-
danych w niniejszym zalaczniku, powinien by¢ kontrolowany i oceniany
przez kierownictwo z odpowiednig czestotliwoscia, w celu potwierdzenia
jego biezgcej przydatnosci i efektywnosci. Zapisy z takich przegladow
powinny by¢ przechowywane.

Numeracja punktow zawierajacych przytoczong powyzej tesc jest
rézna w zalezno$ci od normy, natomiast tre$¢ punktow, chociaz nie jest
taka sama co do uzytych stow w ttumaczeniu normy na jezyk polski, to
jest identyczna co do dziatan, jakie nalezy zrealizowaC w praktyce, by
powyzsze przytoczone postanowienia spefni¢. Ponizej (na podstawie
doswiadczen auditorskich autora z zakresu systemu ZKP) opisane beda
dziatania z punktu widzenia ww. zagadnien.

Odpowiedzialnos$¢ i uprawnienia

Wielu producentow kruszyw ma juz wdrozony i certyfikowany sys-
tem ZKP i w praktyce najtrudniejsza rzecza, z ktorg mozna sie spotkac,

* Dariusz Samsel — TQM Consulling

jest rozroznienie pomiedzy tym, co jest dla danego stanowiska upraw-
nieniem, a co odpowiedzialno$cig. OgdInie mozemy powiedzie¢, ze od-
powiedzialno$¢ jest za co$, uprawnienie jest do czego$. Za stownikiem
jezyka polskiego [9] mozemy przytoczy¢:

«» uprawnienie — nadane komus$ prawo do czego$, moznos¢ dzia-
tania w pewnym okreslonym zakresie; przywilej,

«“ odpowiedzialno$¢ — konieczno$¢ ponoszenia konsekwenciji
swojego lub czyjego$ postepowania (...).

Uprawnienia mozemy podzieli¢ na dwojakiego rodzaju. Pierwsze sg
to uprawnienia zawodowe do wykonywania jakiej$ pracy lub ponoszenia
za co$ odpowiedzialno$ci, wymagane innymi przepisami oraz te, ktére
nadawane sg przez kierownictwo firmy pracownikowi. Przykfadem
pierwszych sg uprawnienia do kierowania pojazdami, a drugich — usta-
lenie hierarchii stanowisk w zaktadzie (np. kto jest operatorem, a kto
kierownikiem, itp.).

Odpowiedzialno$cia jest ,ponoszenie konsekwencji” w zakresie,
ktory wczesniej zostat zdefiniowany/ustalony. Normy nie mowig, w ja-
kiej formie ma byc to okreslone, lecz trudno sobie wyobrazi¢, aby byto
w innej niz papierowej. W przedsigbiorstwach zapisano to w roznych ro-
dzajach dokumentéw (wynika z ,tradycji” firmy). OdpowiedzialnoSci
i uprawnienia wyliczone sg np. w umowach o prace, w ,Kartach stano-
wiskowych” lub innych, np. dokumentacji systemu ZKP Wazne jest, aby
dokumenty spetniaty kilka cech:

a) byty podane do wiadomosci obu stronom, tj. przedsigbiorstwu

i pracownikowi, potwierdzonej przez podpisy przedstawiciela fir-
my i pracownika,

b) byty spojne, tzn. w sytuacji, gdy odpowiedzialno$ci i uprawnie-
nia zdefiniowane sg w réznych dokumentach, odnoszg sie dane-
go stanowiska i przypisanych mu obowigzkow,

¢) byty aktualne — gdy dokumenty powstaty przed wdrozeniem sys-
temu ZKP to zostaly zaktualizowane o te odpowiedzialnosci
i uprawnienia, ktore wynikaja z wdrozonego systemu, np. dla kie-
rownika ds. ZKP, a takze do biezgcej sytuacji w przedsigbiorstwie,

d) nie byty pomieszane ze sobg — okre$lajac odpowiedzialnosci
i uprawnienia dla danego stanowiska producenci, traktujg je ja-
ko tozsame, zupetnie ich od siebie nierozrézniajac.

Kierownik ds. zaktadowej kontroli produkcji
Kierownik ds. ZKP jest centralng osoba, na ktorej skupiajg sie
uprawnienia i odpowiedzialno$¢ za spetnienie przez producenta wyma-

gan, wg ktorych producent bedzie miat zbudowany system ZKP Kto mo-
ze by¢ takg 0sobg? Kto moze zajmowac takie stanowisko? Norma mowi
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tylko o jednym wymaganiu, czyli o osobie: ,majacej odpowiednie upo-
waznienie”. Co to znaczy ,odpowiednie upowaznienie”? Jedna cecha
tego upowaznienia jest pewna, mianowicie upowaznienie jest nadane
przez wiasciciela/kierownictwo przedsighiorstwa. A na jakiej podstawie?
Czym sie musi taka osoba charakteryzowa¢? Pomocna w wyttumaczeniu
jest tu inna norma, szeroko stosowania w przemysle i nie tylko, miano-
wicie [10]. W punkcie 6.2 Zasoby ludzkie, 6.2.1 Postanowienia ogdlne,
czytamy: ,Personel wykonujgcy prace (...) powinien by¢ kompetentny
na podstawie odpowiedniego wyksztatcenia, szkolenia, umiejetnosci
i doswiadczenia”.

I znowu kluczowym stowem, na ktore trafiamy, jest ,odpowiednie”,
7 tym Ze teraz jest troche lepiej doprecyzowane. Odpowiednio$¢ jako
kryterium odnosi sie do wyksztatcenia, wyszkolenia, umiejgtnosci i do-
Swiadczenia — okres$la sig, jakie sg odpowiednie z punktu widzenia pra-
codawcy! Czyli to przedsigbiorstwo decyduje, co dana osoba zajmuja-
ca stanowisko kierownika ds. ZKP ma sobg reprezentowac (np. wy-
ksztatcenie minimum Srednie zawodowe, szkolenia na kierownika ds.
ZKP umiejetnosci zarzadzania zespotem, min. 5 lat do$wiadczenia
w branzy). To tylko przyktad. Wymogi, jakie stawiamy osobie na to sta-
nowisko, moga by¢ ,lzejsze” lub ,ostrzejsze” — wazne, zeby osoba ta
byta kompetentna, czyli wykazywata ,zdolno$¢ do stosowanie swojej
wiedzy i umiejetnosci”. Oczywiscie wigksze prawdopodobienstwo spet-
nienia naszych wymagan ma osoba przeszkolona, do$wiadczona, umie-
jaca zarzadza¢ zespotem.

Podsumowujgc, producent okresla:

a) minimalne wymagania w zakresie wyksztatcenia, wyszkolenia,
umiejetnosci i doswiadczenia osoby, ktora ma zajmowac stano-
wisko kierownika ds. ZKP

b) zatrudnia osobe na to stanowisko, okreslajac odpowiedzialno$e
i uprawnienia,

¢) upowaznia te osobe (najlepiej pisemnie) do petnienia funkcji
kierownika ds. ZKP w zakresie zdefiniowanych wczesniej odpo-
wiedzialno$ci i uprawnien oraz na podstawie posiadanych przez
pracownika kompetencji.

Kierownik ds. ZKP moze byc¢ jeden dla kilku kopalni, lub kazda ko-

palnia oddzielnie moze mie¢ swojego kierownika ds. ZKP Przedsigbior-
stwo ma w tym zakresie petng dowolnosc.

Nadzor kierownictwa

Stowami/wyrazeniami kluczowymi w tym punkcie normy, sa:

« kontrolowany i oceniany z odpowiednig czesto$cig (proces pro-

dukcyjny, wyrdb),

< w celu potwierdzenia jego (system ZKP) biezacej przydatnosci

i efektywnosci.

Kontrole powinny odbywac sig z odpowiednig czgstoscia. Pod tymi
terminami kryje caty szereg dziatan jakie trzeba przedsiewzigc, aby
spefni¢ wymogi systemowe. Dotyczg one:

« kontroli procesu produkcyjnego,

« kontroli wyrobu.
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W ramach kontroli procesu produkcyjnego sprawdzamy przede
wszystkim stafg zdoIno$¢ maszyn i urzadzen do produkceji wyrobu zgod-
nego z wymaganiami, poprzez przeglady maszyn z czestoscig (utrzyma-
nie ruchu) ustalong w oparciu przede wszystkim o DTR producentow
maszyn i urzadzen. Minimalna czgsto$¢ kontroli parametrow wyrobu
zdefiniowana jest podobne jak wymagania odnosnie ZKP w zatcznikach
do danej normy.

System ma by¢ ,oceniany”, tak jak i poprzednio (takze kilka rodza-
jow dziatan o réznym zakresie i réznym horyzoncie czasowym). Z punk-
tu widzenia okresowo$ci mogliby$my podzieli¢ te spotkania na:

« codzienne,

« okresowe,

% coroczne.

Spotkania codzienne to i takie, w ktdrych kierownictwo spotyka sig
co kilka dni. Odstep czasowy pomiedzy zebraniami jest niewielki, naj-
wyzej kilka dni, Majg one pewien ,motyw” przewodni, np. problemy
z odbiorcami, reklamacie itp.

Okresowe spotkania majg w miarg zdefiniowang tematyke, s3 pod-
sumowaniem okresu od ostatniego spotkania. Czestos$¢ ich organizowa-
nia zalezy od wielu czynnikow, jak: wielkoSc firmy, produkcji, ilosci ko-
paln itp. Moga to by¢ spotkania co tydzien, miesigc, kwartat itp.

Coroczne spotkania stuzg podsumowaniu i ocenianiu sezonu pro-
dukcyjnego w sposob najblizszy temu, co jest okreslone w punkcie 5.6
normy ,Przeglad zarzadzania” [11]. Dane do takiego dfugookresowego
przegladu moga by¢ wynikiem analiz i auditow wewnetrznych. Mimo ze
normy nie wymagajg wprowadzenia systemu auditow wewnetrznych, to
wiele firm wdraza i czyni je narzedziem oceny przydatno$ci oraz efek-
tywno$ci swojego systemu ZKP w tym $ledzenia skutecznosci dziatan
korygujacych i zapobiegawczych. Do tego celu szkoli sig auditorow we-
wnetrznych systemu ZKP

W trakcie auditow ,rzuca sie w oczy”, ze w dokumentach systemo-
wych producenci kruszyw sprowadzajg ,,nadzér kierownictwa” gtéwnie
do corocznego przegladu systemu wraz z jego dokumentowaniem. Po-
mija sie to, co jest ,nadzorem” w kr6tszym horyzoncie czasowym.

Efektywnos¢ to stopien, w jakim osiggamy zatozone cele. Celem
w naszym przypadku jest dostarczenie wyrobu zgodnego z wymagania-
mi danej normy definiujacej nam system zaktadowej kontroli produkcji
[5]-[8] lub innych, jak mowi to ustawa [2] i rozporzadzenie [4] (dostar-
czanie wyrobu zgodnego z deklaracja).

Na wstepie wymienione zostaty trzy podstawowe elementy zarza-
dzania systemem ZKP w produkcji kruszywa, ktdre uzupetnione o pozo-
state wymagania norm tworzg pefny system ZKP Elementy te maja swe
podstawy w dyrektywie [1] i poprzez odpowiednie akty prawne oraz nor-
my ,trafiajg” do naszych systemow ZKP Nadzorujgc system ZKP naj-
pierw okreslamy odpowiedzialno$¢ i uprawnienia catego personelu pra-
cujgcego przy produkcji wyrobu oraz wyznaczmy kierownika ds. ZKP
i z dang czestoScig, na biezaco analizujemy przydatnoSc i efektywnos$é
systemu ZKP

Jest to ,prosty” przepis na sukces w trakcie auditu certyfikujacego
lub nadzoru, czego spefnienia zycze wszystkim producentom kruszyw.
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W artykule zostata zachowana pisownia wyrazow ,,audit”, ,auditor” podana przez Autora. Jednak nie jest to poprawna pisownia wedfug requt jezyka
polskiego. Poprawnymi, zgodnymi z polszczyzng formami $3 tylko i wyfacznie ,,audyt”, ,audytor” (np. tak podaje Praktyczny stownik wspdiczesnej polsz-
czyzny, Wydawnictwo Kurpisz, Poznar 1994, lub jezykoznawca z Uniwersytetu Warszawskiego Pani Katarzyna Klosiriska w audycji ,,Co w mowie pisz-
czy?”, Il program Polskiego Radia, sierpien 2010 r.). Niestety Polski Komitet Normalizacyjny przyjat w normach pisownig niepoprawna (audit, auditor).
Zgadzajac sie z Autorem, ze istnieje wiele kontrowersji i nie chegc ich jeszcze pogfebiac pozostawiamy w artykule autorskg wersje pisowni i komentarz Au-

tora w tej sprawie.
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Relacja z posiedzenia cztonkéow
Komisji PSWNA ds. Emulsji, ktore odbyto
sie w dniu 7 lipca br.

Renata Szpyrka, Andrzej Wyszynski *

Przewodniczacy komisji Andrzej Wyszynski — Wiceprezes Zarzadu
PSWNA na wstepie spotkania przypomniat ostatnie najwazniejsze wyda-
rzenia z zycia Stowarzyszenia tj. jubileusz 10-lecia PSWNA w listopa-
dzie 2009 oraz XXII seminarium techniczne w kwietniu 2010 (potaczo-
ne z wyborem zarzadu). Ponadto oméwit przebieg prac nad przygotowa-
niem, wprowadzeniem oraz znaczeniem Wymagan Technicznych opra-
cowanych w ramach prac poszczegélnych grup wykonawczych, ktore
opracowaty projekty: WT-1 i WT-3 przez ostatnie 3 lata.

Program spotkania:

% Omowienie prac w ramach komisji PSWNA nad krajowymi do-
kumentami aplikacyjnymi do Norm Europejskich, a w szczegol-
no$ci dotyczacych kruszyw do mieszanek mineralno-asfalto-
wych (mma) i kationowych emulsji asfaltowych.

* Renata Szpyrka — LOTOS Asfalt, Andrzej Wyszyriski — COLAS Polska

«» Wnioski wynikajace z dotychczasowych prac nad krajowymi do-
kumentami aplikacyjnymi do Norm Europejskich z obszaru bu-
downictwa drogowego — referent Konrad Jabtonski.

« Ustalenia kierunkow dziatania Komisji ds. Emulsji.

« Wolne wnioski i zamknigcie posiedzenia Komisji ds. Emulsji.

Podczas dyskusji zwrcono uwage na jednoczesne obowigzywanie

dwadch standardow dotyczacych emulsji asfaltowych (dualizm prawny) tj.:

— Aprobat Technicznych (waznych najpdzniej do 31.12.2012 roku)

— PN EN 13 808: 2010 (opublikowanej w dniu 2 czerwca 2010).

Dodatkowo omowiono sytuacije trzeciego istniejacego dokumentu

coraz czesciej pojawiajacego sie w dokumentaciji technicznej (m.in.
projektowej, wykonawczej) a mianowicie WT-3.

Ponadto przypomniano wczesnigjsze dyskusje dotyczace mozliwo-

$ci przygotowywania krajowych dokumentéw aplikacyjnych w postaci:

«* poradnikow (na styl angielski) — dokument tylko do dobrowol-
nego stosowania,
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.
Cztonkowie Komisji PSWNA ds. Emulsji (Fot. PSWNA)

« zatgcznika krajowego do PN-EN— dokument jest legalnym doku-
mentem odniesienia przy produkcji wyrobéw budowlanych (tu
emulsji asfaltowych),

«» rozporzadzenia ministra wtasciwego ds. transportu — dokument
obligatoryjny dla wszystkich producentow i pozostatych uczest-
nikéw procesu inwestycyjnego w kraju.

Pan Konrad Jabtonski omowit wydane dotychczas Wymagania
Techniczne, przytaczajac opinie przedstawione przez uczestnikow XXII
Seminarium Technicznego PSWNA, ktre odbyto sie w kwietniu br.:

WT-1 — zdaniem wszystkich zainteresowanych tematyka wytwarza-
nia i stosowania kruszyw do mieszanek mineralno-asfaltowych, te
Wymagania Techniczne zostaty zdecydowanie uznane za najlepiej opra-
cowane, sposrod wszystkich trzech wydanych WT i tylko zalecono, aby
w kolejnym wydaniu wprowadzi¢ jedynie drobne uwagi.

WT-2 — zdaniem wszystkich zainteresowanych tematykg projekto-
wania, wytwarzania i wbudowywania mieszanek mineralno-asfaltowych,
te Wymagania Techniczne s3 najgorzej opracowanym dokumentem.
Na wspomnianym XXII PSWNA stwierdzono, iz obecnie nie jest mozliwe
poprawne zaprojektowanie i wyprodukowanie mieszanek mineralno-as-
faltowych zgodnie z wydanymi WT-2 bo zawarte w nich wymagania sg
sprzeczne i tym samym niewykonalne. Fakt ten dodatkowo potwierdzili
producenci mieszanek asfaltowych/wykonawcy obecni na spotkaniu.

Ponadto Konrad Jabtonski poinformowat uczestnikow spotkania, iz
na posiedzeniu KT 212, ktore odbyto sig w maju br. Komitet Technicz-
ny przyjat stanowisko by mozliwie jak najszybciej do normy serii
PN-EN 13 108-x byty przygotowane zatgczniki krajowe (2011 rok) wy-
korzystujace zapisy poprawionej wersji WT-2 (rozdziaty 6 i 7).

Dodat réwniez, ze Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
zgodzita sie z pogladami, ze nalezy szybko wykonac gruntowng korekte
WT-2 z podziatem na trzy czesci. Pierwsza czg$¢ powinna dotyczy¢ wy-
magan wobec wyrobu, jakim sg mieszanki mineralno-asfaltowe, druga
cze$¢ powinna dotyczy¢ warunkéw wbudowania mieszanek mineralno-
-asfaltowych (mma) na goraco w warstwy konstrukcyjne. Trzecia czg$¢
bedzie dotyczyta dokonywania odbioréw wykonanych warstw z mma
na goraco i ma by¢ przygotowana na bazie Instrukcji DP-T14, opracowa-
nej w latach osiemdziesiatych ubiegtego wieku.

WT-3 — zostaty ocenione bardzo pozytywnie, ale wadg tego doku-
mentu jest to, ze nie moze on by¢ dokumentem odniesienia do projekto-
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wania sktadow typowych emulsji asfaltowych (badania typu), bo nie zostat
notyfikowany w Komisji Europejskiej i nie zostat zatwierdzony przez mini-
stra wiasciwego ds. transportu, a jedynie rekomendowany. Okazato sig
rowniez, ze te WT zawierajg zbyt duzg liczbg roznych rodzajow emulsji.
W 2009 roku Podkomitet ds. Asfaltow w KT 222, wykorzystujgc opubliko-
wane WT-3 opracowat i uzgodnit z producentami kationowych emulsji as-
faltowych, organizacjami i instytucjami drogowymi oraz z jednostkami wy-
konujacymi roboty drogowe z zastosowaniem tych emulsji, krajowy zatgcz-
nik do PN-EN 13808: 2010. Norma ta z tym zafgcznikiem krajowym (NA)
zostata opublikowana 2 czerwca br. | jest legalnym dokumentem odniesie-
nia przy projektowaniu kationowych emulsji asfaltowych (badanie typu)
oraz dopuszczenia do obrotu. Poniewaz PN-EN-13 808 wraz z zatgcznikiem
krajowym ZA nie obejmuije procesu wykonywania rob6t z zastosowaniem
kationowych emulsji asfaltowych, a sama norma z zatgcznikiem jest bar-
dzo skondensowana w swojej tresci, uczestnicy spotkania pytali jak poste-
powa¢ dalej. W odpowiedzi przedstawiono stanowisko ustalone przez
uczestnikow XXII Seminarium, aby dotychczasowe WT-3 byty zastapione
wytycznymi wykonywania i odbioru rob6t drogowych z zastosowaniem ka-
tionowych emulsji asfaltowych. Ponadto pytano jak wdrozy¢ emulsje
do PU/CWZ przywotane w WT3, a kidrych nie ma juz w PN-EN?

Konrad Jabtonski zaproponowat powotanie zespotu, ktory zajatby
sie przygotowaniem wnioskow i przedstawieniem Komisji ds. Emulsji
PSWNA m.in., co powinno sie znalez¢ w takim dokumencie, ukierunko-
wanym na potrzeby wykonawcow robot drogowych stosujgcych takie
emulsje i jak wdrozy¢ zaproponowane rozwigzania w zycie.

Zapytano, co dalej zrobi¢ z istnigjgcym dualizmem standardow do-
tyczacych emulsji asfaltowych (WT-3 i PN-EN-13 308), a takze funkcjo-
nujgce jeszcze aprobaty techniczne (wydane przez [IBDIM,
przed dniem 02.06.2010). W odpowiedzi Konrad Jabtonski wyjasnit, ze
w obecnym europejskim systemie prawnym (dyrektywa 98/34/WE) roz-
réznia sig dwie grupy przepisow technicznych:

< przepisy ,de jure”, w naszym kraju sg to tylko ustawy i rozpo-
rzadzenia,

«» przepisy ,de facto”, ktore w art. 1 ww. dyrektywy zostaty zdefi-
niowane, jako te ktore sa przepisami,, de jure”, ale takze , dobro-
wolne porozumienia, w ktérych organy administracji publicznej
sq strong, a ktbre sg podstawg, w interesie publicznym, zgodno-
$ci ze specyfikacjami lub innymi wymaganiami, z wyjatkiem
specyfikacji odnoszacych sie do przetargéw przy zaméwieniach
publicznych”.

Konrad Jabfonski wyjasnit takze, ze wyszczegdlnione w tym artyku-
le pojecie ,specyfikacji technicznej” zostato zdefiniowane w dyrekty-
wie 89/106/EWG, jako obejmujgce Normy Europejskie i Europejskie
Aprobaty Techniczne. Przypomniat rowniez, ze dyrektywa 98/34/WE wy-
maga notyfikacji wszystkich projektow przepisow technicznych, zarow-
no tych,,de jure” jak i , de facto”. Zaden z projektow WT, rekomendowa-
ny przez MI do stosowania na drogach publicznych nie byt notyfikowa-
ny w KE, a takze brak do nich protokotow $wiadczacych o dobrowolnym
porozumieniu stron w interesie publicznym. W takiej sytuacji opubliko-
wane WT sg tylko literaturg techniczng, bez warto$ci prawnej. Natomiast
zatgezniki krajowe do PN-EN sg legalnymi dokumentami odniesienia
do badania typu (projektowania) i oceny zgodno$ci wyrobow.

Po ogdlnej dyskusji na temat obowigzujgcych standardéw w Polsce
dotyczacych emulsji asfaltowych (PN-EN, WT-3 i AT) poruszono temat
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produkeji emulsji asfaltowych na zgodnosé z AT. Stwierdzono, iz nie ma
przepisu, ktory mogtby wykluczy¢ waznoSc AT, ktore obowigzujg na pod-
stawie rozporzadzenia ministra o AT i wyrobach budowlanych. Ostatecz-
nie wyjasniono, iz do konca obowigzywania AT, wydanej przed 02.06.2010 .
mozna wprowadza¢ wyrob wg AT do obrotu.

Jednocze$nie stwierdzono, ze nie mogg istnie¢ dwa systemy a pro-
ducenci emulsji asfaltowych powinni prowadzi¢ produkcje wg PN
z ewentualnym potgczeniem z AT lub odwrotnie. Dodano, iz informacje
0 podwdjnym nazewnictwie powinny by¢ zamieszczone we wszystkich
dokumentach wydawanych klientowi np. deklaracjach zgodnosci;
o$wiadczeniach; dokumentach handlowych. Pozgdanym bytoby by
wszyscy producenci emulsji wydawali jednakowe dokumenty — co na te
chwile jest niemozliwe.

Ostatecznie Konrad Jabtonski wyjasnit, iz na posiedzeniu Podkomi-
tetu w KT 222 dziatajacego przy PKN (14 czerwiec 2010) ustalono, ze
informacja odno$nie wydania nowej normy dotyczgcej emulsji asfalto-
wych powinna by¢ przekazana branzy drogowe;.

Na pytanie odno$nie certyfikacji wyrobow Pan Konrad Jabtonski
wyjasnit, ze dyrektywa 89/106/EWG przewiduje jedynie certyfikacje wy-
robow, ktérych ocena zgodnosci jest dokonywana wg systemu 11 1+,
a w odniesieniu do wyrobow stosowanych do wykonywania robot na-
wierzchniowych, systemy te odnoszg sie tylko do wyrobow, ktére zgod-
nie z przepisami przeciwpozarowymi muszg spefnia¢ wymagania odpo-
wiedniej klasy odporno$ci na ogien. Oczywiscie wigkszo$¢ urzadzen
Zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa ruchu drogowego tez wy-
maga certyfikacji, ale to nie dotyczy juz obszaru, ktérym zajmuije sie Ko-
misja ds. Emulsji w PSWNA.

Uznano, ze bytoby bardzo celowe zwrdcenie sig Zarzadu PSWNA
do SFERB — Francja o0 zgode na formalne przettumaczenie podrecznika

pt. ,Bitumen emulsion”, w celu upowszechnienia réznych technologii
drogowych z wykorzystaniem kationowych emulsji asfaltowych. Zgoda
na przettumaczenie tego francuskiego poradnika mogtaby pomoc w za-
programowaniu dalszych prac nad nowg wersjg WT-3.

Ponadto poruszano temat, jak wykonawcy powinni odpowiadac
na pytania projektantow, ktorzy przywotujg nazwy i rodzaje emulsji po-
wotujgc sie na WT-3 a wcigz funkcjonujg wydane AT na emulsje i do-
datkowo ukazata sig PN-EN?

Zasugerowano by w okresie przejsciowym, tj. do konca 2012 r., we
wszystkich dokumentach i dokumentacjach podawane byty réwnoczesnie
skroty/symbole nazw emulsji wg AT oraz wg PN-EN 13808:2010. Pokrot-
ce omowiono réwniez problematyke organizowania przez PSWNA szkolen
techniczno-technologicznych, na ktdre zapraszani mogliby by¢ nie tylko
wykonawcy i producenci materiatow drogowych, ale rowniez projektanci,
inspektorzy nadzoru robot drogowych. Jednym ze sposobow ,zaangazo-
wania” projektantow i zamawiajacych szczebla lokalnego (ZDW, ZDP)
mogaq by¢ regionalne spotkania i prezentacje specjalistow PSWNA w lo-
kalnych $rodowiskach tj. gminach i wojewodztwach, albo przez wigczanie
sie we wspolne przedsigwziecia organizacji skupiajacych specjalistow
branzy drogowej, np. wspotdziatajac z Zarzadami Oddziatow SITK RP

WNIOSKI

Pan Andrzej Wyszynski podzigkowat wszystkim czfonkom Komisji
ds. Emulsji, ktorzy wzieli udziat w spotkaniu i zaproponowat przyjecie
nastepujacych wnioskow:

1) Na wniosek Komisji ds. Emulsji Zarzad PSWNA zwréci sie

do SFERB Francja o zgode na formalne przettumaczenie pod-
recznika pt. ,Bitumen emulsion”

Uczestnicy posiedzenia Komisji PSWNA ds. Emulsji (Fot. PSWNA)
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2) Uznano za celowe wznowienie prac grupy roboczej pod kierun-
kiem Wtodzimierza Pobozego, ktora opracowata w 2008 roku
projekt WT-3, aby w najblizszym okresie podijeta prace nad opra-
cowaniem zatacznikow krajowych do PN-EN 12272 dot. po-
wierzchniowych utrwalen (PU) oraz do PN-EN 12273 dot. cien-
kich warstw na zimno (CWZ). Zalecono ewentualne uzupetnienie
skfadu dotychczasowej grupy roboczej o nowe osoby z doswiad-
czeniem w wykonawstwie powierzchniowych utrwalen oraz cien-
kich warstw na zimno.

3) W celu zapewnienia $rodkéw finansowych na prace grupy robo-
czej, ktora ma sig zajgC opracowaniem zatgcznikow krajowych
do PN-EN 12272 i 12273, oraz/albo przygotowania odpowied-
niej publikacji, zastepujacej dotychczasowe WT-3, a dotyczacej

—~—

wykonawstwa robot z zastosowaniem kationowych emulsji asfal-
towych, niezbedne jest przygotowanie formy finansowania tych
prac. W pierwszym etapie prac ww. grupy roboczej powinien by¢
przygotowany preliminarz, a pézniej Zarzad PSWNA moze prze-
analizowa¢ wystapienie do Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad z wnioskiem o0 ew. dofinansowanie powyzszych prac.

4) Konieczne jest powotanie i/lub zaktywizowanie cztonkow
PSWNA reprezentujgcych Stowarzyszenie w pracach Komitetow
Technicznych PKN nr 222 i 212, aby Biuro Zarzadu PSWNA
otrzymywafo m.in. aktualne informacje na temat opiniowanych
projektow PN-EN.

Na tym spotkanie zakoriczono ustalajac kolejny wstepny termin

spotkania na potowe wrzesnia 2010.

Informacja PSWNA

W zwiazku z podjeta uchwata 15/2010 Walnego Zgromadze-
nia Cztonkow PSWNA w dniu 7 kwietnia 2010 r. Zarzad Polskie-
go Stowarzyszenia Wykonawcow Nawierzchni Asfaltowych pod-
jat dziatania w celu wyjasnienia domniemanego wptywu rako-
tworczego oparéw asfaltu na Srodowisko naturalne i zdrowie
ludzkie.

W powyzszym celu Zarzad PSWNA zwrocit sie do Instytutu Medy-
cyny Pracy im. prof. J. Nofera w todzi, jako kompetentnego osrodka na-
ukowo-badawczego o opracowanie szczegotowego koreferatu do rapor-
tu opublikowanego w 2009 roku przez Miedzynarodowg Agencje Badan
nad Rakiem (IARC): ,Badanie kliniczno-kontrolne przypadkéw nowo-
tworu ptuc zagniezdzone w kohorcie pracownikow europejskiej branzy
asfaltowej. Raport koncowy z 1 lipca 2009 roku”.

Autorkg koreferatu jest dr hab. med. Irena Szadkowska-Stanczyk
Kierownik Zaktadu Srodowiskowych Zagrozen Zdrowia w Instytucie Me-
dycyny Pracy w todzi:

— epidemiolog, specjalistka w dziedzinie zdrowia publicznego

i medycyny pracy,

— wspotautorka badan epidemiologicznych dotyczacych przyczyn

wystepowania nowotwordw w populacjach pracujgcych,

—autorka publikacji w czasopismach krajowych i migdzynarodo-

wych poSwigconych roli czynnikéw zawodowych w rozwoju no-
WOtworow.

Autorka opracowata koreferat w formie sprawozdania pt.: ,Analiza wy-
nikdw badan epidemiologicznych dotyczacych ryzyka nowotworowego
U pracownikow branzy asfaltowej i przygotowanie opracowania uwzglednia-
jacego opublikowane w 2009 roku przez Migdzynarodowg Agencje Badan
nad Rakiem (IARC) wyniki badan w zakresie tej problematyki”.
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We wniosku podsumowujacym w/w sprawozdanie dr hab. med. Ire-
na Szadkowska-Stanczyk stwierdza: ,,Nie znaleziono spojnych dowo-
dow na wystepowanie zwigzku przyczynowego migdzy naraze-
niem (inhalacyjnym i dermalnym) na bitumeny i ryzykiem raka
ptuca. Stwierdzona w badaniu kohortowym nadwyzka nowotwo-
row ptuca u pracownikow narazonych na bitumeny moze by¢ ra-
czej przypisana intensywno$ci palenia papierosow i ewentualne-
mu narazeniu na smote weglowa. Pozostate badane czynniki za-
wodowe nie odgrywaty istotnej roli w ksztattowaniu ryzyka raka
ptuca.”

Ponadto dodaje nastepujacy komentarz autorski:

1. Podjete przez IARC kliniczno-kontrolne badanie przypadkow raka
ptuca, poprzedzone badaniem kohortowym, zgodnie z piSmien-
nictwem epidemiologicznym jest metodologicznie poprawne
i w petni uzasadnione, umozliwiajgce oceng zalezno$ci przyczy-
nowej migdzy czynnikiem szkodliwym (bitumeny) i chorobg (rak
ptuca).

2. W badaniach, ktore pozwolity na wykluczenie wptywu przypadku,
btedu oraz czynnikow zaktdcajgcych, przy wysokim poziomie uf-
nosci (95%) nie stwierdzono istotnie podwyzszonego ryzyka wy-
stepowania raka ptuca u pracownikow narazonych na bitumeny.
Tak wiec, uzyskane dowody nie mogg by¢ podstawg do wniosko-
wania 0 obecnosci zwigzku przyczynowego migdzy ekspozycjg
zawodowg na bitumeny, a wystepowaniem raka ptuca u narazo-
nych pracownikow.

Opracowanie koreferatu przez Instytut Medycyny Pracy zostafo sfi-

nansowane przez producentow asfaltow drogowych: LOTOS Asfalt,
NYNAS, ORLEN Asfalt, TOTAL Polska.
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INSTYTUT MEDYCYNY PRACY IM. PROF. J. NOFERA

Zaklad Srodowiskowych Zagrozen Zdrowia

91-348 todz Telefon: (42) 63-14-830
ul. Sw. Teresy 8 Telefax: (42) 63-14-830
http://www:imp.lodz.pl

£.6dz, dnia 17.08.2010 1.

Polskie Stowarzyszenie Wykonawcow
Nawierzchni Asfaltowych

Polish Asphalt Association PAPA

ul. Trojanska 7

02-261 Warszawa

SPRAWOZDANIE
z realizacji Umowy Nr ZU/50/2010
pt.

»ANALIZA WYNIKOW BADAN EPIDEMIOLOGICZNYCH
DOTYCZACYCH RYZYKA NOWOTWOROWEGO U PRACOWNIKOW
BRANZY ASFALTOWE] I PRZYGOTOWANIE OPRACOWANIA
UWZGLEDNIAJACEGO OPUBLIKOWANE W 2009 ROKU
PRZEZ MIEDZYNARODOWA AGENCJE BADAN NAD RAKIEM (IARC)
WYNIKI BADAN W ZAKRESIE TEJ PROBLEMATYKI”

Autor opracowania: dr hab. med. Irena Szadkowska-Stanczyk
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