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Modyfikowane lepiszcza specjalne
do nawierzchni asfaltowych

o zoptymalizowanych parametrach

technicznych

Ingo Nosler*

Wstep

Dzisiejsze nawierzchnie muszg sprostaé coraz wiekszym obcigze-
niom mechanicznym i w zwigzku z tym coraz cze$ciej wymagane s
specjalne nawierzchnie asfaltowe, ktore beda mogty spetni¢ stawiane
im wymagania techniczne. Do takich nawierzchni asfaltowych potrzeb-
ne sg specjalne lepiszcza modyfikowane. Poniewaz nie s3 one zazwy-
czaj ujete w aktualnych zbiorach przepisdw, ich opis zawierajg specyfi-
kacje dostawcow.

Duze statyczne obcigzenia w pofaczeniu z wysokimi warto$ciami
temperatury sg podstawowymi zagrozeniami dla nawierzchni asfalto-
wych. Najwiekszym niebezpieczenstwem jest powstawanie trwatych od-
ksztatcen. Odporno$¢ na takie odksztatcenia mozna bytoby poprawié
przez zastosowanie twardych asfaltow. Przy niskich wartoSciach tempe-
ratury stajg sie one jednak kruche i mogg prowadzi¢ do powstawania
spekan.

Do specjalnych nawierzchni asfaltowych, ktore muszg trwale spro-
sta¢ duzemu natgzeniu ruchu lub duzym, statycznym obcigzeniom, wy-
magane jest zastosowanie specjalnych, wysokomodyfikowanych, wielo-
skfadnikowych asfaltow. Niniejszy artykut opisuje takie lepiszcza oraz
mozliwo$ci ich zastosowania do nawierzchni asfaltowych o mozliwie
najlepiej dobranych parametrach technicznych. Ponadto zawiera zalece-
nia dotyczace zastosowan specjalnych i odwotuje sig do doSwiadczen
i przyktadow projektéw nawierzchni o duzym obcigzeniu ruchem [1].

W niemieckich ,Technicznych warunkach dostaw lepiszczy modyfi-
kowanych polimerami” (TL PmB, wydanie z 2001 roku) opisane byto je-
dynie jedno lepiszcze wysokomodyfikowane polimerami. Przepis
TL PmB zawierat opcjonalne metody badan asfaltow modyfikowanych
polimerami (dalej: PmB), takie jak badanie w dynamicznym reometrze
$cinania (DSR), badanie ciggliwosci podczas rozciggania (FD) oraz
w reometrze zginanej belki (BBR). Te metody badan utatwiajg opisanie
wlasciwo$ci zachowania sie lepiszczy. Celem jest wyprodukowanie wie-
losktadnikowych, wysokomodyfikowanych polimerami asfaltow, ktorych
zastosowanie pomoze w uzyskaniu nawierzchni asfaltowych o zwigkszo-
nej wytrzymatosci na statyczne i dynamiczne obcigzenia. Ponadto
zmnigjszona lepkoS¢ lepiszcza pozwala na uzyskanie lepszych parame-
trow urabialnosci mieszanki mineralno-asfaltowej (dalej: mma). Zacho-
wanie sig nawierzchni w niskich wartosciach temperatury powinno po-
zostac takie jak dotychczas, a nawet by¢ lepsze [4] .

*drinz. Ingo Nasler — NYNAS NV Noorderlaan 183, BE-2030
Antwerpia, Belgia
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Ogolne informacje o modyfikowaniu lepiszczy

Modyfikowanie asfaltow moze odbywac sig réznymi metodami. Za-
stosowane moga by¢ polimery najprzerdzniejszego rodzaju i o roznych
strukturach chemicznych (elastomery, plastomery, duroplasty). Mozna
rowniez zastosowac odrgbnie lub tacznie inne modyfikacje, takie jak
na przyktad dodatki zmniejszajace lepko$¢ (parafiny, amidy, itp.), do-
datki polepszajace przyczepno$¢ (aminy, amidy, itp.) i/lub dodatki spe-
cjalne (np. kwas polifosforowy, itp.).

W niniejszym artykule blizej przedstawione zostang modyfikacje
za pomocg dodatkow zmniejszajacych lepkoS¢, a takze modyfikacje po-
limerami. W dalszym rozdziale zajmujgcym sie modyfikacja polimerami
modyfikowane lepiszcza specjalne rozumiane sg jako lepiszcza wyzej
modyfikowane polimerami i woskami.

Lepiszcza asfaltowe o zmniejszonej lepkosci

Oprocz dodatkowe] redukeii lepkosci lepiszczy asfalty réznego po-
chodzenia charakteryzujg sig innymi wtasciwosciami w zakresie lepko$ci
i tym samym roznie zachowujg sig podczas przerobu/wbudowywania wy-
produkowanej z nich mma. Petrochemiczny charakter lepiszczy okreslo-
ny jest wytacznie przez pochodzenie zastosowanej ropy naftowej. Ropa
naftenowa, tzn. cigzka wenezuelska ropa naftowa ma taka ,naturaing”
charakterystyke. Asfalty wyprodukowane z ropy wenezuelskiej z natury
maja wyzsza lepko$¢ co pozornie powinno powodowac gorsze wtasciwo-
$ci przy wbudowywaniu mma, ale jest odwrotnie. Mimo roznych dodat-
kéw pochodzenie asfaltow ma znaczacy wptyw na zachowanie mieszanek
mineralno-asfaltowych. W celu zweryfikowania tego wptywu, w Instytu-
cie Badan Materiatowych (IFM, Rottweil) przeprowadzono badania,

Urabialnosé/temperatura

IFM Dr. Schellenberg Rottweil
Urabialnosé: moment obr, < 6.0 Nm
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w ktorych w skali laboratoryjnej porownywano rozne lepiszcza, przy za-
stosowaniu takiej samej mma (tab. 1), pod katem ich wtasciwosci sto-
sowania/przerobu i okreslano na podstawie proby mieszania IFM (rys. 1).
Do tego celu uzyto dostepne na rynku twarde lepiszcze 20/30, asfalt Ny-
pave25 pochodzenia wenezuelskiego oraz lepiszcze o zredukowanej lep-
kosci i penetracji 20/30 (Nypave PX25). Oprocz badania mozliwosci sto-
sowania/przerobu w skali laboratoryjnej dokonano réwniez poréwnania
statycznych i dynamicznych pomiaréw penetracii (rys. 2).

Mypave 25, glebokos¢ koleiny Nypave PX 25, glebokosté koleiny
D3 min @ 60 min, przyrost O30min D60 min, przyrost
] ¥ 5
a L
E3 3
E Ez
i
1 —{ 1113 1
i} -] sty [heehy
statyezna dynamiczna statyczna dynamiczna

Rys. 2. Poréwnanie statycznych i dynamicznych wynikéw penetracji

Specjalnie modyfikowane lepiszcza
do optymalizacji parametréw technicznych

W dalszej cze$ci artykutu bardziej szczegdtowo opisany bedzie pro-
ces modyfikacji lepiszczy specjalnych. Firma Nynas Bitumen opraco-
wata w oparciu o przepis TL PmB rozne rodzaje specjalnych lepiszczy
modyfikowanych polimerami. Te specjalne lepiszcza charakteryzujg sig
zwigkszong zawarto$cig polimeréw — bazujg na wybranych elastome-
rach SBS i specjalnych dodatkach zmnigjszajacych lepko$¢ — i produ-
kowane sg wylacznie z asfaltow firmy NYNAS wytwarzanych z wenezu-
elskiej ropy naftowe.

Przedstawione dalej wyniki badan pochodzg z programu badawcze-
go, przeprowadzonego na Uniwersytecie w Wuppertalu w katedrze bu-
dowy drog [5].

Test odpornosci mma na koleinowanie stosowany jest zasadniczo
przy rozszerzonych badaniach oraz jako narzedzie do projektowania
ulepszonych skfadéw mieszanek lub do opracowywania lepiszczy
0 podwyzszonych parametrach jako$ciowych.

Wyniki koleinowania s3 istotne. Glebokosci kolein sg znacznie
mniejsze w wypadku zastosowania PmB, a w szczegélnosci wysoko-
modyfikowanych lepiszczy specjalnych. Gieboko$¢ koleiny w mma
z wysokomodyfikowanym lepiszczem specjalnym (badanie przy zasto-
sowaniu kofa stalowego w wodzie w temperaturze 50°C) jest znacznie
mniejsza, nie przekracza 2 mm.. Natomiast w wypadku mieszanki ma-

Tabela 1. Rodzaje i sktad badanych mieszanek mineralno-asfaltowych

styksowo-grysowej (SMA) giebokos¢é koleiny wynosi nieco po-
nad 2 mm (rys. 3 i 4).

Gighokosc koloiny SMA [kolo stalowe, woda, 50 °C]
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Rys. 4. Wyniki koleinowania mma na warstwe wigzaca

Odporno$¢ zmeczeniowa badana byta przy naprezeniach utrzymy-
wanych na statym poziomie i okreslana liczbg cyklow zmiany obcigze-
nia az do chwili ztamania sig probki w zalezno$ci od poczatkowego wy-
diuzenia. Gdy na takich samych probkach wykona sie wiele badan
przy réznych poziomach naprezenia i naniesie sig wyniki w skali po-
dwojnie logarytmicznej, uzyska sie krzywg Wohlera (rys. 5).

Nosno$¢ elementu budowlanego okreslona jest poprzez ugiecie
konstrukcji w wyniku przytozenia obcigzenia. Ugigcie drogi, przy takich
samych pozostatych warunkach, zalezy w istocie od modutéw sprezy-
stosci poszczegdlnych warstw (wraz z podtozem) oraz grubo$ci tych
warstw. Na modut sprezystoSci mozna wptywac w roznym stopniu w za-
leznosci od zastosowanego lepiszcza. Przy zwigkszaniu modutu sprezy-
stosci mozna oczekiwac pozytywnego wptywu na no$nosc. Mozna dzig-
ki temu uzyskac odcigzenie podtoza.

SMA 0/11 S mma warstwa wigzaca 0/16 S mma warsiwa podbudowy 0/22 CS

Zastosowane lepiszcza

Zawartos¢ lepiszcza [% (m/m)]

Zawarto$¢ wolnych przestrzeni w mieszance mineralno-asfaltowej [%]
Zawarto$¢ wolnych przestrzeni w mieszance mineralnej [%]

Stopien zageszczenia badanych probek

NYNAS 50/70, NYPOL 47, Nynas Endura 22

4,8 3,75
5,5 7,8
16,1 16,8

k=94 %, 97 %, 100 % i 102 %
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Rys. 5. Krzywe Wéhlera - odpornos¢ zmeczeniowa réznych lepiszczy

Modut sprezysto$ci przy zastosowaniu PmB, a w szczegdInosci wy-
sokomodyfikowanych specjalnych lepiszczy, charakteryzuje sie mniej-
sz3 wrazliwo$cig na wahania stopnia zageszczenia niz w wypadku le-
piszczy niemodyfikowanych (rys. 8 i 9), a takze mniejszg wrazliwoScig
na wahania temperatury niz w wypadku lepiszczy niemodyfikowanych
(rys. 617).

Krzywa wzorcowa [SMA, k=100%]
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Rys. 7. Moduty sprezystosci w zaleznosci od temperatury
- mma na warstwe wigzaca

Stabilno$¢ mma przy zastosowaniu PmB, a w szczegdlnosci wyso-
komodyfikowanych specjalnych lepiszczy, charakteryzuje sie znacznie
mniejszg wrazliwo$cig na wahania stopnia zageszczenia niz w wypadku
zastosowania lepiszczy niemodyfikowanych (rys. 101 11).

Wydtuzenie przy zdefiniowanym obciazeniu zalezne jest od modu-
tu sprezystosci. Wynika z tego, ze przy zmniejszajacym sie stopniu za-
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geszczenia zmniejsza sig modut sprezystosci. Duza warto$¢ modutu
sprezystosci daje mniejsze wydtuzenia oraz wieksza liczbe cyklow zmia-
ny obcigzenia az do ztamania. Tym samym zmniejszajacy sig stopien
zageszczenia skutkuje skracajgcym sie okresem eksploatacji. Mniejsze
nachylenie krzywej Wohlera, jak np. w wypadku wysokomodyfikowa-
nych specjalnych lepiszczy, oznacza dtuzszy okres eksploatacji. Uzy-
skujemy wyzszg wytrzymato$¢ zmeczeniowg oraz mniejsza wrazliwo$ce
modutu sprezystosci na wahania stopnia zageszczenia mieszanki mine-
ralno-asfaltowe;.

Wptywanie na nosno$¢ oraz skfonno$¢ do powstawania spekan
zmeczeniowych, spekan niskotemperaturowych oraz kolein w materia-
tach budowlanych lub konstrukcjach uwzgledniane sa w analitycznych
metodach wymiarowania w formie miarodajnych kryteriow wymiarowa-
nia. W celu przeprowadzenia wymiarowania analitycznego wykonuje sig
obliczenia obcigzenia danej konstrukcji jezdni i taczy je sie z kryteriami
wymiarowania oraz wtasciwo$ciami sposobu uzytkowania w formie mo-
deli prognoz (np. funkcje zmeczeniowe).

W wypadku, gdy nawierzchnie asfaltowe wymiarowane sg zgodnie
7 wytycznymi RStO [niemiecki katalog typowych konstrukcji nawierzch-
ni drogowych] oraz stosowane sg standaryzowane materiaty budowlane
i mieszanki materiatow budowlanych zgodnie z odnoSnymi przepisami
ZTV [niemieckie dodatkowe przepisy techniczne — odpowiadajg im
W przyblizeniu polskie WT-Wymagania Techniczne], nie s3 wymagane
ani specjalne wyniki badan opisujgce wiasciwosci mieszanek
mineralno-asfaltowych, ani zadne dokumenty dot. wtasciwosci uzytko-
wych w okresie eksploatacji. W celu wykonania wymiarowania anali-
tycznego nalezy spefni¢ rozne kryteria, aby moc prowadzi¢ dokumenta-
cje dotyczacg okresu eksploatacji oraz strategii utrzymania. Dla mma
oznacza to, ze badania przydatnoSci muszg ulec znacznemu poszerze-
niu. I tak na przyktad dla wszystkich mma nalezy okresli¢ w laboratorium
ich moduty sprezysto$ci, dla asfaltowych warstw nosnych ich wytrzy-
mato$¢ zmeczeniowa, natomiast dla asfaltowych warstw $cieralnych
i warstw wigzacych ich stabilno$¢ i wigczy¢ te warto$ci do wymiarowa-
nia analitycznego [3].

Na kazdg konstrukcie drogi oraz na kazdy sktad mma majg wptyw naj-
przer6zniejsze parametry. Na kazda konstrukcje drogi wptywa w pierwszym
rzedzie podfoze/podbudowa, warstwy nosne oraz nawierzchnia, a tak-
ze warunki klimatyczne oraz warto$ci obcigzen ruchem pojazdéw. Sktad
mieszanki mineralno-asfaltowe] okreslajg wtasciwosci mieszanek kruszy-
wa 0 réznej ziamistosci oraz wiasciwo$ci lepiszcza. Spetnienie wymagan
stawianych stosowanym materiatom budowlanym i mieszankom materia-
tow budowlanych oraz ich przydatno$¢ do danego zastosowania wykazy-
wane jest poprzez przeprowadzane testow przydatnosci; stanowig one tym
samym istotny element zarzadzania jakoScia. Przy znanych wiasciwo-
$ciach materiatu oraz obcigzenia ruchem i warunkach klimatycznych mo-
Zliwe jest, poprzez przeprowadzenie wymiarowania analitycznego, pro-
gnozowanie zachowania sig konstrukcji nawierzchni i wykorzystanie go
jako podstawy do optymalizacji wtasciwo$ci materiatow.

W przeciwienstwie do stosowania wytycznych RStO, w wypadku
wymiarowania analitycznego nalezy uwzgledni¢ prognozowane witasci-
wosci uzytkowe w okresie eksploatacji wynoszacym 30 lat w zaleznosci
od natezenia ruchu, klimatu i sktadu mma.

Rozwdj wysokomodyfikowanych specjalnych lepiszczy asfaltowych
rozpoczat sie wraz z projektem terminala kontenerowego w Hamburgu.

Wowczas pojawito sie zapotrzebowanie na wysokomodyfikowane poli-
merami specjalne lepiszcze. Firma NYNAS Bitumen opracowata dwa ro-
dzaje specjalnych modyfikowanych polimerami lepiszczy w oparciu
0 przepisy TL PmB. Zaréwno Nynas Endura Z2, jak rdwniez Nynas Endu-
ra Z4 zawierajg zwigkszong zawarto$¢ polimerow — bazujg na wybranych
elastomerach SBS oraz specjalne dodatki zmniejszajace lepko$¢ i pro-
dukowane sg wytacznie z wykorzystaniem asfaltow wyprodukowanych
na bazie wenezuelskiej ropy naftowe;.

Mieszanka mineralno-asfaltowa wykonana z tymi specjalnymi le-
piszczami powinna by¢ z zasady wbudowywana mechanicznie. Reczne
wbudowywanie powinno by¢ w miare mozliwo$ci ograniczone do mini-
mum. Optymalna temperatura wbudowywania wynosi 170°C, co gwa-
rantuje dobre wiasciwosci podczas wbudowywania i dobre zageszcze-
nie. Zaggszczanie nalezy wykonac za pomocg cigzkich walcow statycz-
nych i/lub cigzkich walcow wibracyjnych. Przy temperaturze mieszanki
ponizej 90°C nie powinno wykonywac sie dalszego zageszczania.

Do dzi$ mieszanka asfaltowa wykonywana z wykorzystaniem takich
specjalnych lepiszczy modyfikowanych polimerami moze by¢ ocenia-
na klasycznymi metodami badawczymi. W przysztosci, do oceny w ra-
mach uméw budowlanych, nalezy opracowa¢ nowe metody badan.
W szczegoIno$ci zwraca sie przy tym uwage na ekstrakcje asfaltow wy-
konanych z zastosowaniem wysokomodyfikowanych lepiszczy specjal-
nych. W ramach przeprowadzonych badan kontrolnych wyekstrahowane
wysokomodyfikowane lepiszcze charakteryzuje sie w wielu wypadkach
czesciowo niezgodnym z norma spadkiem temperatury migknienia.

To znane zjawisko poddane zostato badaniom naukowym [6], aby
dojs$¢ do jego jednoznacznej przyczyny. Mozliwe byto wykazanie, ze na-
lezy okresli¢ pozostatosci chloru w wyekstrahowanym lepiszczu. Wyka-
zano przy tym zawarto$ci chloru do 1%, co idzie w parze ze spadkiem
temperatury migknienia az o 6°C. Nasze obecne warunki badan oraz
urzadzenia laboratoryjne stosowane do ekstrakcji migszanki mineralno-
-asfaltowej pochodzg z okresu, w ktérym dominowaty wytacznie stan-
dardowe lepiszcza do budowy drog. W czasach stosowania modyfikacji
wzglednie wyzszej modyfikacji asfaltow nasuwa sie pytanie, czy te wa-
runki brzegowe sg jeszcze zgodne z duchem czasu i odpowiednie do
tych wyrobow.

Przetadunek kontenerow w hamburskim porcie ogromnie wzrost
w ostatnich latach. Zaden inny europejski port nie mogt wykazac sie ta-
kimi wzrostami. Juz w 2004 roku roztadowano ponad 3,5 milionow
kontenerow. Gdyby kontenery te ustawi¢ jeden za drugim, powstatby
szereg siegajacy od bieguna potnocnego do bieguna pofudniowego.
Aby zwigkszy¢ przetadunek kontenerow w hamburskim porcie ukonczo-
no pod koniec 2004 roku budowe terminala kontenerowego , Altenwer-
der”. Jest rzecza oczywisty, ze musiano uwzgledni¢ szczegdlne wyma-
gania.

Tabela 2 pokazuje ponadprzecigtnie dobre rezultaty testu na kole-
inowanie mma z uzyciem asfaltu Nynas Endura Z2. Test powstawania
kolein przeprowadzono kotem stalowym przy temperaturze wody wyno-
szacej 60°C. Standardowa temperatura wynosi 50°C, jednak w takie]
temperaturze badania po 20000 cykli nie odnotowano niemal zadnych
kolein. Mieszanka mineralno-asfaltowa na warstwe wigzaca wykazuje
porownywalne wyniki. Wynik w zakresie powstawania kolein w mieszan-
ce SMA na warstwe Scieralng wykonang z uzyciem asfaltu Nynas Endu-
ra Z2 jest lepszy o rowno 30%.
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Tabela 2. Wyniki testu koleinowania mma wbudowanych na terenie terminala przetadunekowego kontenerdw w hamburskim porcie

Zawarto$¢ lepiszcza

[% (m/m)] [% VAV
Warstwa wigzaca
0/16 S 42 52
SMA 0/11 S 71 3,7
SMA 0/16 S 52 3,7
Podsumowanie

Doswiadczenia zebrane z zastosowan specjalnych wysokomodyfi-
kowanych asfaltow z zawarto$cig dodatkow pokazuja, ze do dyspozycji
sq lepiszcza, ktére gwarantuja wykonanie nawierzchni asfaltowych od-
pornych na duze statyczne obcigzenia w potaczeniu z wysokimi zakre-
sami temperatury. Zakres plastyczny tych szczegdlnych lepiszczy wyno-
si do 100°C. W poréwnaniu ze standardowym PmB stabilno$¢ w wyso-
kiej temperaturze jest ponad dwukrotnie wyzsza (mierzona z uzyciem
wspotczynnika sprezystosci poprzecznej). Zachowanie sig w niskich
warto$ciach temperatury pozostaje bez zmian (mierzone reometrem zgi-
nanej belki). Dzigki dodaniu dodatkow zmniejszajacych lepkoSc te spe-
cjalne wysokomodyfikowane lepiszcza zapewniajg optymalng urabial-
no$¢ mieszanki mineralno-asfaltowe;.

Zastosowanie wysokomodyfikowanych lepiszczy specjalnych moze
istotnie poprawi¢ odporno$¢ nawierzchni asfaltowych, zwigkszy¢ przy-
czepnosc, a wytrzymato$¢ zmeczeniowa nawierzchni asfaltowych ulega
znacznej optymalizacji, polepszona jest no$nos¢, a ponadto zmniejsza
sie wrazliwo$¢ na wahania stopnia zageszczenia.

Takie specjalne lepiszcza opracowane zostaty w szczegolnosci
do nawierzchni asfaltowych, ktére musza sprosta¢ wysokim natezeniom
ruchu lub duzym statycznym obcigzeniom — jak np. na skrzyzowaniach

Zawarto$¢ wolnych przestrzeni

Glebokosé koleiny przy 60 °C Glebokosé koleiny przy 50 °C

[mm] [mm]
1,7 1,6
2.5 -
1,4 2.1

drdg, skrzyzowaniach z ruchem okreznym, drogach na ktorych czesto
tworzg sie zatory (,korki”), na dworcach autobusowych, drogach o du-
zych spadkach oraz w terminalach kontenerowych i od wielu lat spraw-
dzajg sie w praktycznym zastosowaniu.
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XXV Seminarium Techniczne PSWNA

Maria Jozwiak*

,»Czarno na bialym - ile asfaltu w asfalcie...?” to tytut XXV Se-
minarium Technicznego PSWNA, ktére odbyto sig w dniach 26-28 paz-
dziernika br. w Hotelu Boss Warszawa-Miedzeszyn. Patronat honorowy
nad seminarium objat Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad.

Zasadniczym zagadnieniem seminarium branzy producentow mate-
riatfow drogowych i wykonawcow nawierzchni asfaltowych byta analiza
i préba wyciggniecia wnioskow z dotychczasowych doswiadczen zwig-
zanych z wdrazaniem ,Wymagan technicznych WT-1 1 WT-2", na ktére

*mgr inz. Maria Jozwiak — PSWNA
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od wielu lat oczekiwato Srodowisko drogowe. Do niektorych zapisow
tych dokumentow drogowcy wciaz maja wiele watpliwosci i zastrzezen.
W | sesji seminarium ,WT 2010 Jak sprawdzajg sig w praktyce” prele-
genci podjeli sie proby zdiagnozowania istniejgcych w nich niescisto-
$ci oraz wyjasnienia przyjetego w nich podejscia do okreslonych zagad-
nien na etapie badan i kontroli. Wiele pytan ze strony uczestnikow wy-
wotato dyskusje na temat okreslania Bmin oraz badania ITSR.

Kolejne sesje tematyczne poswigcone byty asfaltom drogowym: , As-
falty twarde czy migkkie?” (sesja Il) oraz nowym technologiom (sesja Ill).

Dariusz Stotwinski, prezes Polskiego Stowarzyszenia Wykonaw-
cow Nawierzchni Asfaltowych uroczyscie przywitat uczestnikéw semina-
rium, a nastepnie przekazat przewodniczenie prof. Jerzemu Pitatowi



z Politechniki Warszawskiej, ktéry oficjalnie otworzyt | sesje tematycz-
na: ,WT wydanie 2010 Jak sprawdzajg sig w praktyce?”

Referat wprowadzajacy pt. ,\WT 2010 — czarno na biatym” wygfosit
Wactaw Michalski, dyrektor Departamentu Technologii w Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. W swoim wystapieniu mowit
przede wszystkim o zawarto$ci asfaltu w mieszance-mineralno asfalto-
wej oraz okre$lania i badania Bmin.

Dyrektor Wactaw Michalski z GDDKIA (fot. PSWNA)

Natomiast szczegoty prakiyki stosowania WT-1 2010 ,Kruszywa
do mieszanek mineralno-asfaltowych” omoéwit Bogdan Bogdanski
z poznanskiego Oddziatu GDDKIA. W swojej wypowiedzi podkreslit, ze
mimo uptywu 3 lat WT-1 nie zostato w petni wdrozone zaréwno przez in-
westorow, jak i przez producentow kruszyw.

Zwrdcit uwage m.in. na:

« trudno$ci z bezposrednig kontrolg nadziarna i podziarna (wiek-
$z0$¢ producentéw nie zauwazyta lub nie chciafa zauwazy¢ ko-
niecznosci deklarowania typowych przesiewow w przypadku
szeroko uziarnionych kruszywy;

+ bfedy w oznakowaniu CE (dokumenty towarzyszace oznakowaniu
CE mniej mdwig niz dawniej przedstawiane Swiadectwa badan);

« bezsensowne wymogi odnosnie kategorii wskaznika btekitu mety-
lowego — nalezy je zmienic lub zastapic wskaznikiem piaskowym;

« dobrg mrozoodporno$¢ kruszyw w wodzie (praktycznie zawsze),
a wigc kazde nadaje sie na warstwy wigzace i podbudowy,

« wymagania WT-1 wobec kruszyw grubych sg réznicowane prak-
tycznie przez mrozoodporno$¢ w soli, PSV oraz odporno$¢
na rozdrabnianie;

« wypetniacze maja zbyt duzo wymagan odnos$nie wtasnoSci
usztywniajgcych;

«» brak rozpoznania na etapie badania kruszywa (kruszywo grube,
drobne i wypetniacze) wptywu wody na przyczepno$¢ do asfal-
tu, co jest wazng cechg trwatoSciowg przysztej mma;

«* konieczno$¢ wprowadzenia poprawek w nazewnictwie do nowe;
edycji PN-EN 13043 lub odpowiednie akapity w WT-1.

Badania wpfywu warunkow technologicznych na zawarto$¢ asfaltu

w betonie asfaltowym przedstawit prof. Marek Iwanski z Politechniki
Swietokrzyskiej. Na podstawie wynikéw badan mma Autor oméwit wiele
czynnikow, ktore moga ulec zmianie, przykfadem jest zawarto$¢ asfaltu
w mieszankach mineralno-asfaltowych, ktéra moze zmniejsza¢ sig. Czy
ubytek tego materiatu w mieszance jest rzeczywiscie niepokojacym zjawi-
skiem, mogacym wzbudza¢ podejrzenia? Autor zwraca uwage co takiego
dzieje sig w procesie technologicznym, ze ,znika” asfalt? Czynnikami tech-
nologicznymi, ktore rowniez wptywaja na nawierzchnig asfaltowg w trakcie
peratura i czas jej oddziatywania. Wysoka temperatura oddziatywuje
na mieszanke mineralno-asfaltowa, zarowno w procesie jej wytwarzania, jak
tez w czasie jej przechowywania i transportu do migjsca wbudowania. Istot-
nym i podstawowym parametrem technologicznym jest adhezja, czyli za-
pewnienie dobrego, prawidtowego otoczenia kruszywa asfaltem.

Z kolei Piotr Jaskuta z Politechniki Gdanskiej omowit zatozenia
teoretyczne i dokonane obserwacje w zakresie niszczacych oddziatywan
wody i mrozu na mieszanki mineralno-asfaltowe na podstawie przepro-
wadzonych badan. Omowit doktadnie metody tych badan oraz badane
parametry.

Sebastian Witczak z Instytutu Badan Technicznych (TPA) w swo-
im wystapieniu przeanalizowat w teorii i w praktyce problemy okre$la-
nia zawarto$ci asfaltu w mieszankach mineralno-asfaltowych wedtug
WT-2 2010.

Metodyka kontroli jakosci i warunki odbioru nawierzchni asfalto-
wych w USA to z kolei temat prezentacji Karola Kowalskiego z Poli-
techniki Warszawskiej. Sprawa odbioru wykonanej nawierzchni asfalto-
wej i ewentualnych potracen za usterki budzi obecnie do$¢ silne emo-
cje. W swoim wystapieniu Autor przedstawit tok postgpowania, zakres
wykonywanych badan i system potracen (oraz nagrod !) na przykfadzie
dyrekcji drog w jednym ze stanow $rodkowego zachodu USA o warun-
kach klimatycznych zblizonych do warunkow polskich (Indiana Depart-
ment of Transportation — INDOT). Oméwit sposob budowania zaufania
miedzy INDOT i wykonawcg skutkujgcy nadaniem wytworni statusu
QC/QA (quality control/quality assurance). Omdwit sposob obnizenia
wymaganej ilosci badan w wytwdrni majacej status QC/QA, premiowy
system pfatnosci oraz sprawe gwarancji na wykonane roboty drogowe.
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Drugiej sesji przewodniczyt prof. Piotr Radziszewski z Politech-
niki Warszawskiej, a jej tematem przewodnim byta analiza pordwnawcza
stosowanie gatunkow asfaltow (twardych i miekkich) w Polsce ze stoso-
wanymi w innych krajach europejskich.

Prof. Dariusz Sybilski z Instytutu Badawczego Drog i Mostow
(IBDIM) przedstawit historie zmian rodzajow mieszanek mineralno-as-
faltowych i gatunkow asfaltow stosowanych w Polsce po 1990 roku az
do dzis, z uwagi na zmieniajace sie warunki na drogach (m.in. zwigk-
szajaca sie liczba samochodow, nowe pojazdy ciezarowe czy zmiana
obcigzenia osi ze 100 kN do 115 kN) oraz rodzaje produkowanych as-
faltow i zmieniajacych sie technologii produkcii.

Pawet Krol z firmy BHG (spotki nalezacej do koncernu Strabag;
BHG to skrét od niemieckiego: Bitumenhandelsgesellschaft ttumaczone
jako: firma zajmujgca sie handlem asfaltami), przedstawit procentowo
zakupy réznych gatunkow asfaltow na podstawie zebranych danych, uzy-
skanych od wszystkich oddziatow spotki Strabag mieszczacych sie:
w Czechach, na Stowacji, Wegrzech, Chorwaciji, w Rumunii, Polsce
i w Niemczech. Autor dokonat pordwnania ilo$ciowego gatunkow asfal-
tow stosowanych w Polsce i w pozostatych krajach regionu. Analiza do-
tyczyta zakupu okoto 800 tys. ton asfaltow drogowych rocznie, z czego
wytwarzanych jest okoto 13 min ton mieszanek mineralno-asfaltowych
przez firmeg Strabag. W krajach o zblizonych do polskich warunkach kli-
matycznych stosowane sg w wiekszym niz u nas zakresie asfalty migkkie.

Drugi dzien seminarium poswigcono nowym technologiom. Przewod-
niczacym sesji zostat prof. Marek Iwaiski z Politechniki Swietokrzyskiej.

W kregu omawianych zagadnien znalazty sig m.in.: modyfikowane
lepiszcza specjalne do nawierzchni asfaltowych o zoptymalizowanych
parametrach technicznych, ktore oméwit Ingo Ndsler (NYNAS NV, Bel-
gia). Przyktadem takiego specjalnego lepiszcza jest Nynas Endura Z2,
ktore jest asfaltem modyfikowanym polimerami z dodatkami zmieniaja-
cymi lepkos¢ do wytwarzania wysoce odpornych mieszanek mineralno-
-asfaltowych na gorgco wytwarzanych zgodnie ze specyfikacjami firmy
NYNAS.

Egbert Beuving — Dyrektor Techniczny Europejskiego Stowarzy-
szenia Wykonawcow Nawierzchni Asfaltowych (EAPA) przedstawit naj-
nowszy raport dotyczacy stosowanych technologii WMA na $wiecie. Za-
interesowanie branzy mieszankami mineralno-asfaltowymi produkowa-
nymi i wbudowywanymi na ciepto (ang. WMA — Warm Mix Asphalt)
koncentrowato si¢ poczatkowo na poprawie warunkow pracy w miejscu
uktadania nawierzchni i obnizeniu emisji gazow cieplarnianych. WMA
zapewniaty te korzysci, ale wykonawcy nawierzchni odkryli takze szereg
innych zalet tej technologii, ktdre przyczynity sie do szybkiego jej wdra-
zania.

0, dtugowieczno$ci” nawierzchni asfaltowych w technologii WMA
mowit rowniez Sergei Dymov (ASTEC, USA).

Rebecca S. McDaniel, kiora jest Dyrektorem Technicznym
w North Central Superpave Centrer (NCSC) oraz pracownikiem Purdue
Uniwersytet w USA, w swoim wystapieniu przedstawita wytyczne roz-
nych standw w zakresie dopuszczalnej zawartosci destruktu w mieszan-
ce mineralno-asfaltowej. W USA powstaje rocznie okofo 100 min ton
destruktu asfaltowego. Omowione zostaly zasady zwigzane ze zmiang
rodzaju lepiszcza w zalezno$ci od iloSci stosowanego destruktu. Przed-
stawiono gtéwne zalety stosowania destruktu oraz scharakteryzowano
sposoby poprawy jakoSci mma z destruktem.
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Rebecca S. McDaniel w trakcie prezentaciji (fot. PSWNA)

W kolejnej prezentacji na temat nowych technologii prof. Marek
Iwanski z Politechniki Swietokrzyskiej przedstawit asfalt spieniony jako
lepiszcze specjalne. DoSwiadczenia laboratoryjne w zakresie betonu as-
faltowego z asfaltem spienionym wskazujg na potencjalne mozliwosci
wykorzystywania tego rodzaju materiatu w konstrukcji nawierzchni
i wdrozenia tej technologii w warunkach krajowych. Dodatkowo asfalt
spieniony charakteryzuje sie wtasciwosciami pozwalajgcymi wykorzy-
stywa¢ go w szerokim zakresie do budowy nawierzchni drogowych
(ulepszone podtoze, recyklowana podbudowa, warstwy konstrukcyjne).
Zastosowanie asfaltu spienionego w materiatach konstrukcyjnych na-
wierzchni wytwarzanych na zimno lub pétciepto pozwala zakwalifikowac
go jako ,zielone lepiszcze” przyjazne dla Srodowiska.

Innowacyjnego lepiszcza dotyczyta réwniez prezentacja Piotra
Kozlarka z Instytutu Badan Technicznych (TPA) i Wiodzimierza taty-
szewa (Bitum Polska), ktorzy uczestniczyli w projekcie nad badaniem
funkcjonalnym mma z innowacyjnym lepiszczem Polygum. Autorzy
omowili prowadzone badania oraz przedstawili przykfad wykonania od-
cinka doswiadczalnego nawierzchni z tym lepiszczem.

Michat Sarnowski z Politechniki Warszawskiej przedstawit | etap
projektu badawczego (realizowanego w ramach Programu Operacyjne-
go ,Innowacyjna Gospodarka”), dotyczacego przyjaznej dla Srodowiska
technologii modyfikacji asfaltow drogowych dodatkiem gumy, pocho-
dzgcej ze zuzytych opon samochodowych. Wnioskodawca i koordynato-
rem projektu jest spotka Polski Asfalt, ktdra jednoczesnie dostarcza ma-
teriaty do badan oraz odpowiada za dziatania informacyjne i promocyj-
ne dotyczace samego projektu, jak i opracowanego w trakcie jego reali-
zacji produktu. Opracowane rozwigzanie materiatowo-technologiczne
pozwoli wykonywa¢ nawierzchnie o zwigkszonej trwafosci, odporne
na starzenie oraz charakteryzujace sig obnizong hatasliwo$cig w porow-
naniu z technologiami tradycyjnymi.

Po prezentaciji w kazdej sesji seminarium odbywaty sie dyskusje, do-
tyczace przede wszystkim doswiadczen ze stosowania WT, ich ciggtego
doskonalenia oraz mozliwo$ci wdrozenia nowych technologii w Polsce.

Prezes PSWNA — Dariusz Stotwifiski — podsumowujac obrady
zwrdcit szczegoing uwage na rozwdj technologii WMA oraz recyklingu,
ktore s nie tylko przyjazne $Srodowisku, ale takze uzasadnione ekono-
micznie. Zamykajac seminarium podzigkowat wszystkim zaréwno za tak
liczne przybycie, jak i aktywny udziat w dyskusjach.

Kolejne Seminarium Techniczne PSWNA odbedzie sig
w dniach 21-23 marca 2012 r. Juz dzi$ serdecznie zapraszamy
na to spotkanie.
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Prace normalizacyjne

w Podkomitecie ds. Asfaltow KT 222 PKN

Elzbieta Trzaska*

Troche historii — Podkomisja ds. Asfaltow

W 1995 roku w ramach Normalizacyjnej Komisji Problemowej nr 222
ds. Przetworow Naftowych i Cieczy Eksploatacyjnych zostata powotana
Podkomisja ds. Asfaltow, ktorej zakres dziatalnosci obejmowat: asfalty
przemystowe, asfalty drogowe, lepiki asfaltowe i state weglowodory.

Przewodniczacym zostat Tomasz Wachal — 6wczesny gtowny tech-
nolog Rafinerii Nafty Trzebinia, powotano dwdch wiceprzewodnicza-
cych: Terese Szczurek (Instytut Technologii Nafty, Krakéw) i Dariusza
Sybilskiego (Instytut Badawczy Drdg i Mostéw, Warszawa). Siedziba se-
kretariatu miescita sig w Instytucie Technologii Nafty, funkcje sekretarza
petnita Alicja Nastawny (Instytut Technologii Nafty, Krakow). Liste
cztonkéw Podkomisji ds. Asfaltow przedstawiono w tabeli 1.W okresie
swojej dziatalnosci, do 2004 roku, Podkomisja ds. Asfaltéw opracowa-
ta projekty Polskich Norm (PN-EN) w oparciu o Europejskie Normy
(EN), przedstawione w tabeli 2. Opracowane projekty zostaty przekaza-
ne do Normalizacyjnej Komisji Problemowej nr 222, celem przeprowa-
dzenia dalszego postgpowania normalizacyjnego.

Tabela 1. Cztonkowie Podkomisji ds. Asfaltow w latach 1995-2003
Lp. Imig i nazwisko Nazwa firmy

1. Elzbieta Bartoszek Rafineria Nafty Czechowice

2. lIreneusz Bedyk Petrochemia Ptock
3. Feliks Bielecki Petrochemia Ptock
4. Janusz Borowy Rafineria Nafty Jedlicze
5. Ko ossmycs (IS ittt r i
6. Ludwik Kossowicz Instytut Technologii Nafty, Krakow
7. Kazimierz Kowalczyk  Rafineria Gdanska
8. Stefan Ptak Rafineria Nafty Gorlice
9. Zenon Szczepaniak  Instytut Badawczy Drog i Mostow
10. StanistawaTokarska  Rafineria Nafty Gorlice

11.  Andrzej Wachal Centralne Laboratorium Naftowe,

Warszawa

W 2002 roku zgodnie z art. 27, pkt. 2 ustawy o normalizacji
z dnia 12.09.2002 r. (Dz.U. Nr 169, poz. 1386 z p6zniejszymi zmiana-
mi) Normalizacyjne Komisje Problemowe (NKP) przeksztatcone zostaty
w Komitety Techniczne (KT), a Podkomisje w Podkomitety.

* Elzbieta Trzaska — Instytut Nafty i Gazu

Podkomitet ds. Asfaltow KT 222

W 2005 roku reaktywowano Podkomitet ds. Asfaltow Komitetu
Technicznego nr 222.

Reaktywowanie Podkomitetu zwigzane byto z duzymi zalegtoSciami
w pracach normalizacyjnych we wprowadzaniu polskich wersji Norm Euro-
pejskich, w zakresie asfaltow i lepiszczy asfaltowych oraz metod ich badan.

Inauguracyjne, pierwsze posiedzenie Podkomitetu ds. Asfaltow od-
byto sie w dniu 20.09.2005 r. w Instytucie Technologii Nafty w Krakowie.

Sposrad nowo powotanych cztonkéw Podkomitetu, przedstawicieli
producentéw i odbiorcow asfaltow i lepiszczy asfaltowych, stowarzyszen
oraz placowek badawczo-naukowych na posiedzeniu zostato powotane
Prezydium Podkomitetu w sktadzie:

przewodniczacy — Andrzej Zdzienicki (ORLEN Asfalt)

wiceprzewodniczacy — Franciszek Steinmec

(Instytut Technologii Nafty)

sekretarz — Elzbieta Trzaska (Instytut Technologii Nafty)

Sekretariat Podkomitetu zlokalizowany zostal w Zakfadzie Olejow,
Srodkéw Smarowych i Asfaltow w Instytucie Technologii Nafty w Krakowie.

W dniu 1 stycznia 2008 r., Instytut Technologii Nafty, na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 03.10.2007 r., wigczono
do Instytutu Nafty i Gazu.

Obecnie sekretariat Podkomitetu zlokalizowany jest nadal w Zakia-
dzie Olejow, Srodkéw Smarowych i Asfaltéw (TO) w Pionie Technologii
Nafty w Krakowie, Sekretariat prowadzi od 2005 . Elzbieta Trzaska [kon-
takt: e-mail: trzaska@inig.pl; tel. (12) 61 77 456; fax: (12) 61 77 430].

W 2009 r. w zwigzku z przej$ciem wiceprzewodniczacego Francisz-
ka Steinmeca na emeryturg, na jego miejsce powotany zostat Stefan
Ptak z Instytut Nafty i Gazu, Krakow.

Aktualng liste cztonkow Podkomitetu przedstawiono w tabeli 3.

Zakres dziatania Podkomitetu ds. Asfaltow

Podkomitet ds. Asfaltow zajmuje sig przygotowaniem w jezyku polskim
projektow norm (prPN-EN) oraz specyfikacji technicznych (prPKN-CEN/TS),
w zakresie asfaltow i lepiszczy asfaltowych oraz metod ich badan.

Projekty te obejmujg nastgpujace rodzaje norm:

% normy przedmiotowe i klasyfikacyjne — zawierajgce wymagania
wobec wyrobu, np. PN-EN 14023:2010 Asfalty i lepiszcza asfal-
towe — Zasady klasyfikacji asfaltow modyfikowanych polimerami,

«* normy na pobieranie probek, np. PN-EN 58:2009 Asfalty i le-
piszcza asfaltowe — Pobieranie probek lepiszczy asfaltowych,

«* normy na przygotowanie probek, np. PN-EN 12594 2009 Asfal-
ty i lepiszcza asfaltowe — Przygotowanie probek do badan,

% normy terminologiczne, np. PN-EN 12597:2005 Asfalty i le-
piszcza asfaltowe — Terminologia,

% normy i specyfikacje techniczne na metody badan, np.:

Nawierzchnie Asfaltowe - 4/2011



Tabela 2. Normy opracowane w Podkomisji ds. Asfaltow latach 1995-2003

Numer normy Wprowadzana
PN-EN norma EN
/rok zatwierdzenia  /rok zatwierdzenia
PN-EN 58:2005 EN 58:1984

PN-EN 1425:2002 EN 1425:1999

PN-EN 1426:2001 EN 1426:1999

PN-EN 1427:2001 EN 1427:1999

PN-EN 12591:2004 EN 12591:1999

PN-EN 12592:2004 EN 12692:1999

PN-EN 12593:2004 EN 12593:1999

PN-EN 12594:2004 EN 12594:1999

PN-EN 12597:2003 EN 12597:2000

PN-EN 12606-1:2002  EN 12606-1:1999

PN-EN 12607-2:2002  EN 12607-1:2004

PN-EN 12607-2:2002  EN 12607-2:2004

— PN-EN 13588:2009 Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznacza-
nie kohezji lepiszczy asfaltowych metoda testu wahadfowego,
— PKN-CEN/TS15325:2010 Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Ozna-
czanie lepkosci zerowego Scinania (ZSV) metoda petzania w re-

ometrze dynamicznego $cinania.

Ponadto do norm klasyfikacyjnych, zawierajacych wymagania wo-
bec wyrobow (asfaltow i lepiszczy asfaltowych), opracowywane s3 za-
taczniki krajowe (NA), ktére stanowig integralng cze$¢ normy. Zataczni-

ki krajowe (NA) zawarte s3 w normach:

% PN-EN 12591:2010 Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Wymagania

dla asfaltow drogowych,

< PN-EN 13924:2009 Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Wymagania

dla asfaltow drogowych twardych,

Nawierzchnie Asfaltowe - 4/2011

Tytut
angielski

Bitumen and bituminous binders
— Sampling bituminous binders

Bitumen and bituminous binders
— Characterization of perceptible properties

Bitumen and bituminous binders
— Determination of needle penetration

Bitumen and bituminous binders
— Determination of softening point
— Ring and Ball method

Bitumen and bituminous binders
— Specifications for paving grade bitumens

Bitumen and bituminous binders
— Determination of solubility

Bitumen and bituminous binders
— Determination of the Fraass breaking point

Bitumen and bituminous binders
— Preparation of test samples

Bitumen and bituminous binders
— Terminology

Bitumen and bituminous binders
— Determination of the paraffin wax content
— Part 1: Method by distillation

Bitumen and bituminous binders

— Determination of the resistance to hardening
under influence of heat and air
— Part 1: RTFOT method.

Bitumen and bituminous binders

— Determination of the resistance to hardening
under influgnce of heat and air

— Part 2: TFOT method

polski

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Pobieranie probek lepiszczy asfaltowych

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Ocena organoleptyczna

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Oznaczanie penetracji igtg

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Oznaczanie temperatury mieknienia
— Metoda Pierscien i Kula

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Wymagania dla asfaltow drogowych

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Oznaczanie rozpuszczalno$ci

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Oznaczanie temperatury tamliwosci
metodg Fraassa

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Przygotowanie probek do badan

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Terminologia

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Oznaczanie zawartoSci parafiny
— (Czes$¢ 1: Metoda destylacji

Asfalty i lepiszcza asfaltowe

— Oznaczanie odporno$ci na twardnienie
pod wptywem ciepfa i powietrza

— Cze$¢ 1: Metoda RTFOT

Asfalty i lepiszcza asfaltowe

— Oznaczanie odporno$ci na twardnienie
pod wptywem ciepfa i powietrza

— Cze$¢ 2: Metoda TFOT

« PN-EN 14023:2010 Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Zasady kla-
syfikacji asfaltow modyfikowanych polimerami,

< PN-EN 13808:2005 Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Zasady kla-
syfikacji kationowych emulsji asfaltowych.

Na 21. posiedzeniu Podkomitetu ds. Asfaltow w dniu 13.06.2011r.

przewodniczacy Podkomitetu Andrzej Zdzienicki powotat Grupe Roboczg
i wyznaczyt na jej przewodniczacego Pawta Czajkowskiego. Grupa Robo-
¢za zostafa powotana do opracowania nowego zatacznika krajowego (NA)

do EN 13808, w oparciu 0 wymagania zawarte w prEN 13808:2011.

Obecnie projekt normy prEN 13808:2011jest nowelizowany w Eu-

ropejskim Komitecie Normalizacyjnym (CEN) w Komitecie Technicznym

w lipcu 2013 1.

(TC) 336 — Lepiszcza asfaltowe. Do zatwierdzenia przewidziany jest

11



12

Tabela 3. Cztonkowie Podkomisji ds. Asfaltow KT 222

Lp. Imig i nazwisko Nazwa firmy
Prezydium
1. Andrzej Zdzienicki ORLEN Asfalt

2. Stefan Ptak
3. Elzbieta Trzaska

[nstytut Nafty i Gazu
Instytut Nafty i Gazu

Cztonkowie
4. Jan Biedron Grupa LOTOS
5. Krzysztof Btazejowski ORLEN Asfalt
6. Pawet Czajkowski LOTOS Asfalt
7. Mirostaw Folga ORLEN Asfalt

Stowarzyszenie Inzynierdw i Technikow

8. Konrad Jabtonski Komunikaci RP

9. Wiestaw Jelinski Nynas Polska
Total Polska

11.  Waldemar Malczewski PL-Bitunova

10. Aneta Jurenc

' : Generalna Dyrekcja
12, Waclaw Michalski ooy ajowych i Autostrad
13. Iwona Rycaj

14, Dariusz Sybilski

15.  Zenon Szczepaniak

Instytut Nafty i Gazu
Instytut Badawczy Drog i Mostow
Instytut Badawczy Drog i Mostow

16. Renata Szpyrka LOTOS Asfalt Jasto

Pierwsze posiedzenie GR odbyto sige w dniu 05.09.2011r. w siedzi-
bie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Warszawie
Do udziatu w pracach GR zgtosito sie 16 0sdb wg listy podanej w ta-
beli 4).

Zadania Podkomitetu ds. Asfaltow

Normy opracowywane w Podkomitecie wprowadzajg wytgcznie Normy
Europejskie (EN), opracowywane przez CEN/TC 336 — Lepiszcza asfaltowe.

Do zadan sekretarza Podkomitetu nalezy przygotowanie propozycji
planu prac normalizacyjnych na nastepny rok. Plan taki przygotowywa-
ny jest w oparciu o zawarty na stronie internetowej CEN/TC 336 wykaz
norm EN zatwierdzonych oraz nowelizowanych i opracowywanych pro-
jektow norm, przewidzianych do zatwierdzenia w najblizszym czasie.
Propozycja planu, drogg e-mailowg jest rozsytana do cztonkéw Podko-
mitetu, a koncowy plan jest uzgadniany na posiedzeniu Podkomitetu.

Normy Europejskie sg publikowane przez CEN w trzech oficjalnych
wersjach: angielskiej, francuskiej i niemieckiej. W celu opracowania
polskiej wersji norm przyjeto zasade, zaproponowang przez przewodni-
czacego Andrzeja Zdzienickiego, ttumaczenia z jednej oficjalnej wersji
np. angielskiej i weryfikowania z innej wersji oficjalnej np. niemieckiej.
W sprawach spornych i watpliwych czasami wykorzystywana jest wersja
francuska.

Zasada ttumaczenia i weryfikowania z dwoch roznych oficjalnych
wersji jest stosowana zarowno przy opracowywaniu nowych norm jak
i w przypadku norm nowelizowanych.

Zatwierdzony plan prac wysyfany jest do cztonkéw Podkomitetu
i 0s6b, zajmujgcych sie tematykg zwigzang z wytwarzaniem, badaniem
oraz stosowaniem asfaltow i lepiszczy asfaltowych, w celu dokonania
wyboru autoréw i weryfikatorow. W przypadku norm nowelizowanych,
autor i weryfikator poprzedniej wersji otrzymujg propozycje powtérnego
opracowania tematu. Plan prac wraz z uzgodnionymi autorami i weryfi-
katorami sekretarz Podkomitetu przesyta do przewodniczacego, w celu
akceptacji. Po uzyskaniu akceptacji przewodniczgcego normy w odpo-
wiedniej wersji jezykowej przesytane sg do autorow i weryfikatorow.

W zaleznosci od iloSci opracowywanych norm ustalany jest wstep-
ny plan posiedzen Podkomitetu ds. Asfaltow np. w 2011 roku zostato
opracowanych 9 norm, ktére oméwiono w trakcie dwoch posiedzen
(czerwiec, pazdziernik).

Autor i weryfikator przekazujg uzgodniony projekt normy prPN-EN
do sekretarza Podkomitetu na co najmniej dwa tygodnie przed planowanym
posiedzeniem. Sekretarz wysyta przewidziane do omowienia normy
do cztonkéw Podkomitetu ds. Asfaltéw i cztonkow KT 222, zajmujacych sie
tematykq asfaltow, z prosbg o uwagi, jest to tzw. ankieta w Podkomitecie.

Uwagi zgtoszone przed posiedzeniem i w trakcie omawiania projektu
normy na posiedzeniu sg dyskutowane i przyjmowane przez Podkomitet,

Tabela 4. Cztonkowie Grupy Roboczej powotanej do opracowania
zatgcznika krajowego (NA) do projektu normy

prEN 13808:2011
Lp. Imig i nazwisko Nazwa firmy

1. Damian Baszarkiewicz Inreco-Emulsja

2. Pawet Berg Bitunova PL
3. Krzysztof Btazejowski ORLEN Asfalt
4. Pawet Czajkowski LOTOS Asfalt
5. Marek Iwanski Politechnika Swigtokrzyska

Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow

6. Konrad Jabtonski Komunikacji RP

Wydziat Inzynierii Ladowe] i Srodowiska
Politechniki Gdanskie

Nynas

7. Piotr Jaskuta

8. Wiestaw Jelinski

Generalna Dyrekcja

<h [ G IR Drog Krajowych i Autostrad

10. Aldona Mizgalska Colas Polska

11, Ewa Nowak PRI s Sy
Drdg i Mostow Swiecie
12. Aleksandra Rydzewska Przedsiebiorstwo Robot Drogowych Etk

13. Zenon Szczepaniak  Instytut Badawczy Drdg i Mostow

14. Renata Szpyrka LOTOS Asfalt
15. Elzbieta Trzaska Instytut Nafty i Gazu
16. Andrzej Zdzienicki ORLEN Asfalt
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a w przypadku braku konsensu, decyduje stanowisko autora. Poprawiony
projekt normy zostaje przyjety przez Podkomitet (gtosowanie) i po nanie-
sieniu wszystkich poprawek jest przekazywany do Komitetu Technicznego
Nr 222, celem przeprowadzenia dalszego postepowania normalizacyjnego.

Normy opracowane w latach 2007-2011

Podkomitet ds. Asfaltow zostat reaktywowany w 2005 r. jednak do-
piero w 2007 roku zostaty opracowane pierwsze normy.

Lata 2007 i 2008, to okres wytgzonej pracy Podkomitetu i czas nad-
rabiania op6znien w pracach normalizacyjnych w zakresie asfaltow i le-
piszczy asfaltowych.

Duzy udziat w przy$pieszeniu prac odegrato Polskie Stowarzyszenie
Wykonawcow Nawierzchni Asfaltowych (PSWNA), ktdre przekazato
do Podkomitetu tfumaczenia norm, dotyczacych emulsji asfaltowych:

—~———

siedem norm w 2007 r. i osiem norm w 2008 r. Przygotowanie projek-
tow polskich wersji tych norm zostato sfinansowane przez cztonkéw
PSWNA — producentéw drogowych emulsji asfaltowych.
W roku 2007 r. zorganizowano 8 posiedzen Podkomitetu, podczas
ktorych omowiono 16 norm. W 2008 r. w trakcie 5 posiedzen omowio-
no 26 norm.
W biezacym roku plan prac normalizacyjnych Podkomitetu ds. As-
faltow obejmowat 9 norm, ktére omowiono i przyjeto podczas dwoch
posiedzen:
< 21. posiedzenia w dniu 13.06.2011. w INiG w Krakowie — czte-
ry normy: prPN-EN 13301, prPN-EN 13398, prPN-EN 13399,
prPN-EN 13702,

«» 22. posiedzenia w dniu 25.10.2011. w GDDKiA w Warszawie
— pie¢ norm: prPN-EN 13632, prPN-EN 1430, prPN-EN 13074-1,
prPN-EN 13074-2, prPN-EN 14733/A1.

Tabela 5. Projekty polskich wersji Norm Europejskich opracowane w Podkomitecie ds. Asfaltow w 2011 r.

Projekt normy

prPN-EN 1430

prPN-EN 13074-1

prPN-EN 13074-2

prPN-EN 13301

pIPN-EN 13398

prPN-EN 13399

DIPN-EN 13632

prPN-EN 13702

prPN-EN 14733

Norma
wprowadzana

EN 1430:2009

EN 13074-1:2011

EN 13074-2:2011

EN 13301:2010

EN 13398:2010

EN 13399:2010

EN 13632:2010

EN 13702:2010

EN 14733:2005
+ A1:2010
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Tytut
angielski

Bitumen and bituminous binders
— Determination of particle polarity
of bituminous emulsions

Bitumen and bituminous binders

— Recovery of binder from bituminous emulsion
or cut-back or fluxed bituminous binders

— Part 1: Recovery by evaporation

Bitumen and bituminous binders

— Recovery of binder from bituminous emulsion
or cut-back or fluxed bituminous binders

— Part 2: Stabilisation after recovery by evaporation

Bitumen and bituminous binders
— Determination of staining tendency of bitumen

Bitumen and bituminous binders
— Determination of the elastic recovery
of modified bitumen

Bitumen and bituminous binders
— Determination of storage stability
of modified bitumen

Bitumen and bituminous binders
— Visualisation of polymer dispersion in polymer
modified bitumen

Bitumen and bituminous binders
— Determination of dynamic viscosity
of modified bitumen by cone and plate method

Bitumen and bituminous binders
— Bituminous emulsions, fluxedand cut-back
bitumen factory production control

polski

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Oznaczanie polarnosci czastek
w emulsjach asfaltowych

Asfalty i lepiszcza asfaltowe

— Odzyskiwanie lepiszcza z emulsji
lub lepiszcza asfaltowego uptynnionego
asfaltowych albo fluksowanego

— (Cze$¢ 1: Odzyskiwanie metodg odparowania

Asfalty i lepiszcza asfaltowe

— Qdzyskiwanie lepiszcza z emulsji asfaltowych
lub lepiszcza asfaltowego uptynnionego
albo fluksowanego

— Cze$¢ 2: Stabilizacja po odzyskaniu
metoda odparowania

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Oznaczanie zdolno$ci asfaltéw do plamienia

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Oznaczanie nawrotu sprezystego asfaltow

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Oznaczanie stabilnosci podczas
magazynowania asfaltow modyfikowanych

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Wzrokowa ocena zdyspergowania polimeru
w asfaltach modyfikowanych polimerami

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Oznaczanie lepkosci dynamicznej asfaltow
modyfikowanych metodg stozek i ptytka

Asfalty i lepiszcza asfaltowe

— Emulsje asfaltowe, asfalty fluksowane
i asfalty uptynnione.

Zaktadowa Kontrola Produkcji
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Tabela 6. Plan prac Podkomitetu ds. Asfaltow w 2012 r.

Numer normy EN/

data zatwierdzenia angielski

Bitumen and bituminous binders
EN 12846-1:2011
— Part 1: Bituminous emulsions

Bitumen and bituminous binders
EN 13614:2011
emulsions by water immersion test

Bitumen and bituminous binders

it 20 90 (A2 | - Sampling hituminous binders

Bitumen and bituminous binders

FprEN 1428 (2012-01)* — Determination of water content in bituminous emulsions

— Azeotropic distillation method

Bitumen and bituminous binders

FprEN 14769 (2012-06)* — Accelerated long-term ageing conditioning

by a Pressure Ageing Vessel (PAV)
Bitumen and bituminous binders

FprEN14770 (2012-06)* — Determination of complex shear modulus and phase
angleusing a Dynamic Shear Rheometer (DSR)

Bitumen and bituminous binders

FprEN 14771 (2012-06)* — Determination of the flexural creep stiffness

— Bending Beam Rheometer (BBR)

Bitumen and bituminous binders
prEN 13808 (2013-07)
emulsions

Bitumen and bituminous binders
prEN 13924 (2013-07)
— Part 2: Multigrade bituminous binders

*) Fpr EN... — projekt koricowy normy skierowany do ankietyzaci

Wykaz projektow norm opracowanych w 2011 r. przedstawiono
w tabeli 5.

W ciggu pieciu lat dziatalno$ci Podkomitetu ds. Asfaltow, w la-
tach 2007-2011 opracowano lub znowelizowano:

< 72 normy PN-EN,

+ 2 Specyfikacje Techniczne PKN-CEN/TS.

Propozycja planu prac Podkomitetu ds. Asfaltow w 2012 r.

Pierwsza wersja propozycji planu prac normalizacyjnych, opracowa-
na przez sekretarza Podkomitetu, obejmowata 8 norm zatwierdzonych
w CEN/TC 336, jedng specyfikacje oraz cztery projekty norm do zatwier-
dzenia przez CEN, trzy w 2012 r. i jeden w 2013 r. W wyniku ozywionej
dyskusji na posiedzeniu w dniu 25.10.2011. z propozycji planu wybrano:

% 2 normy juz zatwierdzone przez CEN:EN 12846-1:2011;

EN 13614:2011,

— Determination of efflux time by the efflux viscometer

— Determination of adhesivity of bituminous

— Framework for specifying cationic bituminous

— Specification framework for special bitumen

Tytut
polski

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Oznaczanie czasu wyptywu lepkosciomierzem wyptywowym
— Czg$¢ 1: Emulsje asfaltowe

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Oznaczanie przyczepnoSci emulsji asfaltowych poprzez
zanurzeniew wodzie Metoda z kruszywem

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Pobieranie probek lepiszczy asfaltowych

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Oznaczanie zawarto$ci wody w emulsjach asfaltowych
— Metoda destylacji azeotropowe;j

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Przy$pieszone starzenie dfugoterminowe/kondycjonowanie
w komorze starzenia ciSnieniowego (PAV)

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Oznaczanie zespolonego modutu $cinania i kata przesunigcia
fazowego w reometrze dynamicznego $cinania (DSR)

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Oznaczanie sztywnosci petzania przy zginaniu
— Reometr zginanej belki (BBR)

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
—/asady klasyfikacji kationowych emulsji asfaltowych

Asfalty i lepiszcza asfaltowe
— Wymagania dla asfaltow specjalnych.
— Cze$c¢ 2: Asfalty wielorodzajowe

« 4 zaproponowane projekty norm (3 do zatwierdzenia przez CEN
w2012 1. i1 w2013 r.; Fpr EN 58; Fpr 1428; FprEN 14769;
prEN 13808).

Ponadto do planu wigczono 4 projekty norm z wykazu norm opraco-
wywanych w CEN/TC 336 (3 do zatwierdzenia w 2012 1. i 1w 2013 1;
FprEN13075-1; FprEN14770; FprEN 14771; prEN 13924-2).

Uzgodniony plan prac Podkomitetu w 2012 roku przedstawiono
w tabeli 6.

Projekty norm w CEN/TC 336 Lepiszcza asfaltowe

W tabeli 7 przedstawiono wykaz norm asfaltowych do zatwierdzenia
w CEN/TC 336 w latach 2012-2013.

Szczegolng uwage nalezy zwrdci¢ na projekt normy prEN 13924-2
Bitumen and bituminous binders — Specification framework for special
bitumen — Part 2: Mulfigrade bituminous binders (Asfalty i lepiszcza as-
faltowe — Wymagania dla asfaltow specjalnych. Cze$¢ 2: Asfalty wielo-
rodzajowe), zawierajacy wymagania wobec asfaltow wielorodzajowych,
ktore do chwili obecnej nie byty okreslone normg EN.

Nawierzchnie Asfaltowe - 4/2011
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Tabela 7. Wykaz norm asfaltowych do zatwierdzenia przez CEN/TC 336 w latach 2012-2013

Numer normy

FprEN 58

FprEN 1428

prEN 12597 rev*

FprEN 14771

DIEN 13924-2

FprEN 14769

FprEN 14770

FprEN 1425

FprEN 13075-1

prEN 15322 rev*

prEN 1429 rev*

prEN 13808 rev*

FprEN 16345

Przewidywana
Tytut data

zatwierdzenia
Bitumen and bituminous binders — Sampling bituminous binders 2012-03

(Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Pobieranie probek lepiszczy asfaltowych)

Bitumen and bituminous binders — Determination of water content in bituminous emulsions
— Azeotropic distillation method (Asfalty i lepiszcza asfaltowe 2012-01
— Oznaczanie zawartoSci wody w emulsjach asfaltowych Metoda destylacii azeotropowej)

Bitumen and bituminous binders — Terminology (Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Terminologia) 2014-05

Bitumen and bituminous binders — Determination of the flexural creep stiffness
— Bending Beam Rheometer (BBR)
S . - : A 2012-06
(Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie sztywno$ci petzania przy zginaniu
— Reometr zginanej belki (BBR)

Bitumen and bituminous binders — Specification framework for special bitumen
— Part 2: Multigrade bituminous binders (Asfalty i lepiszcza asfaltowe 2013-07
— Wymagania dla asfaltow specjalnych. Czes¢ 2: Asfalty wielorodzajowe)

Bitumen and bituminous binders — Accelerated long-term ageing conditioning by
a Pressure Ageing Vessel (PAV) (Asfalty i lepiszcza asfaltowe PrzySpieszone starzenie diugoterminowe 2012-06
komorze starzenia ci$nieniowego (PAV)

Bitumen and bituminous binders — Determination of complex shear modulus and phase angle using
a Dynamic Shear Rheometer (DSR) (Asfalty i lepiszcza asfaltowe Oznaczanie zespolonego modutu 2012-06
$cinania i kata przesuniecia fazowego w reometrze dynamicznego $cinania (DSR))

Bitumen and bituminous binders — Characterization of perceptible properties

(Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Ocena organoleptyczna) AL
Bitumen and bituminous binders — Determination of breaking behaviour

— Part 1: Determination of breaking value of cationic bituminous emulsions, mineral filler method 2012-06
(Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Badanie rozpadu Cze$¢ 1: Oznaczanie indeksu rozpadu kationowych

emulsji asfaltowych, metoda z wypetniaczem mineralnym)

Bitumen and bituminous binders — Framework for specifying cut-back and fluxed bituminous binders 2013-07

(Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Zasady klasyfikacji asfaltow uptynnionych i fluksowanych)

Bitumen and bituminous binders — Determination of residue on sieving of bituminous emulsions,
and determination of storage stability by sieving (Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie pozostato$ci 2013-07
na sicie emulsji asfaltowych oraz trwato$ci podczas magazynowania metoda pozostatosci na sicie)

Bitumen and bituminous binders — Framework for specifying cationic bituminous emulsions

(Asfalty i lepiszcza asfaltowe Zasady klasyfikacii kationowych emulsji asfaltowych) 2015:07

Bitumen and bituminous binders — Determination of efflux time of bituminous emulsions using
the Redwood No. Il Viscometer (Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie czasu wyptywu emulsji 2012-07
asfaltowych z zastosowaniem wiskozymetru Redwood nr Il)

Bituminous binders — Determination of breaking behaviour and immediate adhesivity of cationic

FprCEN/TS 16346  bituminous emulsions with 2/4 mm aggregate (Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie rozpadu 2012-05
i przyczepnosci kationowych emulsji asfaltowych bezposrednio z kruszywem 2/4) mm)
) prEN....rev — norma skierowana do nowelizacji oraz 2 Specyfikacje Techniczne PKN-CEN/TS. W okresie tym zostaty
nadrobione zalegto$ci we wprowadzaniu polskich wersji Norm Europej-
Podsumowanie skich dotyczacych asfaltow i lepiszczy asfaltowych.
Mozliwe to byto dzigki firmom — krajowym producentom asfaltow
W latach 2007-2011 w ramach prac prowadzonych w Podkomite- i lepiszczy asfaltowych — finansujgcym opracowywanie norm oraz
cie ds. Asfaltow opracowano lub znowelizowano 72 normy PN-EN przy aktywnej pracy autorow i weryfikatoréw norm.

Nawierzchnie Asfaltowe - 4/2011
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Relacja z 10. Plenarnego Posiedzenia
Komitetu Technicznego 336
sLepiszcza asfaltowe” Europejskiego
Komitetu Normalizacyjnego

Pawet Czajkowski*

Wstep

Europejski Komitet Normalizacyjny (CEN) jest organizacjg non-pro-
fit, ktorej misja jest wspieranie gospodarki europejskiej w globalnym han-
dlu oraz usuwanie barier w swobodnym przeptywie towarow i ustug po-
miedzy krajami Unii Europejskiej (UE). W prace w ramach CEN jest zaan-
gazowanych ponad 60 tysiecy ekspertow technicznych, cztonkow stowa-
rzyszen przedsiebiorcow, konsumentéw oraz organizacji spotecznych.

Dzigki dobrowolnemu wsparciu wielu zainteresowanych stron, prace
wykonane przez ostatnie dziesigciolecia w CEN przyczynity sie do rozwo-
ju Europejskich Norm, a tym samym dostarczanych towarow. Normy two-
rzone w GEN sg potrzebne, bowiem przyczyniajg sie do wzrostu warto$ci
rynku wewnetrznego UE, poprawy konkurencyjnosci europejskiego prze-
mystu oraz rozwoju gospodarki i spoteczenstw w krajach Wspolnoty.

W ramach CEN pracuje ok. 300 Komitetow Technicznych (TC)
w tym nr 336 BITUMINOUS BINDERS, ktérego prace zorientowane sg
na wyroby z grupy lepiszczy naftowych. Schemat TC 336 przedstawio-
ny jest narys 1.

Do dziatan priorytetowych TC 336 nalezy opracowywanie i rozwoj:

« Europejskich Norm (EN) metod badan oraz klasyfikacji poszcze-

golnych wyrobéw, na wniosek uzytkownikéw, producentow oraz
innych organow lub wfadz,

+% Europejskich Norm (EN) i specyfikacji technicznych (TS), opi-
sujgcych wiasciwosci funkcjonalne lepiszczy asfaltowych do za-
stosowan drogowych,

« zharmonizowanych norm klasyfikacyjnych pod katem spetnienia
wymagan Dyrektywy") oraz Rozporzadzenia dotyczacego wyro-
bow budowlanych?).

Jednym z 31 krajowych czfonkéw CEN jest Polski Komitet Normali-
zacyjny (PKN), ktérego Podkomitet ds. Asfaltow Komitetu Techniczne-
go 222 opracowuje polskie wersje EN tworzone w ramach TC 336. W ra-
mach prac Podkomitetu ds. Asfaltéw opracowywane sg rowniez zataczni-
ki krajowe (NA) do norm klasyfikacyjnych, kiére zawierajg wymagania wo-
bec poszczegdlnych grup wyrobdw asfaltowych stosowanych w Polsce.

Dotychczasowa dziatalnosé TC 336

Komitet Techniczny 336 (TC 336) zostat utworzony w sierp-
niu 2000 r. ze struktur TC 19 (produkty przerobu ropy naftowej),
a pierwsze spotkanie cztonkow odbyto sie w marcu 2001r.

W latach 2005-2009 TC 336 opracowat 57 Norm Europejskich,
w tym 7 klasyfikacyjnych dotyczacych:

« asfaltow drogowych, EN 12591:2009 Wymagania dla asfaltow

drogowych;

CEN, TC 336, Lepiszcza asfaltowe

Grupa Robocza WG1,

Lepiszcza asfaltowe przeznaczone

do budowy drég

Przewodniczacy: Bernard Lombardi
Sekretarz: Gilles Morliere

Grupa Robocza WG2,

Konsultant CEN-u

Grupa Techniczna
ws. Mandatu KE nr 124

Asfalty fluksowane
i emulsje asfaltowe

Rys. 1. Struktura organizacyjna Komitetu Technicznego 336, CEN

* Pawet Czajkowski — LOTOS Asfalt Sp. z o.0.

") Dyrektywa Rady 89/106/EWG z dnia 21 grudnia 1988 r. w sprawie zblizenia przepisow usta-
wowych, wykonawczych i administracyjnych Panstw Czfonkowskich odnoszacych sie do wy-
robow budowlanych

2 Rozporzadzenie parlamentu europejskiego i rady (UE) Nr 305/2011 z dnia 9 marca 2011 .
ustanawiajgce zharmonizowane warunki wprowadzania do obrotu wyrobow budowlanych
i uchylajace dyrektywe Rady 89/106/EWG

Nawierzchnie Asfaltowe - 4/2011



« asfaltow modyfikowanych polimerami, EN 14023:2010 Zasady

klasyfikacji asfaltow modyfikowanych polimerami;

« twardych asfaltéw drogowych, EN 13924:2006/AC:2006 Wy-

magania dla asfaltéw drogowych twardych;

< emulsji asfaltowych, EN 13308:2005 Zasady klasyfikacji kationo-

wych emulsji asfaltowych;

« asfaltow fluksowanych, EN 15322:2009 Zasady klasyfikacji asfal-

tow uptynnionych i fluksowanych;

« asfaltow utlenionych (do zastosowan przemystowych),

EN 13304:2009 Zasady klasyfikacji asfaltow utlenionych;

« twardych asfaltow przemysfowych, EN 13305:2009 Zasady kla-

syfikacji twardych asfaltow przemystowych.

Poza powyzszymi dokumentami, opracowano 49 Norm Europejskich,
zawierajacych w gtéwnej mierze opis metod badawczych poszczegolnych
wlasciwosci wyrobow asfaltowych. Liczbe norm opracowanych przez
TC 336 i opublikowanych w latach 2005-2010 prezentuije rys. 2.

Pie¢ wymienionych w pierwszej kolejno$ci, sposrod siedmiu norm
klasyfikacyjnych, objetych jest mandatem (zleceniem) nr 124 Komisji
Europejskiej (KE). W zwigzku z tym, normy EN 12591, EN 14023,
EN 13924, EN 13308, EN 15322 zostaty zharmonizowane. Z wyjgtkiem
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Rys. 2. Liczba Norm Europejskich opracowanych przez TC 336
i opublikowanych w CEN w latach 2005-2010

wyrobow objetych EN 14023 (okres przejSciowy konczy sig z dniem 1
stycznia 2012 r.), wszystkie pozostate wyroby asfaltowe, przed wprowa-
dzeniem do obrotu, muszg by¢ poddane ocenie zgodnoSci wg zapisow
poszczegolnych standardow europejskich.

10. Posiedzenie Plenarne TC 336

W dniach 4-5 maja 2011 roku, w siedzibie DIN w Berlinie, odbyto
sig 10. Plename Posiedzenie TC 336, w ktdrym uczestniczyto ok. 30 dele-
gatow, w tym 4 osoby z Polski, bgdace czfonkami Podkomitetu ds. Asfaltow.

Podczas 10. Posiedzenia Plenarnego poruszono:

« tematy nawigzujace do uchwat podjetych podczas 9. Plenarne-
go Posiedzenia TC 336 CEN (Praga, maj 2009);

«» zagadnienia zwigzane ze sprawozdaniem z dziatalno$ci sekreta-
riatu TC 336, Grupy Doradczej przy TC 336 oraz dwoch Grup
Roboczych funkcjonujgcych w ramach TC 336.

Na Posiedzeniu omdwiono réwniez kwestie dotyczace:

« dziafan proekologicznych — nowy wymog CEN, ktory wymusza
od autoréw nowych oraz aktualizowanych norm, umieszczenia
obok punktu dotyczgcego klauzuli bezpieczenstwa pracy, takze
pozycje odnoszgce sig do aspektow srodowiskowych;

Nawierzchnie Asfaltowe - 4/2011
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<+ wdrozenia oznakowania GE w krajach UE — wymiana do$wiad-
czen zwigzanych z implementacja nowych wymagan prawnych;

¢ zmian dotyczacych mandatu nr 124 KE — Dyrektywa CPD / Roz-
porzadzenie Rady Europy;

< kwestii regulowanych mandatem nr 336 KE — ktdre dotyczg sub-

stancji niebezpiecznych uwalnianych z wyrobow budowlanych.

W czasie 10. Posiedzenia Plenarnego TC 336, szeroko omoéwiono trud-
nosci krajow cztonkowskich UE, dotyczace wprowadzenia oceny zgodnosci,
systemu Zaktadowej Kontroli Produkcji oraz oznakowania CE lepiszczy asfal-
towych. Najistotnigjszym problemem wprowadzajgcych wyroby budowlane
do obrotu, zwigzanym ze spefnieniem nowych wymagan prawnych, jest brak
oficjalnego stanowiska jednostek notyfikowanych w odniesieniu do poszcze-
gélnych grup lepiszczy asfaltowych. Obecnie skutkuje to mnogoscig inter-
pretacji poszczegolnych zapisow norm. Powazne utrudnienia stworzyt row-
niez relatywnie krotki czas (12 miesiecy) na dokonanie pierwszej certyfikacji
systemu ZKP przez jednostke notyfikowana, ktéra w przeciggu 12 miesigcy
po pierwsze musiata uzyska¢ notyfikacje w KE, aby nastgpnie mogta prze-
prowadzi¢ certyfikacje systemu Zaktadowej Kontroli Produkcji u producenta.
Wiele krajow cztonkowskich nie ma jeszcze opracowanych zatacznikow kra-
jowych czy tez innych notyfikowanych w KE dokumentéw odniesienia, za-
wierajacych krajowe wymagania wobec asfaltow i lepiszczy asfaltowych.

Prace TC 336, kidre realizowane w Grupie Roboczej 1 ,Lepiszcza
asfaltowe stosowane do budowy drdg”, obejmujg obecnie dziatania
Zwigzane z opracowaniem projektu kilku kluczowych norm. Wsrod nich
opracowanie normy zawierajacej zasady klasyfikacji asfaltow wieloro-
dzajowych oraz dalsza kontynuacja prac nad normami dotyczgcymi me-
tod badan oraz zasad tworzenia wymagan wobec asfaltow opisywanych
wiasciwo$ciami funkcjonalnymi.

Grupa Robocza 2 TC 336 pracuje obecnie nad nowym projektem
normy klasyfikacyjnej kationowych emulsji asfaltowych, ktorej publika-
cja zaplanowana jest w potowie 2013 r. Planowane zmiany w normie sg
znaczace, od rewizji zakresow wymagan poszczegolnych wtasciwosci,
w tym np. zmiana piasku stosowanego do oznaczania indeksu rozpadu,
poprzez wtgczenie wymagan systemu ZKP analogicznie jak w przypadku
pozostatych grup lepiszczy asfaltowych.

Z informacji przekazanych w trakcie 10. Plenarnego Posiedzenia
TC 336, w opracowaniu / aktualizacji sg 22 normy i specyfikacje tech-
niczne. Dodatkowo na rok 2012 przewidziany jest duzy zestaw juz wy-
danych norm, ktéry bedzie podlegac systemowemu przegladowi.

Co przyniesie przysztosé

W najblizszym czasie (kilka lat) nie nalezy sig spodziewac rewolu-
cji zarowno w metodach badawczych jak i zasadach klasyfikacji asfal-
tow i lepiszczy asfaltowych. Z istotnych nowosci, jak juz wczesniej
wspomniano, w 2013 r. nalezy sig oczekiwa¢ nowej wersji normy doty-
czacej emulsji asfaltowych EN 13808 oraz wydania, po raz pierwszy,
normy EN 13924-2, okreSlajace] zasady tworzenia specyfikacji asfaltow
wielorodzajowych. Warto nadmieni¢, iz asfalty wielorodzajowe sg stoso-
wane miedzy innymi w Polsce a ich wtasciwosci z powodu braku normy
musza by¢ zapisane w krajowych Aprobatach Technicznych.

Postep w badaniach, projektowaniu, produkcji zarowno asfaltow jak
i mieszanek mineralno-asfaltowych wymusza stworzenie bardziej mia-
rodajnych metod badan oraz nowej specyfikacji asfaltow przeznaczo-
nych do budowy i utrzymania drog. Toczace sie prace w GR 1, TC 336
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nad ustanowieniem nowej specyfikacii asfaltow drogowych uwzglednia-
jacej funkcjonalne parametry lepiszcza, determinujgce trwato$¢ i wias-
ciwosci nawierzchni asfaltowych, sg juz w znacznym stopniu zaawanso-
wane.

Biezaca klasyfikacja i metody badan asfaltow sg oparte gtownie
na parametrach i badaniach empirycznych i fizykochemicznych. Specy-
fikacja wg aktualnych Europejskich Norm, np. EN 12591:2009 umozli-
wia zdefiniowanie wyrobu budowlanego wg zestawu wtasciwosci i pod-
dawanie go ocenie zgodno$ci wg jednakowych procedur w cafej UE.
W konsekwencji pozwala to wytwarza¢ wyrob o $cile wyznaczonych
wtasciwosciach, ktore mogg zostac zweryfikowane przy uzyciu jednako-
wych w obszarze UE metod badawczych.

Kolejng generacjg specyfikaciji asfaltow, opracowanych przez CEN,
majg by¢ normy klasyfikacyjne uwzgledniajace uzytkowe wtasciwosci le-
piszczy asfaltowych. TC 336 opracowat juz normy czynno$ciowe zawiera-
jace opis nowych metod badawczych do oceny reologicznych wiasciwo-
$ci asfaltu. Aktualnie, normy te sg juz dostepne takze w jgzyku polskim:

% PN-EN 14770:2009 Asfalty i lepiszcza asfaltowe -- Oznaczanie
zespolonego modutu Scinania i kata przesunigcia fazowego
w reometrze dynamicznego $cinania (DSR);

% PN-EN 14771:2009 Asfalty i lepiszcza asfaltowe -- Oznaczanie
sztywno$ci petzania przy zginaniu -- Reometr zginanej belki (BBR);

“ PN-EN 14769:2010 Asfalty i lepiszcza asfaltowe -- Przy$pie-
szone starzenie dfugoterminowe/kondycjonowanie w komorze
starzenia cisnieniowego (PAV);

« PN-EN 15323:2010 Asfalty i lepiszcza asfaltowe -- Przyspie-
szone dfugoterminowe starzenie/kondycjonowanie metodg cy-
lindra obrotowego (RCAT).

Poza normami opisujacymi metody badan, sg takze opracowywane
przez CEN specyfikacje techniczne (TS), ktére w przysztosci beda pod-
stawg do wydania odpowiedniej normy, np.:

% CEN/TS 15324:2008 Asfalty i lepiszcza asfaltowe -- Oznaczanie
temperatury lepko$ci réwnowaznej na podstawie pomiaru lep-
koSci przy matej predkosci Scinania z zastosowaniem reometru
dynamicznego $cinania w trybie zmian oscylacyjnych w zakre-
sie niskich czestotliwosci;

< CEN/TS 15325:2008 Asfalty i lepiszcza asfaltowe -- Oznaczanie
lepko$ci zerowego $cinania (ZSV) metoda petzania w reometrze
dynamicznego $cinania;

< CEN/TS 15963:2010 Asfalty i lepiszcza asfaltowe -- Oznaczanie
temperatury tamliwo$ci nacietej belki zginanej trzypunktowo.

Aktualnie w GR 1 TC 336 trwajg zaawansowane prace nad przygo-
towaniem projektu normy zawierajacej zasady klasyfikacji i metod ba-
dan asfaltow, powigzane z parametrami uzytkowymi (cho¢ jest nadal
wiele watpliwosci powstat projekt normy, ktory ma by¢ dyskutowany
na kolejnym posiedzeniu GR 1). Trwajq réwniez prace nad opracowa-
niem Europejskiej Normy opisujacej metode w skrocie zwang MSCRT,
opartg na badaniu wtasciwosci asfaltu w reometrze DSR z wykorzysta-
niem wielokrotnie powtarzanego cyklu naprezenia i odksztatcenia (me-
toda wg ASTM D7405-10a i AASHTO TP70).

Do sprawdzenia i oceny pozostaja jednak kolejne kwestie takie jak
np: W jakim stopniu mozna poprawi¢ wtasciwosci mieszanek mineral-
no-asfaltowych stosujac lepiszcza o polepszonych parametrach lub le-
piszcza wyselekcjonowane wg nowych kryteriow oceny? Ktére wiasci-

wosci asfaltu sg powigzane funkcjonalnie z wymaganiami stawianymi
nawierzchni asfaltowej? Jak zmierzy¢ te istotne parametry?.

Powyzsze pytania byty i sg podstawg do opracowania nowej gene-
racji norm, zawierajacych powigzane funkcjonalnie wymagania wobec
lepiszczy asfaltowych stosowanych do budowy i utrzymania drég.

Podsumowujac nalezy oczekiwac, ze za kilka lat ocena i klasyfika-
cja lepiszczy asfaltowych w niczym nie bedzie przypomina¢ dzisiejszej.
Kierunek zmian jakim podaza w tej tematyce TC 336 jest zblizony
do specyfikacji asfaltow obowiazujacej w USA opartej na badaniach re-
ologii lepiszcza. Komitet Techniczny 336 odpowiednimi zapisami
umieszczanymi w dotychczasowych normach klasyfikacyjnych zacheca
producentéw lepiszczy asfaltowych do wykonywania oznaczen wg no-
wych, przywotanych powyzej, metod w celu zbierania danych, ktore na-
stepnie postuza do opracowania wymagan, uwzgledniajacych funkcjo-
nalne wiasciwosci lepiszczy asfaltowych.

Kwestie bezpieczenstwa, higieny, zdrowia i Srodowiska

Dotychczasowe mandaty (zlecenia) Komisji Europejskiej na opracowa-
nie przez CEN zharmonizowanych norm wyrobow budowlanych nie obejmo-
waty w petni kwestii zwigzanych z wymaganiami dot. higieny, zdrowia i $ro-
dowiska. Wérod powodow mozna wymienic zarwno brak informacji o wy-
maganiach, ktore zostaty okre$lone na poziomie poszczegolinych panstw
cztonkowskich oraz brak metod badan jak i oceny spetnienia tych wymogow.

Z zatozenia wyroby budowlane mogg zawierac, badz emitowac sze-
reg substancii okreslanych jako niebezpieczne dla zdrowia i Srodowiska.
Wymagania zwigzane z zawartoscig lub emisjg tych substancji wymu-
Szajg opracowanie zharmonizowanych metod pozwalajgcych producen-
tom na ich okre$lenie i zadeklarowanie w opisie wiasciwosci uzytko-
wych wyrobow. Zagadnienia dotyczace niebezpiecznych substancii
uwalnianych z wyrobow, sg przedmiotem prac Komitetu Techniczne-
go 351 (CEN, TC 351), ktdry opracowuje metody badan, majace postu-
7y¢ do okreSlenia poziomu uwalniania substancji niebezpiecznych
do wody, powietrza i gleby. Procedury badawcze bedg musiaty zostac
opracowane do 2015-2016 1., co z kolei wymusi na Komitecie Tech-
nicznym 336 wprowadzenie odpowiednich limitow do norm klasyfika-
cyjnych, na bazie obowigzujgcych wymagan prawnych.

Prace nad nowelizacjg mandatow udzielonych przez KE maja przy-
nie$¢ zmiany w zharmonizowanych normach, ktore w konsekwencji za-
pewnig zgodno$¢ wprowadzanych do obrotu wyrobéw budowlanych
rowniez w kwestii informacji zwigzanych z emisjg (lub zawartoscia) sub-
stancji niebezpiecznych bez koniecznos$ci spetniania dodatkowych wy-
magan wynikajacych z regulacji krajowych.

Podsumowanie

Obecnie rola Polski w ustanawianiu i decydowaniu o ksztafcie Norm
Europejskich jest znikoma.

Jednakze w Podkomitecie ds. Asfaltow KT 222 trwajg uzgodnienia
dotyczace wytypowania sposrod zaangazowanych czfonkéw, dwoch sta-
tych przedstawicieli Polski do udziatu w pracach w TC 336, odpowiednio
w Grupie Roboczej 1 oraz 2. Umozliwitoby to aktywne uczestnictwo stro-
ny polskiej w procesie tworzenia zakresu merytorycznego poszczegolnych
norm dotyczacych metod badan i wymagan wobec lepiszczy asfaltowych.
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"Rock’n’roll odszedt.”

"Telefony komoérkowe sa nie dla wszystkich”

"Internet to chwilowa moda. Przeminie”.

""Mieszanki bitumiczne na zimno sa tylko dla drég o matym natezeniu ruchu”.

Reszta jest historig

Wierzymy, ze mieszanki bitumiczne ,na zimno" wkroczyly
w okres rozkwitu. Niezalezne szacunki pokazujg, ze ich zastoso-
wanie moze zredukowac emisje dwutlenku wegla nawet o 80%,
a zuzycie energii 0 90%, co jest nie bez znaczenia dla ochrony
srodowiska i oszczednosci ekonomicznych.

W Nynas, jak przystalo na asfaltowego specjaliste, staramy
sie patrze¢ w przyszlos¢, a nasze starania sg mocno skoncen-
trowane na zaspokajaniu potrzeb klientéw. Jako czesc naszego
Performance Programme mozemy zaoferowac specjalne lepiszcza
dostosowane do mieszanek bitumicznych , na zimno” dla prawie
kazdego rodzaju drogi. Taking oil further.
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